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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

( ‘

BCK bezkontaktni ¢ipova karta

B+R systém ,bike and ride”

CBA analyza naklad{ a prinosl(

CD (CT) celodenné (celotydenné)

Cbv cena dopravniho vykonu

¢D Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

¢su Cesky statisticky urad

DO dopravni obsluznost

DSOJ Dopravni sdruzeni obci Jablonecka

DUK Doprava Usteckého kraje

HDP hruby domaci produkt

CHKO Chrdnéna krajinna oblast

IAD individuaIni automobilova doprava

IDOL Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
IDS integrovany dopravni systém

IREDO Nazev systému integrovaného dopravniho systému v Kralovéhradeckém a

Pardubickém kraji

~

JR jizdni fad

KHK Kralovéhradecky kraj

KORID LK Koordinator vefejné integrované dopravy v Libereckém kraji
KU LK krajsky Urad Libereckého kraje

KULK OD odbor dopravy krajského Uradu Libereckého kraje
K+R systém ,kiss and ride”

LB (LBC) Liberec

LK Liberecky kraj

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MS matefska kola

MU motorovd jednotka (motor unit)

NAD nahradni autobusova doprava

ObU obecni ufad

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

Os osobni vlak (kategorie regionalniho viaku)

PAD pfiméstska autobusova doprava

© KORID LK, spoOL. S R.O. 14/174




AN

’%ORID LK PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018
PDOU plan dopravni obsluznosti Uzemi, v dokumentu Plan dopravni obsluznosti LK
poU povéfeny obecni Ufad
PRLK Plan rozvoje Libereckého kraje
Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni
P+R systém ,park and ride”

R rychlik (kategorie vlaku dalkové dopravy)

SCK Stfedocesky kraj

SMJ statutdrni mésto Jablonec nad Nisou

SML statutarni mésto Liberec

SLDB sitani lidu, doma a bytu

Sp spésny vlak (kategorie regionalniho viaku)
SPG Zeleznicni stanice Szklarska Poreba Gérna
sSQ status quo (stavajici stav)

SS stfedni $kola

SWOT analyza analyza silnych a slabych stranek, prilezitosti a hrozeb

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty

TZZ tratové zabezpedovaci zafizeni

UK Ustecky kraj

UMWD Marsalkovsky urad vojvodstvi Dolnoslezského (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa

Dolnoslaskiego)

VD/VHD verejna doprava / vefejna hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

VS vysoka kola

VVO Dopravni svaz Horni Labe (Verkehrsverbund Oberelbe)

ZLD zvlastni linkova doprava

z8 zakladni $kola

ZVON Dopravni svaz Horni LuzZice - Dolni Slezsko (Zweckverband Verkehrsverbund

Oberlausitz-Niederschlesien)

ZVS Zakon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
ZD felezni¢ni doprava
ZST felezniéni stanice

X (X/PD) pracovni dny
® (6/s0) sobota
1 (+/ne) nedéle a statem uznané svatky

= primy viz
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uvobD
MANAZERSKE SHRNUTI

Dopravni planovani je definovano zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, jako povinnost kraje, konkrétné v § 5. Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy
a kraje prostiednictvim planu dopravni obsluinosti Gzemi (dale jen ,,PDOU“). Cilem dopravniho
planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a Géelné zajistovani dopravni obsluznosti
a vzajemnou spolupréaci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti. PDOU se pofizuje na dobu nejméné 5 let
a obsahuje zejména:

» popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich;

» predpokladany rozsah poskytované kompenzace;

» C€asovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pfi jejich uzavirani;

» harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.
Stézejnim cilem PDOU Libereckého kraje je popsat a analyzovat soucasny stav, stanovit standardy
dopravni obsluZnosti a na jejich zdkladé i planovat dopravni koncepci, od které se odviji rozsah
afinan¢éni naroky. PDOU Libereckého kraje a jeho aktualizace zaroveri obsahuje viechny
legislativou pozadované nalezitosti.
Dopravni plan ma nasledujici strukturu a cile (viz Tabulka 1):

Tabulka 1 - Struktura a cile Planu dopravni obsluznosti

Kapitola Cile kapitoly

1 Analyza oblasti Libereckého kraje Analyza Libereckého kraje z pohledu demografie, rozlozeni
Skol, uradq, trhu prace, turistiky atp.

2 Analyza vefejné dopravy v LK Analyza soucasného stavu vedeni linek a tarifu IDOL
v€. SWOT analyz

3 Analyza prepravnich potieb Analyza apriorni a aposteriorni poptavky

4 Infrastruktura v LK Analyza soucasného stavu infrastruktury vc. planl na jeji

rozvoj ve vztahu k dopadu na verejnou dopravu

5 Smlouvy uzaviené mezi Libereckym | Soucasny stav smluvnich ujednani
krajem, dopravci a dalSimi subjekty

6 Standardy dopravni obsluznosti Navrh standardd dopravni obsluznosti zamérenych na
oblasti dostupnosti vefejné dopravy (dochazkova
vzdalenost, rozsah dopravy) a jeji kvality

7 Popis zajistovanych vefejnych | Navrh koncepce dopravni obsluznosti (linkové vedeni,
sluzeb a koncepce dopravy v LK garantovana spojeni)

8 Informace a systémy vet. dopravy MoZnosti rozvoje verejné dopravy (v¢. technologického)
a jeji propagace

9 Ekonomické zajiSténi verfejnych | Finanéni ndrocnost zajisténi dopravni  obsluZnosti
sluzeb a identifikace zdroja k jejimu pokryti

10 Revize cild Planu dopr. obsluznosti | Revize cild a zasobnik rozvojovych projekti dopravni
obsluznosti a verejné dopravy

Zdroj: KORID LK
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Vlychozimi premisami pro tvorbu aktualizace PDOU byl rozbor statistickych ukazatelll LK, rozbor
stavajiciho zajisténi dopravni obsluZinosti kraje, zvazeni moZnosti finacovani doprovodnych
potfebnych podpuarnych projektld (infrastruktura, dispecink, modernizace odbavovaciho zafizeni,

propagace verejné dopravy, aj.), navrZzeni finacovani celého rozsahu dopravni obsluznosti tak, aby
hodnoty ,,cena, vykon” byly v rovnovaze.

PDOU konstatuje zaporné vlivy, jako je pokles (i budouci) produktivniho poétu obyvatel, starnuti
populace, pokles turistickych navstévnikl kraje, nerovhomérné rozlozenou nezaméstnanost, ale
i zZvysovani mezd. Vliv dominatniho automobilového primyslu (1/3 segmentu), vliv ruseni skolskych
zafizeni.

Navrhuje se zvySeni kvality dopravy, zlepSeni moznosti pravidelného dojizdéni za praci
do vzdalenéjsich cili, spojeni objednavky zaméstnavatell, kraje a obci, zajisténi dopravy malych
pocta déti do skol. Specialni pristup byl uplatnén u hospodarsky slabych a podprlimérnych oblasti
v souladu s PRLK.

Samostatnou kapitolou je tarifni nabidka, kdy je tfeba vyvazit finanéni moZnosti cestujicich
s finacnimi moZnostmi objednatele a cenou dopravniho vykonu.

V neposledni fadé se zvazuje vétsSi vyuZiti vozidlového parku o vikendech jako podpora rozvoje
turistiky v kraji.

Kolektiv autord ptistupoval k realizaci PDOU sofistikovanymi metodami, které ovéfily spravnost
stavajiciho stavu, jednoznacné definovaly ,pocitové fesena” rozhrani (definice standardu).

Liberecky kraj vnima povinnost zajisténi dopravni obsluznosti a v prvni fadé vychazi ze skutecnych
potfeb jednotlivych obci, které solidarné finanéné prispivaji do systému. Pravidelné dochazi
k projednavani potreb jednotlivych oblasti a sou¢asné vyhodnocovani vyuziti stavajici nabidky.

VSEOBECNE PODMINKY TRHU

Trh je abstraktni pojem, ktery zahrnuje vsechny formy vztahl mezi subjekty, u nichz jde o koupi
a prodej. Je to misto, kde se setkdva nabidka s poptavkou. Trh ma 3 funkce: informativni, stimulacni,
alokacni. Struktura trhi je definovana podle podminek, které na trhu prevladaji. Pro strukturu jsou
podstatné nasledujici podminky:

» pocet firem, které plsobi na trhu;

» velikost firem;

» povaha vyrobku;

» podminky vstupu a vystupu.

Liberecky kraj se, stejné jako celd CR, snaZi dosdhnout principu struktury trhu dokonalé konkurence.
V poslednich letech je patrny presun regionalniho HDP v jednotlivych sektorech. Primarni sektor
(2,12% HDP) vykazuje stagnaci, sekundarni sektor (46,28% HDP) mirny narlst a tercidrnisektor
(sluzby) vykazuje narlst 51,6% HDP. V posledni dobé se metodicky zpracovava i kvartérni sektor
(véda, vyzkum, Skolstvi), ktery ma rlistovou tendenci.

Dopravni politika je jednim z ndstrojl ovliviovani trhu prace. Jednou z kontrol spravnosti dopravni
politiky kraje je délba prepravni prace v dopravé (nebo také podil dopravnich vykonl — Modal split),
coz ma vyznam pro planovani a fizeni dopravni nabidky/poptavky, respektive udrzitelné dopravy.
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Modal split v CR:
Tabulka 2 — Porovnani modal splitu v letech 2001 a 2010 v CR

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

2001 7%

2010 * 13%

7%

Zdroj: €sU (dle tdajti ze SLDB 2001, anketa na vzorku n=1000)

*\/ r. 2010 ¢ast respondentd neuvedlo ani jeden zpUsob.

NarGst individudlni automobilové dopravy a ubytek hromadné dopravy neni dobrou vizi pro

nadchazejici obdobi.

Specifika Libereckého kraje zobrazuji statistické ukazatele:

Tabulka 3 — Charakteristické ukazatele Libereckého kraje

Ukazatel Mérna Obdobi Hodnota Mezirocni
jednotka ukazatele rust
(pokles)
v %
Pocet obyvatel 31.12.2014 438 851 +0,1
Regionalni HDP mil. K¢ rok 2013 132939 -1,8
Tvorba hrubého fixniho kapitalu K¢ rok 2012 78 952 +10,2
na obyvatele
Disponibilni dichod domacnosti K¢ rok 2013 180 755 -1,6
na obyvatele
Primérna mzda Ké 2014 23730 +3,0
Podil nezaméstnanych osob (na % k 28.02.2015 7,65 -0,13
obyvatelstvu ve véku 15-64 let)
Obecna mira nezaméstnanosti % 3. Ctvrtleti 6,7 -0,7
2014
Pocet ekonomickych subjektt k31.12.2014 115 262 +0,7
Pocet hostti v hromadnych 2014 700 144 -7,0
ubytovacich zatizenich

Zdroj: €sU

VYCHOZi BOD PRO AKTUALIZACI DOPRAVNIHO PLANU

Plan dopravni obsluznosti Libereckého kraje pro obdobi 2012 — 2016 byl zpracovan koncem roku

2011 a obsahuje:

» legislativni rdmec a stru¢nou charakteristiku Libereckého kraje;

»  popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich a plan jejich vyvoje do roku 2016;

» informace o integrovaném dopravnim systému Libereckého kraje (IDOL);

»  popis financnich tok(;

» harmonogram uzavirdni novych smluv o vefejnych sluzbach.
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Davody pro aktualizaci Planu dopravni obsluznosti Uzemi jsou predevsim:

I. Doplnéni o dalsi kapitoly

»

»

»

»

standardy dopravni obsluznosti;

doplnéni popisu zajistovanych verejnych sluzeb o koncepci dopravni obsluznosti, kterd nové
vychazi ze standard( dopravni obsluznosti;

koncepce rozvoje v oblasti infrastruktury a dopravnich technologii;

doplnéni a aktualizace harmonogramu uzavirani smluv v Zelezni¢ni dopravé.

Il. Upfesnéni / aktualizace kapitol uvedenych v plivodni verzi

»

»

doplnéni popisné casti o analytickou s uptesnénim silnych a slabych stranek, pfilezitosti
a hrozeb v oblasti dopravni obsluznosti;

upresnéni harmonogramu uzavirani smluv reagujiciho na aktualni stav a vyvoj verejné
zakdazky pro verejnou linkovou dopravu.

LEGISLATIVNI RAMEC

Pro Gcely PDOU lze uvést nasledujici pravni normy, které ovliviiuji planovani a organizaci vefejné

dopravy:

Prdvni normy pfimo ovliviujici dopravni planovani:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢é. 1370/2007 o vefejnych sluibach v prepravé

cestujicich po Zeleznici a silnici

»

»

upresnuje podminky uzavirani smluv a nabidkovych fizeni;

upfesfiuje pojem integrované verejné sluzby v ¢l. 2, pism. m) nasledovné: , Integrovanymi
verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich se rozumi vzdjemné propojené dopravni sluzby ve
vymezené uzemni oblasti s jednotnou informacni sluzbou, systémem jizdného a jizdnim
rfadem.”

v

Zakon ¢. 194/2010 Sh. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond,

ktery mj.:

»

»

»

»

»

obecné definuje pojem dopravni obsluznost jako ,zabezpeceni dopravy po vsechny dny
vtydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k orgdnim verejné moci, do zaméstndni,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji uzemniho obvodu;”

rozdéluje a definuje kompetence ve tfech Urovnich objednavky a organizace verejné dopravy
(stat, kraje, obce);

definuje pojem dopravni planovani a povinnost pro stat a kraje plany dopravni obsluznosti
zpracovat;

definuje pojem integrované verejné sluzby;

upresiuje postup v oblasti uzavirdni smluv v€. postupu pro nabidkova fizeni.

Nafizeni vlady €. 63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatell standardi kvality

a bezpecnosti a o zplsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb

v prepravé cestujicich, jehoZ predmétem upravy je:

»

vymezeni vozidel, kterd musi umoznovat prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace;

© KORID LK, spoL. S R.O. 19/174




zé\\
KORID LK PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

» vymezeni primérného stari vozidel ve vefejné linkové dopravé;
» Uprava zplsobu prokazovani standard( kvality a bezpecnosti.

Ostatni pravni normy tykajici se dané problematiky:

» Zakon €.111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisd;

» Zakon ¢.266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisd;

» Vyhlaska MD ¢.241/2005 Sb. o prokazatelné ztraté ve verfejné drazini osobni dopravé
a ovymezeni soubéiné verejné osobni dopravy (ve vztahu k uzavienym smlouvdam
s dopravci);

» Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro verejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu;

» Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy;

» Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé;

» Vyhlaska €. 296/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010 o postupech pro sestaveni finanéniho modelu
a urceni maximalni vySe kompenzace.

VYMEZENI UZEMI{ A UZEMNICH CELKU PRO ANALYTICKOU CAST

Liberecky kraj lezi na severu Cech a po Praze je druhym Gzemné nejmensim krajem Ceské republiky.
Liberecky kraj jako vysSi Uzemni samospravny celek byl vytvofen vroce 2000. Jeho rozloha

ees

(3163 km?) zabird cca 4 % uzemi Ceské republiky. Pocet trvale Zijicich obyvatel dosahuje ¢isla
438 851 k 31.12.2014. Sidlem a zaroven nejvétsim méstem kraje je Liberec.

Kraj sousedi s Kralovéhradeckym krajem na vychodé, Stfedoceskym krajem na jihu, Usteckym krajem
na zapadé, némeckou spolkovou zemi Sasko (Sachsen) na severozapadé a Dolnoslezskym
vojvodstvim (Wojewddztwo dolnoslgskie) v Polsku na severovychodé.

Administrativné se kraj déli na 4 okresy a 215 obci (z toho 36 se statutem mésta).
Pro ucely analyzy oblasti Libereckého kraje bude v tomto dokumentu Uzemi dale ¢lenéno na oblasti:
> Ceskolipsko;
» Liberecko;
> Jablonecko;
» Semilsko.
Tabulka 4 - Liberecky kraj: Zakladni udaje

Liberecky kraj

3163 km? rozloha (4,01 % rozlohy CR, 2. nejmensi kraj CR po Praze)

215 obci

4 okresy (Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec, Semily)

10 ORP (Ceska Lipa, Frydlant, Jablonec nad Nisou, Jilemnice, Liberec, Novy Bor,
Semily, Tanvald, Turnov, Zelezny Brod)

438 851 obyvatel k 31.12.2014 (2. nejméné lidnaty kraj CR po Karlovarském kraji)

138,7 obyvatel/km? (CR; 133,3 obyvatel/km?)

2,64 % nardst poctu obyvatel LK za obdobi 2003 — 2013 (CR; 3,05 %)

7,72% nezaméstnanost (k 31.12.2014) (CR; 5,9 %)

Zdroj: KORID LK (dle tdajt z €SU)
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1 ANALYZA OBLASTI LIBERECKEHO KRAJE

1.1 DEMOGRAFIE UZEMI

Oproti roku 2004 zaznamenal LK vroce 2014 narGst obyvatelstva 2,64 %, coZ zaostava
za celorepublikovym pramérem (3 %). Narlst poctu obyvatelstva vyssi nez celorepublikovy pramér
zaznamenalo predevsim jadro kraje, okres Liberec. V okresech Jablonec nad Nisou a Ceska Lipa byl
narlst pod celorepublikovym pridmérem a pocet obyvatel okresu Semily se dokonce sniZzil.

Tabulka 5 — Srovnani po¢tu obyvatel dle okresi v LK (2004 x 2014)
okres

Ceska Jablonec . . .
| Liberec Semily LK CR*
Lipa n.N.

Pocet obyv. k 1.1.2004 102 511 87934 162348 74770 427 563 10 211 455
Pocet obyv. k 1.1.2014 102 816 90 003 171756 74276 438 851 10512 419

Nardst poétu obyvatel  0,30% 2,35% 5,79% -0,66% 2,64% 3%
Zdroj: €sU
Pozn.: *... Gidaje pro celou CR jsou k 31.12 2003 a 2013

170 000 445 000
160 000
150 000 440 000
140 000
130 000 435000
120 000
110000 430000
100 000
90 000 425 000
80 000
70 000 420 000

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

okres Semily okres Jablonec nad Nisou
i okres Ceskd Lipa I okres Liberec

= | iberecky kraj (modré hodnoty v pravém sloupci)

Graf 1 — Vyvoj poctu obyvatel Libereckého kraje v letech 2004 az 2014
Zdroj: KORID LK (dle tdaji €SU)
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Obrazek 1 — Vyvoj poctu obyvatel Libereckého kraje ve srovnani let 2004 az 2014
Zdroj: KORID LK (dle Gdaji CSU)

Zatimco kladny pfirozeny pfirdstek v roce 2004 zaznamenaly jen okresy Ceska Lipa a Liberec, v roce
2014 uz mél zaporny pfirozeny pfirlistek jen okres Semily. Liberecky kraj celkové zaznamenal v roce
2014 mirny pozitivni ptirozeny pfirlstek blizici se celorepublikovému priiméru. Nejvétsi rozdil
hodnoty prirozeného pfirlistku v roce 2004 a 2014 byl v okrese Jablonec nad Nisou.

Zatimco kladny migraéni pfirGistek v roce 2004 mél jen okres Ceskd Lipa, v roce 2014 mél kladny
migracni prirlistek jen okres Liberec, okolni obce jablonecko-liberecké aglomerace a okoli Hradku nad
Nisou. Nejvice lidi se v roce 2014 vystéhovalo z okres(i Ceska Lipa a Jablonec nad Nisou. | v téchto
okresech vsak jsou obce, do nichZ se obyvatelé spiSe stéhovali. V Ceskolipském okrese to byly Straz
pod Ralskem, Hamr na Jezefe (opétovné osidlovani), Provodin, Jestiebi, Zahradky (suburbanizace
z Ceské Lipy). V jabloneckém okrese to byly obce Radlo, Jenidovice, Péncin, Nova Ves nad Nisou a
mésto Smrzovka (suburbanizace Jablonce nad Nisou). V semilském okrese obce BenesSov u Semil
(suburbanizace Semil), Karlovice, Pfepefe, Hruba Skala, Vyskef (suburbanizace Turnova).

Tabulka 6 — Pfirtistky obyvatel v jednotlivych okresech Libereckého kraje (2004 x 2014)

okres
Ceska Lipa Jablonec n.N. Liberec Semily LK CR
PFirozeny 2004 0,10 % -0,08 % 0,05%  -019% -001%  -0,09%
pFirdstek 2014 0,08 % 0,04 % 004% -014% 0,02% 0,04%
Piraistek 2004 0,08 % -0,5 % 0,02% -017% -0,03% 0,18%
migracni 2014 0,07 % -0,07 % 017% -001% 003% 021%

Zdroj: KORID LK (dle ddaji €SU)
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Graf 2 — Vyvoj a progndza vyvoje poctu obyvatel Libereckého kraje do roku 2050
Zdroj: KORID LK (dle adaji €SU)

Progndza vyvoje poctu obyvatel do roku 2050 predpoklddd zastaveni zvySovani poctu obyvatel
Libereckého kraje a pozvolné ubyvani poctu v roce 2050 aZz o 18 500 obyvatel oproti roku 2013.
Pokles prirozeného pfirtstku by mélo ¢astecné brzdit mirné vzristajici migracéni saldo.

Stejné jako obyvatelstvo Ceské republiky bude obyvatelstvo Libereckého kraje starnout. V roce 2011
poprvé v historii sledovani téchto udaji (od roku 1991) prevysil pocet obyvatel Libereckého kraje
starSich 65 let pocet déti do 14 let a tento trend by mél podle progndzy do roku 2050 nardstat.
SniZovat by se podle této progndézy mél i pfes mirné navyseni kolem roku 2026 pocet obyvatel
ekonomicky aktivnich (15 — 64 let).

Ve vztahu k verejné dopravé po dobu platnosti tohoto planu Ize predpokladat snizovani obsazenosti
Skolnich i zaméstnaneckych spojl v rannich 3pickach a na druhé strané zvySovani obsazenosti a tim i
vySsi ndroky na pocet spoju v dopolednim dopravnim sedle, které predevsim wvyuZivaji cestujici
dichodového véku.
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Graf 3 — Vyvoj a progndza poctu obyvatel Libereckého kraje dle vékovych skupin do roku 2050
Zdroj: KORID LK (dle udaji CSU)

© KORID LK, spoL. S R.O. 23/174




(A

_ KORID LK PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

1.2 ANALYZA TRHU PRACE

‘ 1.2.1 ODVETVOVA CHARAKTERISTIKA

Oblast Libereckého kraje je regionem téZicim z bohaté prliimyslové tradice. PGvodni odvétvi jsou viak
na Ustupu. Vmensi mife se udrzel sklarsky primysl: spol. EGERMANN s.r.o. (byvaly Crystalex)
v Novém Boru, Preciosa lustry v Kamenickém Senové, Preciosa group v Liberci, Jablonci nad Nisou,
v Desné a Zasadé a fada mensich firem na Novoborsku a Jablonecku. Tradic¢ni textilni pramysl je
v trvalém Ustupu (dnes funguje z tradi¢nich spole¢nosti VUTS a.s. v Liberci a DAMINO CZ, s.r.o. —
vyroba loZniho prdadla ve Frydlantu, i presto se vsak dafi novym specializovanym spolecnostem, napf.
MEGA a.s. ze Strdze pod Ralskem — vyroba filtracnich membran a spolecnost Direct Alpine s.r.o.
z Liberce — vyroba outdoorového obleceni).

Velky vyznam méla jesté v 90. letech 20. stoleti pro oblast Ceskolipska a zapadniho Liberecka tézba
uranu ve Strazi pod Ralskem. Dnes znacné zestihleny statni podnik Diamo provadi dlouhodobé cisténi
od chemické tézby a konzervaci lokality.

S mirnou nadsazkou byly textilni primysl a tézba uranu nahrazeny novym a dominujicim odvétvim —
automobilovym priimyslem (tzv. ,automotive”). Ten vyuZiva blizkosti automobilky Skoda v Mladé
Boleslavi a ve Vrchlabi, ale vyrdbi i pro jiné znacky. Spole¢nost SKODA AUTO a.s. s centralou v Mladé
Boleslavi a pobocnym zavodem ve Vrchlabi je sama vyznamnym zaméstnavatelem pro obcany
Libereckého kraje. Spole¢nosti automobilového priimyslu rozmisténé predeviim v Ceské Lipé,
Zakupech, v Chrastavé, v Liberci, Jablonci nad Nisou, v Hodkovicich nad Mohelkou a v Turnové
zaméstnavaji dohromady témér tretinu ekonomicky aktivnich obyvatel Libereckého kraje. Nékolik
spole¢nosti se aktivné podili na zajisténi dopravy pro své zaméstnance, at jiz ve spolupraci
s Libereckym krajem a s autobusovymi dopravci zajistujicimi vefejnou dopravu, anebo formou pfimé
objednavky u dopravct (zvlastni linkova doprava).

Tabulka 7 — Nejvétsi zaméstnavatelé v Libereckém kraji a okoli z automobilového primyslu

Mésto/obec Nazev spolecnosti Kategorie poctu
zaméstnancu

Mlada Boleslav, Vrchlabi SKODA AUTO a.s. 26 500
Ceska Lipa, Straz pod JOHNSON CONTROLS AUTOMOBILOVE 4000 az 4999
Ralskem SOUCASTKY, k.s.

Chrastava, Jablonec n.Nis. Benteler CR s.r.o. 1 000-1 499
Ceska Lipa Fehrer Bohemia s.r.o. 1000 - 1499
Jablonec nad Nisou, Frydlant | TRW Automotive Czech s.r.o. 1000-1 499
Liberec DENSO MANUFACTURING CZECH s.r.o0. 1550
Turnov, Liberec GRUPO ANTOLIN TURNQV s.r.o. 500 az 999
Ceska Lipa Johnson Controls Autobaterie spol. s r.o. 500 az 999
Hodkovice nad Mohelkou Monroe Czechia s.r.o. 500 az 999
Jablonec nad Nisou TI GROUP AUTOMOTIVE SYSTEMS s.r.0. 500 az 999
Jablonec nad Nisou Tl Automotive AC s.r.o. 500 az 999
Nové Mésto pod Smrkem, CiS SYSTEMS s.r.o. 250 az 449
Hejnice

Straz nad Nisou PEKM Kabeltechnik s.r.o. 250 a7z 449
Ceska Lipa Grammer Automotive CZs.r.o. 250 az 449
Chrastava GRUPO ANTOLIN BOHEMIA, a.s. 250 az 449
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Mésto/obec Nazev spolecnosti Kategorie poctu
zameéstnancu
Straz nad Nisou KNORR-BREMSE Systémy pro uZitkova vozidla 250 az 449
CR, s.r.o.
Hradek nad Nisou KSM Casting, a.s. 250 az 449
Jablonec nad Nisou MEGATECH Industries Jablonec s.r.o. 250 az 449
Zakupy IAC Group Czech s.r.o. 250 az 449
Mirova pod Kozakovem Neumatic cz, s.r.o. 200 az 249

Zdroj: KORID LK (dle adaji CSU)

Dalsimi vyznamnymi zaméstnavateli v Libereckém kraji jsou spolec¢nosti Bombardier Transportation
Czech Republic a.s., byvald Vagdnka v Ceské Lipé — vyroba Zelezniénich vozidel, Devro a.s. v Jilemnici
—vyroba plastovych desek, félii a hadic, ONTEX CZ s.r.o. — vyroba hygienickych a domdcich potreb

v Turnové, Krajska nemocnice Liberec spolu s Panochovou nemocnici v Turnové, Nemocnice

s poliklinikou Ceska Lipa a.s. a Nemocnice Jablonec nad Nisou p.o.

Ekonomickymi centry regionu jsou Liberecko-Jablonecka aglomerace, mésta Ceska Lipa, Novy Bor,
Turnov a okoli, Hodkovice nad Mohelkou a nové se prosazuje mésto Hradek nad Nisou téZici
zvyhodné polohy u hranic Némecka. V ostatnich regionech nedostacuje nabidka pracovnich
prilezitosti a obyvatelé téchto oblasti musi za praci dojizdét. Na Dokesku, Rokytnicku a Jilemnicku je
nedostatek pracovnich ptilezitosti mirnén sezénni (letni a zimni) poptavkou po zaméstnancich
ve sluzbach pro turisticky ruch.

1.2.2 ZAMESTNANOST

V Libereckém kraji bylo na konci tfetiho ¢tvrtleti 2013 zaméstnano 195,8 tis. osob (45 % obyvatel LK),
cozZ je o 700 méné neZ ve stejném obdobi roku 2012. Nejvétsi podil zaméstnanych tvofili obyvatelé
ve skupiné 30-44 let, kde vSak stejné jako v druhé nejpocetnéjsi skupiné 45 - 59 let byl zaznamenan
meziro¢ni pokles zaméstnanosti na ukor skupiny obyvatel starSich 60 let, ve které se stejné jako
ve skupiné 15-29 let meziro¢né zvysil pocet zaméstnanych. Zvyseni zaméstnanosti u skupiny starsich
obcanu ovlivnilo posunuti vékové hranice pro odchod do dlichodu.

Tabulka 8 — Vékova struktura zaméstnanych v Libereckém kraji v meziro¢nim srovnani let 2012 a 2013

Podil na celkovém poctu

Vvék 9/2012 9/2013 rozdil zaméstnanych
15-29 let 33,8% 34,7 % +0,9 % 17,7 %
30-44 let 84,5 % 83,1% -1,4% 42,5 %
45-59 let 67,4 % 66,2 % -1,2% 33,8%

60 a vice let 10,8 % 11,8 % +1,0 % 6,0 %

Zdroj: CSU, krajska pobogka v Liberci (Zprava o situaci na krajském trhu prace, o realizaci APZ v roce 2013
a strategie APZ pro rok 2014)

Dle odvétvi doSlo v mezirocnim srovnani zafi 2012 — zafi 2013 k nardstu poctu zaméstnanych
ve zpracovatelském prdmyslu (sem patfi i automotive) o 5,3 tis. osob a celkovymi 76 tis.
zameéstnanymi tvofi 39 % pracovniho trhu v Libereckém kraji. Nejvice zaméstnanych meziro¢né ubylo
ve velkoobchodé a maloobchodé (-4,8 tis. osob) a vubytovani, stravovani a pohostinstvi
(-2,9 tis. osob), zde se nejvice projevila hospodarska krize.
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‘ 1.2.3 NEZAMESTNANOST

Koncem roku 2014 registrovaly pobocky Uradu prace v Libereckém kraji 23 496 uchazedi
o zaméstnani, coZ je oproti konci roku 2013 o 2 413 osob vice. Z pocatku roku 2014 dochazelo
k mirnému narudstu poctu uchazecl o zaméstnani az do brezna, kdy zacal jejich pocet klesat, udrzel se
pres letni sezdonu, aby zase s prichazejici zimni sezénou zacal opét narlstat, coZ souviselo s koncem
stavebni a zemédélské sezdény.

Vyvoj podilu nezaméstnanych osob mél podobny pribéh jako vyvoj poc¢tu uchazecl o zaméstnani (viz
Graf 4) ve srovnani se stavem v celé Ceské republice, kdy podil nezaméstnanych osob v Libereckém
kraji vzdy pfesahoval podil nezaméstnanych osob v Ceské republice.
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Graf 4 — Vyvoj podilu nezaméstnanosti v LK a CR v letech 2012, 2013 a 2014
Zdroj: CSU, krajska pobocka v Liberci

Ke dni 31.12.2013 byl podil nezamé&stnanych osob v Ceské republice 8,2%. Z okres(i Libereckého kraje
Liberec (8,5%; 35. misto ze 77), dale okresem Semily (8,7%; 32. misto ze 77). Krajsky nejvyssi podil
nezaméstnanych osob v Libereckém kraji vykazoval okres Ceska Lipa (9,1%; 25. misto ze 77).

PFi srovnani miry nezaméstnanych obyvatel ve skupiné 15 - 64 let po obcich Libereckého kraje
k 28.2.2014 vychézeji obce s vy$3i mirou nezaméstnanosti na oblast Dokeska, Zandovska, Cvikovska

evvs

vzdalenosti od rychlostni silnice R35 a R10 a tim i blize Mladé Boleslavi a Praze.
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------ Zeleznice
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obyvatel LK 15-64 let
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Obrazek 2 — Podil nezaméstnanych osob ve skupiné 15-64 let ve vztahu k dopravni siti LK

Zdroj: KORID LK (dle ddaji z €SU)

1.3 ROZLOZENI SKOL

V Libereckém kraji je 207 zakladnich skol, které navstévuje 35 517 celkem zaku (zdroj: Odbor skolstvi,
mladeZe, télovychovy a sportu KULK, 2015). Na zakladé ustanoveni odst. 5 § 178 zakona €. 561/2004
Sb., Skolsky zakon (dale jen Skolsky zdkon), je povinnosti kraje zajistit dopravu do spadové Skoly
a ze spadové skoly, pokud vzdalenost spadové Skoly od mista trvalého pobytu zaka presahne 4 km.
Systém verejné dopravy LK tuto obecné popsanou povinnost spliuje.

Zakladni Skoly jsou rozmistény rovnomérné ve dvou tfetindch z 215 obci LK. | pro zakladni Skoly plati
spadovost pres hranice Libereckého kraje, a to predevsim v okrese Semily, kde dojizdéji Zaci
zakladnich Skol do Staré Paky ¢i do Vrchlabi.

Materské skoly jsou jeSté pocetnéjsi nez zakladni Skoly. V mensich obcich jsou se zakladnimi Skolami
Casto spojeny v jeden subjekt. V poslednich ¢tyfech letech stdle stoupal pocet déti, které rodice vozili
do vzdalenéjSich matefrskych 3kol, protoZze v blizSich na né jiz nezbylo misto. Z hlediska verejné
dopravy je dojizdka do matefskych Skol nepodstatnd, jelikoZ do vzdalenéjsich materskych Skol vozi
rodice své déti v naprosté vétsiné automobilem. Chystana novelizace skolského zdkona pocita se
zamérem uloZeni povinnosti krajim zajistit dopravu do spadovych matefskych skol obdobné, jako je
tomu u zakladnich skol (viz. vyse). Vzhledem k obecné povaze tohoto ustanoveni a rozsdhlému
systému verejné dopravy LK, nebude pfipadné plnéni této povinnosti prekazkou.

Stfedni Skolstvi zastupuje celkem 51 instituci situovanych do vétSich mést. Vysoké Skolstvi je
v Libereckém kraji zastoupeno pouze 3 institucemi, z éehoZ hlavni je Technickad univerzita v Liberci,
dale pobocka Metropolitni univerzity v Liberci a pobocka Univerzity Jana Amose Komenského v Ceské
Lipé. (Zdroj: Odbor 8kolstvi, mlddeZe, télovychovy a sportu KULK, 2015).

Zaci strednich $kol vyjizdé&ji i za hranice Libereckého kraje, predeviim do Dé¢ina, Varnsdorfu, Mladé
Boleslavi, Ji¢ina ¢i Vrchlabi. Studenti vysokych skol dojizdéji za vzdélanim do vSech vysokych Skol
v Ceské republice, pfedeviim do Prahy a Hradce Kralové. Opaénym smérem na stiedni $koly
a na Technickou univerzitu v Liberci dojizdéji studenti ze vSech ostatnich kraju.
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Verejna doprava reaguje na vSechny vyse uvedené poptavky po cesté do Skol. Doprava Zaku
zakladnich skol je jednim ze zakladnich ukolll verfejné dopravy. Obdobné i v zemich, kde regiondlni
verejna doprava témér neexistuje (napt. USA, Kanada ad.), vidy jezdi Skolni autobusy. Na dopravu
74kl do skol je vyuzivan cely vozovy park a prioritu dostavaji vétsi skoly, které zacinaji vyuku v 8:00.
Skoly v mensich obcich na trase autobus(i v mnohych pfipadech maji posunuty zacatek vyuky, aby
zaci nemuseli dlouho cekat.

Pro zaky strednich a vysokych Skol, ktefi dojizdéji zacatkem tydne na domovy mlddezZe, internaty,
koleje, byty do vzdalenéjsich mést a koncem tydne se vraceji zpét, jsou v mnohych relacich uréeny
posilové spoje (napf. na lince Liberec — Praha, ¢i na lince ¢. 940 v Useku Liberec — Novy Bor - Décin).
Jiz néktefi Zaci stfednich skol se dopravuji vlastnim automobilem a obvykle vezou nékolik spoluzakd.
Studenti vysokych Skol vyuzivaji automobil k dopravé jesté vice. Na druhou stranu Zaky i studenty
motivuji k cestdm verejnou dopravou zvyhodnéné sazby jizdného, které kazdoro¢né nafizuje svym
Vymérem Ministerstvo financi (Seznam zboiZi s regulovanymi cenami) a vyhody tarifu IDOL (vice
v kap. 2.4.2.3 Jizdni doklady IDOL).

Specifickym druhem Skolskych zafizeni jsou zdkladni umélecké Skoly a domy déti a mlddeze.
Z hlediska dopravni obsluznosti je nutné pocitat s zaky, ktefi je navstévuji predevsim v odpolednich
hodinach a cestuji tak dom( pozdéji.

Skolska zafizeni obecné jsou také vyznamnymi zaméstnavateli, kdy i uéitelé vyuZivaji vefejnou
dopravu k cesté do zaméstnani.

Pfiloha: P1-03_Mapa-rozloZeni_skolskych_zafizeni_v_LK

1.4 ROZLOZENI ZDRAVOTNICKYCH ZARIZENI

Zdravotni péce pro obcany Libereckého kraje je zajisténa siti poskytovatell 1Gzkové a ambulantni
péce a péce lékarenské.

Na Uzemi Libereckého kraje se nachazeji tato IGzkova zdravotnicka zafizeni:

Krajska nemocnice Liberec, a.s. (KNL): od ledna 2014 je soucdsti KNL Panochova nemocnice Turnov.
KNL je krajskou nemocnici s vyznamné nadregiondlnim rozsahem péce, a to pFedevSim v
tzv. centrech, kde je soustfedéna specializovana a superspecializovand péce. Nezbytnou soucasti
akutniho chirurgického pfijmu se stal heliport (dosedova plocha) pro vrtulnik letecké zachranné
sluzby, a to pfimo v aredlu nemocnice.

Nemocnice s poliklinikou Ceska Lipa, a.s.: jediné spadové lazkové zafizeni pro obyvatele okresu
Ceskd Lipa, pro vybrané odbornosti (napf. ortopedie, neonatologie, pediatrie, ARO, DIOP
a pneumologie) funguje také pro obyvatele Sluknovského vybézku (spad celkem 110 000 obyvatel).

Nemocnice Jablonec nad Nisou, p. o.: pfirozenym spadem je byvaly okres Jablonec n.Nis. (vice nez
90 000 obyvatel), nadregiondlni rozsah ma péce v oborech gastroenterologie a laparoskopicka
chirurgie.

Masarykova méstska nemocnice v Jilemnici, p. o.: poskytuje zdravotni péci poloviné okresu Semily,
dale pro region Vrchlabi sousedniho Krdlovéhradeckého kraje. Neurologie a ARO poskytuje péci
obyvatellim nejen v okrese Semily, ale i ¢ast okres(i Jablonec nad Nisou a sousedniho okresu Trutnov
a Vrchlabi v Kralovéhradeckém kraji. Nadregionalni vyznam ma i hemodialyza a nuklearni medicina
jako jedno z celkem dvou oddéleni v LK s celou $ifi ¢innosti véetné nuklearni kardiologie.
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Nemocnice Frydlant, s.r.o.: je dlileZitym poskytovatelem zdravotni péce pro obyvatele Frydlantského
vybéZzku (spad cca 25 000 obyvatel) jak akutni IGZkové péce, tak i nasledné péce.

Nemocnice Tanvald, s.r.o.: poskytovatel akutni péce pro spadovou oblast mikroregionu Tanvaldska,
tak i nasledné péce, a to v€etné nasledné intenzivni péce jako jediny poskytovatel v kraji.

Nemocnice s poliklinikou v Semilech, p. o.: poskytuje jak akutni, tak i péci naslednou ustavni
i rehabilitacni pro obyvatele okresu Semily s presahem do oblasti Jablonecka a Liberecka.

Pro obyvatele Libereckého kraje je dulezitym zdravotnickym zafizenim také Nemocnice nasledné
péce v Lomnici nad Popelkou, p. o..

Dalsimi poskytovateli IGZkové péce s nadregionalni, Ize fici i celorepublikovou plsobnosti jsou tato
zafizeni:
» Lécebna respiracnich nemoci Cvikov;
» Ustav chirurgie ruky a plastické chirurgie Vysoké nad lJizerou (vedle Iizkové poskytuje
i ambulantni péci v Iééebném programu, ktery je zaméren na chirurgii ruky v oboru plastické
chirurgie).
Migrace pacientl v ramci LK a mimo kraj odpovida struktufe poskytované pécée v danych regionech
a nemocnicich. Mimo LK vyuzivaji ob¢ané nejcastéji zdravotnickd zafizeni v Praze, Hradci Kralové
a Mladé Boleslavi.
Mezi dalsi poskytovatele IGzkové péce v LK patii lazenska zafizeni, ktera vyuZivaji pfirodni lé¢ivé
zdroje nebo klimatické podminky ptiznivé k |é¢eni podle lazenského zdkona, Lazné Kundratice, Lazné
Libverda.

Samostatnych ordinaci Iékafl — VSeobecnych praktickych Iékafl je celkem 192, praktickych lékaf
pro déti a dorost 87, stomatologli 224, gynekologl 45 a dalSich specialistd 263. Nelékarskych
zdravotnickych povolani — fyzioterapeutl v Libereckém kraji je celkem 89.

Obcanim Libereckého kraje je k dispozici 110 lékaren. LK nema dosud liZkovy hospic, se zahajenim
jeho provozu se pocita koncem roku 2015.

Pro dopravu do zdravotnickych zafizeni slouzi pfedevsim spoje verejné dopravy v rannich hodinach
(predevsim skolni autobusy) a pro navrat spoje v dopolednich hodinach. V celém Libereckém kraji
dochazi z hlediska dlouhodobého vyvoje ke starnuti populace. V této souvislosti se zvySuje ¢etnost
navstév zdravotnickych zafizeni obcany, ktefi jsou zvykli vyuZivat vefejnou dopravu a spoléhaji na ni.

Pfiloha: P1-04_Mapa_rozlozeni_zdravotnickych_ zafizeni v _LK

1.5 ROZLOZENI{ URADU

Kazda obec Libereckého kraje ma sviij obecni ufad, ktery vykondva zakladni spravni ¢innosti.

V kraji je celkem 23 obci zdkladniho I. typu, které vykonavaji pro své okoli funkci stavebniho ufadu
(tuéné zvyraznénych 14 obci), nebo alespon matriéniho Uradu (Desna, Harrachov, Hejnice, Hruba
Skala, JindFichovice pod Smrkem, Jeni$ovice, Kamenicky Senov, Kfizany, Libstat, Oseénd, Ponikla,
PFriSovice, Raspenava, Rovensko pod Troskami, Rychnov u Jablonce nad Nisou, Smrzovka, Straz pod
Ralskem, Sychrov, Velké Hamry, Ven, Vysoké nad Jizerou, Zakupy, Zandov)

Obci s povéfenym obecnim urfadem, které pro sebe a okolni obce vykonavaji kromé stavebniho
a matri¢niho Uradu dalsi spravni ¢innosti (vodopravni Ufad, volby ad.), je v kraji celkem 21:

(Ceska Lipa, Cesky Dub, Cvikov, Doksy, Frydlant, Hodkovice nad Mohelkou, Hradek nad Nisou,
Chrastava, Jablonec nad Nisou, Jablonné v Podjestédi, Jilemnice, Liberec, Lomnice nad Popelkou,
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Mimon, Nové Mésto pod Smrkem, Novy Bor, Rokytnice nad lJizerou, Semily, Tanvald, Turnov,
Zelezny Brod).

Tucné zvyraznéno je 10 obci, které jsou zaroven obcemi s rozsifenou plisobnosti (tzv. ORP). Tyto obce
zajistuji dalsi specializované spravni ¢innosti (napf. silni¢ni spravni urad).

V Liberci je krajsky urad.

V okresnich méstech jsou pracovisté Okresni spravy socidlniho zabezpeceni, Okresnich archivi

a okresnich soudd. V Liberci je navic poboc¢ka krajského soudu v Usti nad Labem (soudy jsou stéle
jesté organizovany podle starého rozdéleni kraju).

Okresni déleni si zachovala i Policie Ceské republiky, ktera na rozdil od soud(l ma krajské reditelstvi
policie Libereckého kraje v Liberci.

Uzemni pracovisté finanéniho Gfadu se nachazeji ve viech ORP.

Kontaktni pracovisté Utadu prace se nachazeji v ORP a déale v Ceském Dubu, Doksech, Hradku nad
Nisou, Chrastaveé, Jablonném v Podjestédi, Mimoni a v Novém Mésté pod Smrkem.

1.6 TURISTICKA DOPRAVA

Liberecky kraj se fadi mezi turisticky velmi atraktivni regiony. Mezi nejzajimavéjsi mista patfi oblast
Jizerskych hor, Krkonos, Luzickych hor, Ceského raje, okoli Machova jezera ¢i mésta Liberec, Jablonec
n. Nisou aj. Turisté mohou navstivit téZ hrady a zamky.
Mezi turisticky vyznamné oblasti za hranicemi Libereckého kraje, dobfe dostupné verejnou dopravou,
patfi napt. Zittau a okoli (v¢. provozu Uzkorozchodnych trati s historickymi Zelezni¢nimi vozidly),
Dresden, Berzdorfer See, Ceské Svycarsko, ale také hlavni mésto Praha.
Dopravni obsluznost za Ucelem turistického spojeni je zajistovana krom pravidelnych linek verejné
dopravy i turistickymi linkami (zpravidla jen sezdnni provoz) — at uz jde o linky zimni (skibusy) ¢i letni
(v€etné cyklobusl). Vice v kap. 2.6.
Liberecky kraj nabizi pro ucely turistické dopravy i zajimavé jizdni vyhody v ramci jednodennich
sitovych jizdenek:

» |DOL+/IDOL5+ (na Opuscard, plati v ramci IDS IDOL 24 hodin);

» Euro Nisa Ticket (na jeden kalendaini den pro jednu nebo pro 2 az 5 osob — platnd téz
za hranicemi Libereckého kraje v¢. tzemi Dolniho Slezska v Polsku a Horni LuZice v Némecku).

1.7 DOPRAVA ZA SPORTEM, ZA NAKUPY A ZA KULTUROU

Doprava za sportem, nakupy a kulturou je také vyznamnym zdrojem prepravni poptdvky, kterou vsak
Ize Casto sloucit v Case s prepravni poptavkou po dopravé do zaméstnani ¢i na urady. Vyznamny podil
ma tento druh pFepravni poptavky ve vecernich hodinach ¢i o vikendu. Konkrétni rozsah dopravy
ve veCernich hodindch a o vikendu ¢&i o prdzdnindch zdvisi na potencidlnim a redlném poctu
cestujicich.

Prepravni poptavku za Ucelem dopravy za kulturou, ndkupy i sportem lze rozdélit:
» pravidelnd — obvykle v okoli vétSich mést, kde existuje dostateény rozsah dopravy

» nepravidelnd — ke zvaZeni je nepravidelné zajisténi vetejnou dopravou na vétsi akce (viz
Hejnické slavnosti, Svétovy pohar/Mistrovstvi svéta, Vanocni nakupy atp.)

Specialni nabidka verejné dopravy pro turisty, cykloturistiky a lyZafe je feSena v kap. 2.6.
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2 ANALYZA VEREJNE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI

2.1 ANALYZA ZELEZNICNICH LINEK (TRATI)

Hlavnim smyslem Zeleznice v Libereckém kraji by mélo byt dalkové propojeni s Prahou a se
sousednimi stotisicovymi mésty Usti nad Labem, Hradec Kralové, Pardubice, Jelenia Géra, Gorlitz
a Dresden linkami dalkové dopravy R14, R15, R21, TLX2. Vzhledem k redlnému stavu infrastruktury je
tato Uloha plnéna castecné, v nékterych smérech musi byt pro celkovou nekonkurenceschopnost
suplovana autobusovou dopravou (Praha). Potencidl napojeni na koridory dalkové dopravy je
vyuZivan v Pardubicich, Koling, Usti nad Labem a v Draidanech. Naopak zatim malo vyuZivané jsou
prestupy v uzlech Praha, Jelenia Goéra a Gorlitz z divodu neimérné dlouhé jizdni doby nebo
nedostatecné nabidky. K relacim zajistujicim téz dalkovou dopravu mlizeme pfipojit linky R22 Kolin -
Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk a sp&$né vlaky Kolin — Chlumec n. C. — Stard Paka — Trutnov.
V zdsadé stejné linky spolu s vybranymi patefnimi linkami regionalnimi (L2, L3, L4, TL70) zajistuji
spojeni v dil¢ich meziregiondlnich relacich. Z praktického pohledu jsou dalkové vlaky spise
regionalnimi expresy a dalkovi a regionalni cestujici se v poptavce o spojeni vyhodné dopliuji tak,
Ze v souctu vznika prepravni proud silny natolik, aby byla Zelezni¢ni doprava v regionu opodstatnéna.
Vzhledem k velikosti pfepravnich proudd v izemi neni efektivni z divodu nedostateéné poptavky na
vétsiné trati zavadét vicesegmentové typy dopravy s atraktivnimi intervaly spojl a je nutno hledat
feSeni ve vzajemnych casovych prokladech linek rdznych segment( tak, aby byla v souctu vytvorena
nabidka s pfimérené dlouhymi intervaly spojd. Negativni dopad na prakticky rozsah nabidky spoji ma
rozdilnost tarifl v jednotlivych segmentech (neintegrace rychlik( do IDOL).

Bariérou pro zvySeni vyuziti Zeleznice je nekonkurenceschopna trasa ve spojeni z Liberce
do vnitrozemi (Turnova). Bez modernizace tohoto Useku neni mozné naplnit paterni ulohu vlakové
dopravy v regionu. Obdobnym p¥ipadem je zdpadni spojeni Liberce s Ceskou Lipou, kde musi byt
pro zajisténi pfimérené konkurenceschopnosti a prestupnich vazeb dosaZena systémova jizdni doba
60 minut a zkracen interval rychlych spojd na 60 minut ve Spi¢kach. Negativnim prvkem v dalkové
dopravé je prozatimni nedosazitelnost prestupniho uzlu Zittau z dlivod( havarijniho stavu polského
Useku, moznost velmi rychlého spojeni v relacich Liberec — Berlin / Wroclaw je tak zatim nevyufzita.

Zeleznice m3a vyznam té# v priméstské dopravé v okoli nejvyznamnéjdich mést Liberec (ze smér(i
Hradek n. N., Frydlant, Tanvald, Rychnov u J.), Ceska Lipa (Dé&cin, Svor, Jablonné v P., Doksy) a Turnov
(Liberec, Tanvald, Libstat, Mlada Boleslav). Tento segment, dnes jeSté hojné vyuZivany, je
do budoucna velmi citlivy na vyfeSeni rychlé dostupnosti Zeleznice ve vztahu ke zdrojim a cilim cest
at uz zlepsenim néavazné dopravy nebo pfimym spojenim do center mést. Dlvodem je vysoky podil
pristupové doby v poméru k délce cesty a konkurence jinych zplsobl dopravy. Aktudlné (2015) byla
provedena zasadni rekonstrukce trati Liberec - Tanvald pro zavedeni atraktivniho pfiméstského
intervalu 30/60 minut odstranénim nadbyte¢nych pobyt( v nacestnych stanicich z technologickych
dlvodi. O velky potencial cestujicich v tomto segmentu je Zeleznice ochuzena absenci pfimého
spojeni z Libereckého kraje se stanici Mlada Boleslav mésto.

Nabidka turistické dopravy je ve fazi svého formovani do uchopitelnych marketingovych produktd.
Zakladem jsou sezénné vyuzivané relace z Prahy do okoli Machova jezera, Ceského raje, Jizerskych
hor a Krkono$. Nabidka pro turistické vyuZiti je z Liberce ve smérech do Draidan, Ceskosaského
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Svycarska, Ceského raje, Jizerskych hor a Krkono%. Omezené je mozné do stejnych cilli cestovat
i ve sméru z Kralovéhradeckého kraje. Turistickou dopravu je vhodné ddle rozvijet ve smérech
do LuZickych hor a Polska vcetné doplnéni Ucelovych spoja v jiz zavedenych relacich tak, aby bylo
mozné existujici nabidky propagovat jako kvalitni produkt. Je pottreba fesit (ne)dostatecnou kapacitu
pro prepravu jizdnich kol a nabidku dale prizpisobovat poptdvce po strance zvolenych destinaci
i kapacity. Hlavni potencidl byl identifikovan v relacich z Prahy do smér0 Jedlovd, Doksy, Rovensko
p.T., S. Poreba, z Liberce ve smérech Rovensko p. T., Zelezny Brod, S. Poreba, Hejnice, N. Mésto p. S.,
Dresden, Rybnisté, Krystofovo Udoli, z Hradce Kralové a Jeleni Hory smérem do S. Poreby, Liberce
a Ceského réje. Nabidku je mozné déle zlepSovat odstrafiovanim zbytnych ptestupd, nasazovanim
Ucelovych vozu a dopliovanim chybéjicich spojeni (nap¥. Goérlitz). Vhodné mohou byt téz rGzné
slevové a marketingové akce ve spolupraci s turistickymi cili.

Mezi traté umoznujici vytvoreni nabidky plné konkurenceschopné se silniéni dopravou patfi
v Libereckém kraji pouze nékolik dil¢ich relaci: Dé¢in — Ceska Lipa, Bakov n. J. — Mnichovo Hradi$té —
Turnov — Zelezny Brod — Tanvald / Semily — Libstat, pozitivni vyjimkou je dalkové spojeni Liberec -
Dresden.

Nékteré traté jsou naopak prozatim odsouzeny v konkurenci k neulspéchim svym trasovanim
(030 Liberec — Turnov, 086 Liberec — Rynoltice, 042 Martinice v K. — Rokytnice n. J., 064 Lomnice n. P.
— Libuni, dvratové zausténi trati 041 v Turnové), nizkou rychlosti 30 — 60 km/h (traté ¢. 034, 035, 036,
038, 039, 041, 086, 087), nevhodnym dopravnim modelem s prostoji nebo ¢asovymi soubéhy spojl
vyplyvajicim z aktualniho stavu infrastruktury (traté ¢. 030, 080, 086), nizkou poptavkou z ddvodu
Spatné obsluhy hlavnich smér( (064 Liburi — Lomnice n. P. — Stard Paka, 042 Martinice — Rokytnice
n.J. a 039 Nové Mésto p. S. — Jindfichovice p. S.) nebo mnozstvim prejezdll s nedostate¢nymi
rozhledovymi poméry omezujicimi tratovou rychlost (traté 038, 039, 041, 042, 087).

Nejvice vyuZivanou stanici je Liberec (pFes 8.000 cestujicich za den), nasleduji Ceska Lipa a Turnov
(pfes 3.000), Hradek n. N., Raspenava, Smriovka, Frydlant, Zelezny Brod, Tanvald, Semily, Jablonec
n. N., Tanvald zastavka (pres 1.000). MnoZstvi zastavek je naopak vyuZivano pouze jednotlivci.

Nejvice cestujicich vyuZiva spojeni mezi Libercem a Frydlantskem, resp. Hradeckem (cca 2.400
cestujicich v obou smérech za den) a dale v relacich Liberec - Tanvald a Liberec - Semily (cca 2000
cestujicich/den). Linka mezi Ceskou Lipou a Dé&tinem ma nejvétsi primérnou obsazenost vlaki
(cca 50 cestujicich/vlak). Mezi traté s velmi malym vyuZitim, na kterych musi byt feSena otazka
efektivniho provozovani spoji dopravni obsluznosti, patfi Useky Liburi — Lomnice n. P. — Stara Paka,
Nové Mésto p. S. — Jindfichovice p. S. a Martinice — Rokytnice n. J.
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Pro uéely PDOU jsou stavajici linky (trat&) regionalni dopravy rozdéleny té7 do skupin dle jejich

stavajiciho vyuziti nasledovné:

Tabulka 9 — Sku

Standard

Pocet cestujicich za

piny linek dle vytiZzenosti

Skupina A Skupina B

nad 2000 nad 1000

den obousmérné

v nejsilnéjsim p

rofilu

Skupina C

nad 500

Skupina D Skupina E

nad 250

méné nez 250

Zdroj: KORID LK

Zatfidéni jednotlivych linek (trati) do skupin vyuZiti je uvedeno v pfiloze P7-01-01.

Tabulka 10 — SWOT analyza linek Zeleznic¢ni dopravy v Libereckém kraji

SWOT Zelezniéni linky Libereckého kraje
analyza Silné stranky Slabé stranky
e rozsahld sit e nizkd cestovni rychlost
«  obnovovany vozovy park . .zastaralé infrastruktura, dlouhé stani¢ni
e dostatecné technické zazemi mlter,valy i .
o cestujici zvykli vyuzivat viak . n|zkavll<lo['\kurer1ceschopfnost vedeni trati
e vysoky komfort pfepravy ° chyE)lejlu rychlé spOJverJ[ s Prellhou .
e vhodné pro pfepravu osob se . holr5| d(l)stupnost (vétsi vzdalenost stanic od
snizenou schopnosti pohybu a os:|dlen|)’
orientace a cestujicich se ¢ naklacfny plrovoz .
savazadly ° szoke naklady na obnovu a udrzbu
© infrastruktury
b2 e nevhodny dopravni model z divodu stavu
© infrastruktury (L2, L3, L4)
% e prilis nizké vyuziti nékterych linek (L5, L61
‘c v koncovém Useku, L9), neefektivni provoz
E e nejsou tarifné integrované rychliky
£ e absence elektrifikovanych trati
Prilezitosti Hrozby
e po zlepieni infrastruktury Ize e nebude vcas zvlevpéena infrastfuktura
vytvofit atraktivni nabidku na ¢ Embud_e vyrese.r:a , Eychla dostupnost
patefnich linkach Zeleznice ovd IZdrOJU avulu cest B
e mozZnost vytvoreni efektivnich ¢ nedc.)statecny pocgtﬂ CeStu!'c,'Ch pro
dopravnich modeld s atraktivni kOIeJOV?EJ doPrjdVl,J .a Je neefektlv!tau
nabidkou a nizkymi naklady e nepodafi se tarifni integrace rychlik
« integrace rychlikd e nebude zajisténo stabilni financovani
© e vramci efektivnich dopravnich | ® vysoké  naroky  zhlediska  pFedpisi
£ modeld podporovat rOZVOj a legislativy fatalné prodrazujici provoz
T:B i postupnym omezovanim
© soubéZnych tras PAD
E e mozZnost propojeni s tramvajovou
3 infrastrukturou, vcetné
I hybridnich vozidel

Zdroj: KORID LK
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2.2 ANALYZA LINEK PRIMESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Cilem analyzy linek priméstské autobusové dopravy (dale jen PAD) je strucny popis stavajiciho stavu

(viz Tabulka 11) a analyza silnych/slabych stranek a ptileZitosti/hrozeb (viz Tabulka 12).
Tabulka 11 - Linky PAD v Libereckém kraji

Liberecky kraj (data k 1.1.2015)

346

242
52

195

6

33

7 (+1) dopravné
logickych celkd PAD

dopravci PAD plné
integrovani
v systému v IDOL

linek verejné osobni dopravy v LK (z toho 12 mezinarodnich a 101 linek MHD)
cca. 7,5 % linek v CR

linek pfiméstské autobusové dopravy (PAD)

dalkovych linek PAD (z toho 6 mezindrodnich linek)

vybrané linky jsou po Gzemi LK zahrnuty v IDOL, ostatni na tzv. ,komercni
riziko dopravce”

dotovanych linek PAD — zahrnutych v IDOL (z toho 3 mezinarodni linky)
dotovanych linek - nezahrnutych v IDOL (2 dopravci)

dopravc( PAD (z toho 6 v IDOL)

Ceskolipsko, Novoborsko, Liberecko — sever (Frydlantsko, Hradecko-
Chrastavsko), Liberecko-jih, Jablonecko-Tanvaldsko, Turnovsko-Semilsko,
Jilemnicko

jako Castecné samostatny celek mize vystupovat i relace Liberec — Jablonec
BusLine a.s., COMPAG CZ s.r.o., CSAD Ceska Lipa a.s., CSAD Liberec, a.s.,
OSNADO spol. s r.o., ARRIVA Stfedni Cechy a.s. (dfive TRANSCENTRUM bus,
s.r.o0.), KAD, spol.s r.0.*, OAD Kolin, s.r.0.*

Zdroj: KORID LK a www.idos.cz

* Integrace dopravcl KAD a OAD Kolin (zajizdéjicich do Libereckého kraje jen okrajové

z Kralovéhradeckého, resp. Stredoceského kraje) je pfipravovana.

Pfiloha: P2-02_Seznam_linek_PAD_v_LK
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Analyza silnych a slabych stranek PAD v Libereckém kraji v¢. pfileZitosti a hrozeb je soucasti

nasledujici tabul

ky.

Tabulka 12 - SWOT analyza PAD

SWOT | Interni analyza
analyza Silné stranky Slabé stranky
o linkové veden (pokryti e nestabilita a nespolehlivost navaznosti mezi
Libereckého kraje) spoji  (vlak+bus, bus+bus ve vétsich
. C termindlech
e ndvaznostiv jizdnim fadu ermina ecv ), , .. o,
(v&. navaznosti na selezniéni e nedostatecnd nabidka vramci turistického
dor.>ravu) spojeni, které byva nahrazovano zvlastnimi
o - linkami
e mezikrajské spojeni n aITjI . o
s Kralovéhradeckym e vysokd diferencovanost jizdnich  dob
Stiedoceskym i Usteckym krajem vpribéhu dne  (Spicky/sedla),  tydne
e technické zizemf (pondéli/zbytek tydne) i roku (zima/léto)

e vysokd potfeba naleZitosti (vozidel) pro
pokryti prepravnich potfeb ve 3pickach (=>
nizké probéhy)

Prilezitosti Hrozby
e zajiéténi stability navaznosti e odliv cestujicich z vefejné dopravy
« Gpravy jizdnich dob v ramci jejich e rozvoj zvlastni linkové dopravy v soubéhu
revize (z dat o sledovani polohy s PAD L o .
vozidel) e nebude zajisténo stabilni financovani
e rozvoj spolupréce swyznamnymi e vnimani PAD jen jako ,socidlni sluzby” pro ty,
saméstnavateli ktefi nemohou vyuzivat IAD
e rowvoj spoluprice pf pFipravé e zavady a Upravy infrastruktury omezujici
turistického spojeni a komplikujici provoz PAD (nevyhovujici
P Y o L silnice/mosty/zastavky),  v¢.  vytlaCovani
S (,Vc' mezmarodmch linek) zastavek ze silnic I. t¥idy
= e Uprava technologie dopravy tak,
c aby bylo moZné nasadit na spoje
© . e s .
— vozidla odpovidajici velikosti
GEJ e koordinace MHD a PAD
;] e integrace komercnich ddlkovych
= (mezikrajskych) linek

Zdroj: KORID LK
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2.3 ANALYZA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

V LK jsou provozovany 4 systémy MHD: v Ceské Lipé&, Liberci, Jablonci nad Nisou a v Turnové. Viechny
spoje MHD jsou zapojeny do systému IDOL od jeho pocatku v roce 2009, presto je méstiim jakozto
objednatellim téchto dopravnich vykonl ponechano rozhodovaci pravo pfti tvorbé tarifd, sortimentu
dokladu a jejich cen. Ve vsech systémech jsou linky, které obsluhuji mimo Uzemi samotného mésta i
jeho okoli. LK se na vykonech spoji MHD za mésta financné podili, protoZe je povaZuje za soucast
krajské dopravni obsluznosti. V Liberci jsou vedle méstské autobusové dopravy provozovany
4 tramvajové linky. Linka €. 11 spojuje Liberec s Jabloncem nad Nisou.

2.3.1 MHD LIBEREC

Tabulka 13 — MHD Liberec

MHD Liberec (data k 31.12.2014)

linek (z toho 7 linek vyjizdi za hranice mésta — 16, 20, 23, 26, 28, 30, 60)
(z toho 6 nocnich linek)

208 | zastavek MHD (20 mimo Liberec; 38 spole¢nych s PAD)

6 654 245 km za rok (v¢. rezijnich 418 946 km), v¢. km TRAM Liberec — Jablonec n.N., v¢.
uzavirek LK

37789 185" pocet cestujicich za rok 2014 (denni priimér 103 532)

K¢; celkova kompenzace (z toho 200 000 tis. K¢ SML, 4,5 mil. LK BUS, 17 247
tis. K¢ LK TRAM, 8 997 tis. K¢ SMJ TRAM)

5242428 | K¢, protarifovaci ztrata (dojezdy do zon)
164 205 437 K¢; celkové trzby bez reviz. ¢innosti, véetné TRAM do Jablonec n.N.
27,17  triby K&/km (priimeér za km dle JR MHD s pfipoctenim protarifovaci ztraty)
Zdroje: KORID LK, www.idos.cz a DPMLJ, a.s.

44

230707 074

Provozovatelem MHD v Liberci je Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. (DPMLJ).
Sit linek MHD pokryva prakticky celé Gzemi mésta, tvofi je predevsim linky spojujici kraj mésta pres
centralni terminal MHD ve Flignerové ulici s druhym okrajem mésta, které doplfuji linky vedené
tangencidlné mimo centrum. Nékteré autobusové linky zasahuji mimo Uzemi krajského mésta
a zajistuji tak dopravni obsluznost sousednich obci. Konkrétné se jedna o linky:

16 Flignerova — Ostasov — Machnin — Novina — Kfizanské sedlo

20 Flignerova — Pilinkov — Simonovice

23 Pekarny — Zelené Udoli — Flignerova — Straz nad Nisou

26 Doubi sidlisté — Fiignerova — Pavlovice kfizovatka — Krasna Studanka/Straz nad Nisou
28 Flignerova — StrdZ nad Nisou — Pavlovice kfizovatka — RadCice

30 Flignerova — Nadrazi — Strdz nad Nisou

60 Flignerova — Simonovice

Do systému MHD dale spada meziméstska tramvajova linka 545011 Liberec — Jablonec nad Nisou,
provozovana celé délce v rezimu ndstupu a odbaveni cestujicich stejném jako v siti MHD v Liberci,
tedy s ndstupem viemi dvefmi, na jejiz provoz rovnéz prispiva Liberecky kraj. Na linkdch MHD Liberec
plati jednotlivé nebo Casové jizdné. Nastup a vystup cestujicich probiha vsemi dvermi, od 20 hod.

! Pocet cestujicich v r.2014 byl ovlivnén vylukou tramvajové trati Liberec — Vratislavice n.Nis. — Jablonec n.Nis.
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vecer pouze prednimi dvefmi. Odbaveni cestujicich probihd samoobsluznym zplisobem oznadenim
predem zakoupené jizdenky v oznacovaci ve vozidle nebo pfilozenim bezkontaktni Cipové karty
k terminalu (povinnost check-in nemaji cestujici s kupdnem pro zénu Liberec v denni dobé do 20h).
V nékterych vozidlech existuje moznost zakoupeni jizdenky v automatu ve vozidle. Ddle je umoznén
doplikovy prodej jizdenek u tidice, platba SMS jizdenkou a postupné zavadéna moznost platby
jizdenek bezkontaktni bankovni kartou (od 1.7.2015 na tramvajovych linkach €. 2 a 3).

V Liberci dochdzi k prostorovym soubéhidim linek PAD a MHD témér na vSech smérech. Kapacitné
a provozné se jednd o soubéh jen v relacich do Krasné Studanky pres Pavlovice, do Straze nad Nisou,
do Jablonce nad Nisou pres sidlisté Kunratickd a do Doubi. Zatimco u spojeni sidlisté Kunraticka
a Doubi ma soubéh MHD s projizdéjicim PAD stale své opodstatnéni (predevsim v obdobi prepravni
Spicky) a dal by se s PAD pouze koordinovat, spojeni do Straze nad Nisou a Krasné Studanky je
(alespon ¢astecné) nahraditelné spoji PAD. V pfipadé Straze nad Nisou by musely byt pretrasovany
nékteré spoje napf. linky 071 PAD z Nové Vsi pfes MniSek do Liberce.

V Liberci je 11 Zelezni¢nich stanic (,hlavni“ nadrazi®, na trati 086 Horni RGzodol, Ostasov a Karlov pod
Jestédem, na trati 089 Machnin, Machnin hrad, na trati 037 Krasna Studdnka, na trati 036 Rochlice,
Vesec a Vratislavice nad Nisou a na trati 030 Pilinkov)®. Pro méstské relace se nejvice pouziva spojenf
,hlavni“ nadrazi s Rochlicemi a Vratislavicemi nad Nisou a ,hlavni“ nadrazi s Krasnou Studankou.
VSechny tyto relace jsou v soubéhu s linkami MHD, které vyuZivd vétSina cestujicich. Od pocatku
platnosti jizdnich fadd 2015/2016, kdy se zavadi 30 min. takt na trati 036 (Liberec — Tanvald) a dojde
k ustdleni uzlu X:30 na libereckém hlavnim nadrazi, bude mozné planovat prijezdni relace skrze cely
Liberec s pfestupem na , hlavnim“ nadrazi.

Tramvajovd linka ¢. 11 predstavuje spolu s strati mezi Mostem a Litvinovem jediny pftiklad
meziméstské tramvaje v Cesku. Dal¥i dva pFipady, kdy tramvajovd trat opousti katastr vlastniho
mésta, nalezneme v okoli Brna (Modfice) a Ostravy (Kyjovice-BudiSovice). Tato linka spolecné
s vlakovou linkou L1 a autobusovou linkou PAD 141 zajistuji spojeni Liberce s Jabloncem nad Nisou.
Kazda ztéchto linek mda svou vlastni Ulohu. Autobusovd linka 141 obsluhuje severni trasu pres
liberecké Kunratice ajablonecky LukdSov a MSeno. Tramvajovd linka obsluhuje jizni cestu pres
liberecké Vratislavice a jabloneckou Proseé. Vlakova linka slouZi pro spojeni ,hlavniho” nadrazi
v Liberci a liberecké mistni ¢asti Rochlice s ¢astmi Jablonce, které jsou blizko u trati. Pfedevsim vsak
slouZi pro spojeni liberecko-jablonecké aglomerace s Tanvaldskem.

Propojovani liberecko-jablonecké aglomerace s sebou pfindsi moznost koordinace linky 141 s MHD.
Tento krok by mohl ¢astecné omezit soubéhy vrelacich Flignerova — Kunratickd sidlisté -
Kunratice,Msenska a Mseno —centrum Jablonce n.Nis.

Ptiloha: P2-03-01_plan_MHD_Liberec_ZVON

2y .y, e e v , . v . . v v
Zeleznic¢ni stanici Liberec lze povaZzovat za , hlavni“ nadrazi v krajském mésté.
3 v . i . . . v . . , . . . ,
Na katastru mésta Liberce se nachazi také vlakova zastavka Prose¢ n.Nis., kterd pini roli v ramci dopravni
obsluZznosti také pro obyvatele Jablonce n.Nis. (mistni ¢asti Prosec¢ nad Nisou).
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Tabulka 14 — SWOT analyza MHD Liberec

Slabé stranky

nedostatecné statistiky o pohybu cestujicich
del$i dochazkovd vzdalenost na spoje MHD
v nékterych okrajovych oblastech mésta
(Vesec, Vratislavice)

intervaly spoji v dopolednim a vecdernim
sedle pfili§ neodpovidaji realné poptavce
(dopoledne jezdi spoje velmi vytizené, vecer
Casto pfi stejném intervalu podprimérné
vytizené)

Hrozby

SWOT MHD Liberec
analyza Silné stranky
e integrace do IDOL
e rozsahla sit linek
e obnovovany vozovy park
e vysoky podil low-entry spoju
e technické zazemi
e cestujici zvykli vyuZivat MHD
e sjt tramvajovych linek spojujicich
centrum mésta se ZOO, muzeem,
nebo Jestédem a také spojujici
@ Liberec a Jablonec nad Nisou
"> e presahy za hranice mésta
S e spoluprace s nakupnimi centry
= e spojeni primyslovych zén se
< sidliSti a centrem mésta
-og e moderni technologie odbavovani
— cestujicich
Prilezitosti
e vyuZiti rozsdhlé sité linek -
© moznost efektivniho planovani
~E. ob&h(i vozidel a propojeni linek
g skrz termindl Fiignerova
(] e koordinace MHD a PAD
\é e dalsi zvySeni podilu wvykon(
9 v elektrické trakci
% e 100% low-entry spojd

odliv cestujicich z vefejné dopravy

uzavirani systému — neochota objednatell
koordinovat MHD a PAD

nedostatek finanénich prostredkd
vystoupeni mésta z IDOL

Zdroje: KORID LK

2.3.2 MHD JABLONEC NAD NISOU

Tabulka 15 — MHD Jablonec nad Nisou

MHD Jablonec nad Nisou (DSOJ) (data k 31.12. 2014)

24

126
1579309
4 255 389

47 011 747

1194 298
26 875 383
18,42

linek (z toho 7 linek vyjizdi za hranice Jablonce — do obci DSOJ)
zastavek (z toho 24 mimo Jablonec, nebo spole¢nych s PAD)

km za rok (v¢. rezijnich 55 277 km), pouze DSO)J

pocet cestujicich za rok 2014 mimo tramvaj (denni primér 11 659)

K¢; kompenzace za rok 2014 — bez TRAM do Jablonce n.N. (z toho 38,7 mil. K¢
DS0J, 8,3 mil. K¢ LK), bez protarifovaci ztraty

K¢, protarifovaci ztrata (dojezdy do zén)

K¢; celkové trzby MHD

trzby K&/km (prdmér za km dle JR MHD s pFipoctenim protarifovaci ztraty)
Zdroje: KORID LK, www.idos.cz a DPMLJ, a.s.
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Od roku 2010 je mezi Dopravnim sdruzenim obci Jablonecka a DPMLJ, a.s. v platnosti ,,Rdmcova

smlouva o zavazku verejné sluzby v méstské hromadné dopravé” k zabezpeceni stanoveného rozsahu
zdkladni dopravni obsluznosti obci pro obdobi od roku 2010 do roku 2019.

Systém MHD Jablonec nad Nisou spole¢né objednava Dopravni sdruZeni obci Jablonecka (DSOJ), ili
mésta/obce Bedrichov, Jablonec nad Nisou, Janov nad Nisou, Lu¢any nad Nisou, Nova Ves nad Nisou,
Pule¢ny a Rychnov u Jablonce nad Nisou. Na provoz 6 linek (101, 104, 105, 115, 121 a 126), které jsou
vedeny za hranice mésta Jablonec nad Nisou, nebo v pfipadé linky 126 vedené zcela mimo Jablonec
n.Nis., pfispiva LK, a to na vykony za hranicemi mésta Jablonce nad Nisou, které byly navrzeny v rdmci
krajské dopravni obsluznosti jako standardni (viz Pfiloha ¢. P7-02-01).

Linky vedené za hranice mésta Jablonce nad Nisou do okolnich obci:

101 Bedfichov — Janov nad Nisou — Autobusové ndadrazi — Kokonin — Rychnov u Jablonce nad
Nisou

104 Lukasov,Koruna — Rynovice — Autobusové nadrazi — Jablonecké Paseky — Lucany nad Nisou —
Maxov, kostel

105 Paseky,ELP — Jindfichov,konecna

115 RYCHLOSPOJ: Rychnov u Jablonce nad Nisou — Autobusové nadrazi — Paseky,ELP

121 ZIMNI VIKENDOVA A PRAZDNINOVA LINKA: Prazska — Hrabétice — BedFichov — Prazska
126 Janov nad Nisou,samoobsluha — Velky Semerink — Hrabétice,kaplicka

132  SKOLNi: Novéd Ves nad Nisou — Sidlisté Sumava — Kamennd — Horni ndm. -
Rynovice,samoobsluha

Linky MHD obsluhuji tzemi Jablonce nad Nisou a obci DSOJ. Primarnim vyznamem MHD je propojeni
sidlist s centrem mésta a dalsimi vyznamnymi cili cest (nemocnice, prdmyslové zény, nakupni centra).
Dale linky spojuji okolni obce DSOJ a vzdalené jablonecké mistni ¢asti s centrem mésta, Skolami
a pramyslovymi zénami (hlavné Rynovice). Linky MHD obsluhuji Jablonec ve srovnani s jinymi MHD
v LK velmi dikladné, o ¢emz vypovida velky pocet zastavek (102 v Jablonci oproti 86 ve srovnatelné
Ceské Lip&). Na druhou stranu také dochazi k soub&hlim s PAD, a to predeviim v relacich Lu¢any —
aut.nddr., MSeno — Jablonecké Paseky — aut.nadr. nebo Kokonin — aut.nadr. Pfipadnd koordinace
MHD a PAD by tedy mohla vést v kone¢ném dusledku k zefektivnéni dopravy.

Centralnim prestupnim bodem jablonecké MHD a linkové autobusové dopravy je autobusové
nadrazi, které v roce 2012 nahradilo prestupni zastavku MHD Kamennd. Zastavka Kamennd
ve stisnéném uli¢nim prostoru neumozfiovala kvalitni a bezpecny pfestup mezi linkami MHD. Jiz
od vzniku Zelezni¢ni zastavky Jablonec nad Nisou, centrum v roce 2010 se pocitalo s propojenim nové
Zelezni¢ni zastavky s centrem meésta lavkou smérem k muzeu, ze které se predpokladal sestup,
resp. vyusténi smérem k autobusovému ndadrazi a zastdvce MHD Kamenna. Vedle stavajiciho
autobusového nadrazi jako dopravniho terminalu se v soucasné dobé nabizi a provéfuje prostor
byvalé trZznice mezi ulicemi Kamennou a Lipanskou. Mésto Jablonec nad Nisou resi zadani technické
studie prodlouZeni tramvajové trati z Liberce do centra mésta a budouciho spolec¢ného dopravniho
terminalu. ProdlouZeni tramvajové trati bude rovnéZz zakomponovano v novém uUzemnim planu
mésta.
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V Jablonci nad Nisou je na trati ¢. 036 (linka IDOL L1) celkem 7 Zelezni¢nich zastavek” (v DSOJ je dale
zastavka Lucany nad Nisou). Trat 036 objizdi s mirnym stoupanim Jablonec z jizni strany. Vzhledem
k poctu zastavek i jejich priznivé poloze (pfedevsim Jablonec nad Nisou centrum a hlavni nadrazi)

slouzi Zeleznice i pro méstské relace (v blizkosti zastavky Jablonec n. Nis. zastdvka se nachazeji

vyznamni zaméstnavatelé sdruzeni v priimyslovém arealu Na Hutich, v blizkosti zastavky Jablonecké
Paseky se nachazi sidlisté. Vyhodami vyuziti zelezni¢ni dopravy po Uzemi mésta Jablonec nad Nisou
jsou rychlost a cenoveé pfriznivéjsi kilometricky tarif dopravce. Pocty cestujicich na téchto relacich jsou

i presto ve srovnani s MHD mensi.

Pfiloha: P2-03-02_plan_MHD_Jablonec_n_N_ZVON

Tabulka 16 — SWOT analyza MHD Jablonec nad Nisou

SWOT MHD Jablonec nad Nisou
analyza | giing stranky Slabé stranky
e integrace do IDOL rvu,ados:tavteéné stvatistikY o pohybu cestujicich
e cestujici zvykli vyuzivat MHD calstecne |.soubehyv ramcll MHI,) o
«  obnovovany vozovy park navazn?stl nva autobusove[n nadrazi nevjsou
e vysoky podil low-entry spoj vuzloveml Case, av neml tak dlosazeno
e technické zazem( kompletniho uzlu a vSech navaznosti
e tramvaj Liberec — Jablonec nad
Nisou a autobusy do Jizerskych
S hor
> e presahy za hranice mésta
2 e systém paternich linek (smérové
e vazby na AN)
= e spoluprace v ramci DSO)J
% e spojeni primyslovych zén se
= sidlisti a s centrem mésta
Prilezitosti Hrozby
e koordinace vedeni linek PAD odliv cestujicich z vetrejné dopravy
a MHD na okrajich mésta uzavirani systému — riziko vzniku soubéhu
o dosajeni uzlového prestupniho m(?.zi MI-VID a PAD a neochota' objedvnatelﬂ
Easu (MHD, MHD+PAD vzajemné koordinovat dopravni obsluznost
na Autobusovém nédrasi) nedvos:catek finan(:lm’ctl prostiredkl
© o prodlouZeni tramvajové linky 11 mozne vystoupeni mesta 2 IDOL
S (z Liberce) na autobusové nadrazi
f_CU a vytvoreni ndvaznosti na MHD
(] a PAD tramvaje
\E e 7zlepSeni navaznosti na vlaky
9 v zastavce centrum
,f, e 100% low-entry spojl

Zdroje: KORID LK

*Do poctu zahrnuta i zastavka Prosec nad Nisou leZici na katastru mésta Liberec, ale obsluhujici Jablonec n.Nis.
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‘2.3.3 MHD CESKA LiPA

Tabulka 17 — MHD Ceska Lipa

MHD Ceska Lipa (data k 1.1.2015)
16 | linek (z toho 2 linky vyjizdéji za hranice mésta 207 do Sosnové a 206 pres Horni
Libchavu)
96 zastavek MHD (z toho 38 spoleénych s PAD); (z toho 2 mimo Ceskou Lipu)
1124432 km zarok 2014
2032405 pocet cestujicich za rok 2014
35270413 K¢ kompenzace za rok 2014 (31,37 K¢/km)
13102634 K¢ celkové triby za rok 2014 (11,6 K¢é/km)
505 2xx oznaceni linek, v souladu s principy oznacovani linek IDOL ve vztahu k cestujicim
primarné posledni trojcisli
Zdroj: KORID LK, www.idos.cz a MU Ceska Lipa

Provozovatelem MHD v Ceské Lipé je spole¢nost BusLine a.s. Linky MHD pokryvaji celou oblast mésta
a spojuji predeviim sidli§té na severu (Sever, Spi¢dk, Lada) s centrem mésta a prdmyslovou zénou
v jihozdpadni ¢asti mésta. Hlavnim uzlem MHD je terminal u hlavniho nadrazi v jihovychodni ¢asti
mésta. Pro centrum mésta slouzi pfedeviim zastavka Sokolska (diive Banco I). V Ceské Lipé je €inny
Ceskolipsky dopravni klub, ktery se aktivné spolupodili na zaji$téni dopravni obsluznosti
a pfipravovanych zméndach.

Na rok 2016 planuje SZDC pFestavbu hlavniho nadraZi, kdy vybuduje novou odjezdovou halu
(o cca 500 m blize méstu), dale podchod, ktery vyrazné zkrati cestu z nadrazi do primyslové zény
Dubice. Mésto navaze na tuto akci prestavbou prostoru pred novou odjezdovou halou, kam se
zvaZuje presunuti terminal MHD. LK pak ve spoluprdci s méstem zajisti i presun autobusového
nadraZi na tento novy terminal.

P¥loha: P2-03-03_plan_MHD_Ceska_Lipa_ZVON_06-2013
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Tabulka 18 - SWOT analyza MHD Ceska Lipa

SWOT MHD Ceska Lipa
analyza Silné stranky Slabé stranky
e integrace do IDOL e absence spole¢ného terminalu s Zeleznici
e spojeni sidliét s jednou e chybégjici obchvat Ceské Lipy
o pramyslovou zénou pies centrum e 3Spatny stav nékterych mistnich komunikaci
c g mésta a mostu
3 g e presahy za hranice mésta
[ L .
= L e hustd sit linek a zastavek
Prilezitosti Hrozby
o « koordinace dopravy MHD a PAD e rozrustani mésta do volné krajiny — tlak na
N na okrajich mésta (napf. Sosnova) nova spojeni s nejistou vytizenosti
) ) e odliv cestujicich z vefejné dopravy
% e uzavirani systému — neochota odstranit
'S soub&hy s PAD
S
(7]
fd
x
L

Zdroj: KORID LK

2.3.4 MHD TURNOV

Tabulka 19 — MHD Turnov

MHD Turnov (data k 1. 1. 2015)
3  linky (z toho 2 vyjizdéji za hranice mésta)
28 | zastavek MHD (z toho 27 spolecnych s PAD)
69 407 km za rok (za JR 2014/2015)
180103 pocet cestujicich za rok 2014
1450000 K¢ = fin. kompenzace za rok (20,9 Ké/km)
885 638 K¢ | celkové triby za rok 2014 (12,7 Ké/km)
675 3xx oznaceni linek, v souladu s principy oznacovani linek IDOL ve vztahu k cestujicim
primarné posledni trojcisli

Zdroje: KORID LK, www.idos.cz, BuslLine a.s.

Provozovatelem MHD v Turnové je spolecnost BusLine a.s.

Linka 301 zajistuje propojeni mistnich ¢asti PeleSany a Masov s centrem mésta a terminalem verejné
dopravy u Zelezniéni stanice a neopousti hranice mésta. Linka 302 zajistuje propojeni obce
Ohrazenice a ¢asti Turnova kolem termindlu verejné dopravy s centrem mésta, Skolami, nemocnici
a pramyslovymi podniky v jihovychodni c¢asti mésta. Vikendova dopravni obsluZznost Uzemi mésta
Turnova je zajisténa linkou 322, ktera navic zajistuje obsluhu obce Prepere.

Vedle téchto linek MHD slouzi méstské dopravé linky PAD 310 a 311. Linka 310 plni obdobnou funkci
jako linka 302 a navic obsluhuje Setfilovsko (mistni ¢ast Turnova) a Bélou (mistni ¢ast obce Mirova
pod Kozédkovem). Linka 311 zajistuje obsluhu turnovskych mistnich ¢asti Dalimérice, Hruby Rohozec,,
Maly Rohozec, Vesecko (v¢. prlm. zdény), Kobylka a Bukovina scentrem mésta vcietné Skol
a nemocnice.
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V Turnové jsou 3 Zelezni¢ni stanice Turnov, Dolanky (trat 030) a Turnov-mésto (trat 041). VyuZiti

méstské dopravy po Zeleznici je vzhledem k poloze hlavniho nadrazi mimo centrum a jiné turnovské

cile zanedbatelné.

SWOT MHD Turnov
nalyz S x s . e
analyza | gjiné stranky Slabé stranky
e integrace do IDOL e maly rozsah dopravy (z pohledu
Y . Y udrZitelnosti  MHD jako samostatného
- e presahy za hranice mésta rovozniho celku)
< > (Ohrazenice) P
-g g e ndvaznosti na Terminalu u Zel.st.
— e provozni propojeni s PAD
Prilezitosti Hrozby
m . s v e 7
S « koordinace dopravy MHD a PAD ° o<,jI|:/ cestujicich zverlejne ’dopravy o
] na okrajich mésta e narust ceny dopravniho vykonu v ptipadé, Ze
c L, . by dopravcem PAD vregionu byla jind
© ® rozvoj pram. zén leénost. nes kters ‘e MHD
c e slouéeni objednavky PAD a MHD ,Spo ec.no.f, »hezikiera prf)v.cv)zgje ,
o . . . . .. | ® intenzivni provoz ve Spickdch pracovnich
9 z jednoho zdroje (Liberecky kraj) , . v v
>3 vy N dni, ktery s sebou nese zpozdéni
] s prispévkem mésta na provoz
Zdroj: KORID

2.4 ANALYZA TARIFU IDOL

2.4.1 VZINIK A VYVO!

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje byl spustén 1. 7. 2009. Liberecky kraj jiz predtim
podnikal drobné kroky, které smérovaly kintegraci. VSechny tyto integracni kroky v jednotlivych
oblastech hromadné dopravy osob usnadrfiovaly cestovani vefejnou osobni dopravou po Uzemi

Libereckého kraje. Vycet jednotlivych kroku je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 20 - Integracni kroky v Libereckém kraji

Integracni krok

Termin
realizace

Oblast organizacnich opatieni

Libereckym krajem

Integrace zakladni dopravni obsluznosti (ZDO) a ostatni dopravni obsluznosti (ODO) do 01/2002
vysledné dopravni obsluznosti (DO), ktera je podporena pfispévkem obci a objedndvana

kraje povéreného vedenim resortu dopravy)

ZalozZeni Dopravniho svazu mést a obci Libereckého kraje (poradni sbor pro ¢lena rady 05/2003

Zalozeni Koordinatora verejné dopravy Libereckého kraje — KORID LK, spol. s r.o. 03/2005
Oblast dopravnich opatreni

Zahajeni praci na projektu REGIOTRAM NISA 09/2000
Projekt optimalizace dopravni obsluznosti Libereckého kraje (DHV) 06/2003

Upravy linek MHD v Jablonci nad Nisou v souvislosti se zavedenim integrovaného 09/2003
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Integracni krok Termin
realizace

dopravniho systému JARIS
Zavedeni taktové dopravy na zeleznicnich tratich — pilotni projekt na tratich 036 Liberec— 12/2004
Jablonec nad Nisou — Tanvald a 034 SmrZovka — Josef(v Dul
Zavedeni taktové dopravy na Zeleznicnich tratich — vétSina trati v Libereckém kraji 12/2006
Projekt Jizerskohorské zeleznice (JHZ) 2007-2009
Projekt optimalizace dopravni obsluznosti (Tanvaldsko, Semilsko-vychod) 6/2010
Projekt optimalizace dopravni obsluznosti (Frydlantsko) v ndvaznosti na JHZ 12/2011
Projekt optimalizace dopravni obsluznosti (sit inter-regionalnich linek, Semilsko) 12/2014
Oblast tarifnich opatieni
Uznavani predplatnych kupdnt DPML na linkdch 540 040 a 540 045 (Liberec-Bedfichov) 1.1.2001
v Useku Liberec, aut. nadr. — Liberec, Rudolfov, Ceska chalupa
Uznavani predplatnych jizdenek MHD Jablonec nad Nisou na linkach PAD v obvodu MHD 1. 9. 2009
Jablonec n.N. + na Radle
Integrovany dopravni systém JARIS 1.9.2003
Uznavani predplatnych kupdnl MHD Jablonec nad Nisou na lince 540 020 (Liberec- 1.9.2003
Jablonec nad Nisou) na Uzemi mésta Jablonec n.N.
Jizdenka LIBNET+ 1. 5. 2004
Jednotny systém odbavovani cestujicich prostfednictvim bezkontaktnich Cipovych karet 1.1.2004
(vzadjemné uznavani karet dopravcii CSAD Jablonec nad Nisou, CSAD Ceskd Lipa, CSAD
Semily, CSAD Liberec)
Spoleény tarif do 50 km pro dopravce zajistujici vefejnou linkovou autobusovou dopravu 1. 1. 2005
v zavazku verejné sluzby s Libereckym krajem (IDS LK)
Spoleéné Smluvni prepravni podminky pro dopravce zajistujici verejnou linkovou 1.1.2005
autobusovou dopravu v zavazku verejné sluzby s Libereckym krajem (IDS LK)
Rozsifeni nabidky jizdenky LIBNET + 1.1.2007
Spusténi pilotniho projektu IDS IDOL 18.5.2009
Spusténi ostrého provozu IDS IDOL 1.7.2009
Rozdifeni platnosti jizdenek LIBNET+ na oblast Sluknovska 1.3.2009
Rozsifeni platnosti jizdenek LIBNET+ mezistatni Zelezni¢ni trat Harrachov — Jakuszyce — 3.7.2010
Szklarska Poreba - Jelenia Gora
Castecna integrace zony Ceska Kamenice 1.1.2011
Zapojeni dopravce Compag CZ s.r.o. do IDS IDOL 1.5.2011
Zavedeni prodeje elektronickych jizdenek IDOL u privodciho ve viaku 1.7.2011
Zavedeni ro¢nich sitovych jizdenek 12/2011
Integrace nékolika mést v Polsku do IDS IDOL — cestovani zaméstnancli do liberecké 11.12.2012
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Integracni krok

pramyslové zény

Termin
realizace

Caste¢na integrace Mladoboleslavska do IDS IDOL — cestovéni zaméstnancl z Liberce 1.1.2013

do Mladé Boleslavi

Castecna integrace Mladoboleslavska do IDS IDOL — cestovéni zaméstnanc( z Ceské Lipy 1.7.2013

do Mladé Boleslavi

Castecna integrace zény Vrchlabi 1.7.2013
Zména tarifu IDOL — bezplatna pfeprava skupin déti do 6 let 1.7.2013
Castecnd integrace Mladoboleslavska do IDS IDOL — cestovani zaméstnanctl ze Semil do  15.12.2013
Mladé Boleslavi
Vstup dopravce TRANSCENTRUM bus s.r.o° do IDS IDOL 15.12.2013
Vstup dopravce OSNADO do IDS IDOL 15.6.2014
Zména nazvu jizdenky LIBNET + na Euro Nisa Ticket 12/2014
Oblast systému OPUSCARD
Implementace Kartového centra Libereckého kraje 12/2007 -
06/2008
Implementace Odbavovaciho systému IDOL ve vefejné dopravé LK 04/2008 -
06/2009
Zahajeni vydavani karet Opuscard 09/2008
Migrace 65 000 Libereckych méstskych karet do systému OPUSCARD 10/2008
Integrace karet Opuscard do vérnostniho systému Benefit program 01/2009
Zahajeni integrovaného dopravniho systému IDOL na bdzi Opuscard 06/2009
Integrace Krajské védecké knihovny do systému OPUSCARD 03/2010
Zuctovaci centrum IDOL na bazi karty Opuscard a IDS IDOL 12/2010
Cobrandova karta ISIC/Opuscard 04/2011
Cobrandova kreditni karta Citi Opuscard 10/2012

Zdroj: KORID LK

2.4.2 CHARAKTERISTIKA TARIFU IDOL

Analyzou uziti vefejné dopravy Libereckého kraje byl pro Integrovany dopravni systém Libereckého

kraje (IDOL) zvolen zénové — relacni tarif. Tento tarif byl v dobé provadéni analyzy pouZzivan nejen
v sousednim Kralovéhradeckém kraji (Integrovany dopravni systém IREDO), ale i v sousednim
Némecku v ramci dopravniho svazu ZVON. Od roku 2015 je tento typ tarifu zaveden i v Usteckém

kraji.

Hlavni davody vybéru zénové- relacniho tarifu:

> 0d r. 2015 zména nazvu spole¢nosti na ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o.
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1) Uzemi je rozdéleno do geografickych obvodd (tarifnich zén), ve kterych plati jedna cena,
pfi cestach pres vice zén je cena odvozena od projeté vzdalenosti — relace.

2) Cena za projetou relaci je stejna bez ohledu na to, jestli cestujici pouZije autobusovou
nebo Zelezni¢ni dopravu.

3) Zénové-relaéni tarif umoZfiuje sjednoceni kilometrickych tarifd CD a PAD a soudasnych
tarifG MHD tim, Ze sjednocuje Zelezni¢ni stanice a zastavky, zastdvky verejné linkové
dopravy a zastavky MHD do jedné tarifni zény.

4) Tento typ tarifu umoznuje systematické rozsifovani IDS, a to i za hranice Libereckého
kraje.

5) Ponechavad velkou samostatnost jednotlivym zénam (napf. méstim s MHD), kterym
umoznuje stanovit vysi tarifu v dané zéné dle rozhodnuti samospravy mésta.

6) Jedna cena vcelé obci — viechny zastavky/stanice, které se nachazi ve vsech jejich
Castech, patfi zpravidla do jedné zdny.

2.4.2.1 TARIFNI MAPA A TARIFNI MATICE IDOL

Pro potteby Tarifu IDOL byla vytvofena Tarifni mapa IDOL, ktera Liberecky kraj a pfihranici v soucasné

dobé rozdéluje do cca 290 tarifnich zdn. Pfi tvorbé tarifnich zén se vychdzelo z principu: jedna obec =
minimalné jedna tarifni zéna, Uzemné rozsahlejsi obce jsou rozdéleny do vice tarifnich zén (a naopak
velké obce s MHD maiji jen jednu zénu).
V dalS$im kroku byly v kazdé zéné vybrany prepravné nejvyznamnéjsi zastavky verejné dopravy, tzv.
tarifni zastavky. Zde plati pravidlo: Kazda tarifni zéna je reprezentovdna pouze jednou tarifni
zastavkou. K témto tarifnim zastavkam byly pfifazeny dalsi zastavky verejné dopravy (MHD, zastavky
PAD, Zelezni¢ni stanice a zastavky) v jejim blizkém okoli. Kazda zdna je tedy reprezentovana jedinou
tarifni zastavkou.

Vzdalenost mezi jednotlivymi zdnami je pak uréena poctem tarifnich jednic mezi tarifnimi zastavkami,
které zonu reprezentuji. (Tato vzdalenost je konstantni, a mize se tak lisit od kilometrické.)

Poctu tarifnich jednic odpovida nejen cena jizdného, ale v pfipadé jizdenek pro jednotlivou jizdu
i Casova platnost.

Jednozdénové jizdni doklady, tj. jizdné pro cesty uvnitf zony, jsou v ceniku definovany nulovym
poctem tarifnich jednic. Jednozénové doklady pro zény s MHD (Ceska Lipa, Turnov, Liberec, Jablonec
nad Nisou) maji své specidlni ceniky, véetné specialnich kategorii a specialniho sortimentu jizdného.
Pfiloha ¢. P2-04-01_Mapa_tarifnich_zon_IDOL

22.4.2.2 NOSICE JiZDNICH DOKLADU V IDOL
| V rdmci IDOL existuji dva nosice jizdniho dokladu — papirova jizdenka a Opuscard.
Do projektu IDOL jsou dnes zapojeny tti typy karet:
a) Opuscard

b) 1SIC/Opuscard (jde o kartu Opuscard s vizualem ISIC. Tuto kartu pouZivaji pouze studenti).
c) CITI/Opuscard (jde o bankovni kreditni kartu s funkénosti karty Opuscard)

Karta Opuscard je vydadvanda ve dvou variantach, osobni a prenosna. Karty ISIC/Opuscard
a CITI/Opuscard jsou vidy osobni, sfotografii. Osobni karta je potisténd fotografii drzitele, jeho
jménem a pfijmenim. Jméno, pfijmeni a datum narozeni jsou zapsany i na Cipu karty. Na kartu se daji
nahrat dva profily cestujiciho. Na kartu lze pak nahrat pouze ty casové predplatni kupony, které
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tomuto profilu cestujiciho odpovidaji (tj. na kartu s profilem ,zakladni 15+“ nepujde nahrat zZakovsky
Casovy predplatni kupon).

Pfenosna karta je vydavdna bez jakékoliv vazby k jejimu drziteli. V rdmci IDOL slouzi karta predevsim
jako elektronickd penéienka a nosi¢ jednotlivych jizdenek. Casové predplatni kupony se opét
prodavaji pouze pfi odpovidajicim profilu cestujiciho, ktery je na prenosné karté neménny. Jiz

zvyroby je na karté nahrany profil ,pfenosny”. Diky tomu lze na kartu nahrat pouze casové
predplatni kupony prenosné.

Princip IDOLu je takovy, Ze jizdni doklady nahrané na karté Opuscard jsou integrované, tj. Ize s nimi
bez omezeni v ramci asové a Uzemni platnosti pfestupovat mezi vSemi spoji zapojenymi v IDOL.
Papirovy jizdni doklad je pak dokladem nepfestupnim (neintegrovanym), ktery plati jen v daném
Spoji.

Existuji i pfestupni papirové doklady, ale jedna se o vyjimky (napf. celositova jizdenka EURO-NISA-
TICKET v rlGznych variantach, celositové jizdenky pro zavazadlo a jizdni kolo, pfipadné nékteré
jizdenky dle tarifi jednotlivych mést s MHD).

2.4.2.3 JiZDNi DOKLADY V IDOL

RY; Integrovaném dopravnim systému Libereckého kraje existuji dva zakladni typy jizdnich doklad( —
pro jednotlivou jizdu a ¢asové predplatni kupony.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu jsou vydavany v kategoriich: ,,zakladni 15+, , dité“, ,zak -15“, ,student
15-26“, ,ZTP“, ,ZTP/P“. Casové predplatni kupony v regiondlni dopravé jsou vydavany pro kategorie:
»zakladni 15+“, ,,Zzak -15“, ,,student 15-26“, ,,0soba 65+“. Jednozdnové Casové predplatni kupony pro
z6ny s MHD jsou vydavany v celé radé dalsich kategorii, napf.: , dlichodce”, ,invalidni dlchodce”,
»,0soba 70+“, ,drzitel Janského plakety”, aj.

Casova platnost jizdenek pro jednotlivou jizdu odpovidd poctu tarifnich jednic. Tarifni jednice je
obchodnim vyjadienim relacni vzdalenosti a slouzi k tomu, aby produkt v dané relaci byl vibec
prodejny, proto cena odpovida poctu tarifnich jednic, nikoliv poctu km.

Casové predplatni kupony v IDOL se prodavaji ve variantach: 1denni, 7denni, 30denni, 90denni,
365denni, rocni. V pripadé relacnich ¢asovych kupon(l jsou zakladni varianty 7denni a 30denni,
90denni. Pro relaci Liberec — Jablonec nad Nisou se jednd i o ro¢ni ¢asové predplatni kupony.

Jednotlivé typy jizdného véetné podminek, které musi drzitel daného jizdného splnit, jsou uvedeny
v Tarifu IDOL a SPP IDOL v aktualni verzi, ktera je na www.iidol.cz.

22.4.2.4 NAKUP JiZDNICH DOKLADU V IDOL

VIDOL existuje tzv. kiizové dobijeni a vydavani kupont, coZ znamena, Ze s dopravni aplikaci vydanou

jakymkoliv kmenovym dopravcem si Ize nechat nahrat jakykoliv elektronicky doklad u libovolného
prodejce jizdnich dokladd IDOL. Cestujici tedy nemusi feSit a ani vnimat, kdo je jeho kmenovy
dopravce. Kmenového dopravce potfebuje cestujici pouze v pfipadé mimoradnosti, napf. pfi
reklamaci, vraceni kuponu, apod.
Nakupovéni jizdnich dokladli vIDOL ma vsak nékterda omezeni, kterd byla pfijata pouze
z bezpecnostnich a organizacnich divod(. Napfr.: Casové predplatni jednozénové doklady pro zény
s MHD s platnosti vét$i nez jeden den je moZné koupit pouze u provozovatele MHD. U prévodéich €D
neni mozné dobijeni elektronické penézenky a dobijeni kuponl s ¢asovou platnosti delsi nez 30 dni.
U fidica linkovych autobus( neni mozny prodej pouze rocnich a 365 dennich kupon.
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22.4.2.5 DOBIJENI ELEKTRONICKE PENEZENKY

- Prostredky az do vySe urcené SPP a Tarifem IDOL lze do elektronické penézenky vkladat u jakéhokoliv
dopravce zapojeného v IDOL.

Ve vozidle PAD, na piedprodejnich mistech dopravct a v obsazenych stanicich €D Ize vlozit jakoukoliv
Castku aZ do financniho limitu na karté. Vkladani penéz u privodcich v Zelezni¢ni dopravé neni mozné
s vyjimkou dopravce Vogtlandbahn ve vlacich Trilex (od roku 2013).

Ve vozidlech MHD v Liberci a na tramvajové lince ¢. 11 neni moZné EP dobijet. Ve vozidlech v MHD
Jablonci nad Nisou, Turnové a Ceské Lipé Ize dobijet EP v souladu se SPP (SPP definuji ¢astku, kterou
je mozné vlozit).

§2.4.2.6 ZPUSOB VYHLASENI TARIFU IDOL

-Libereck{/ kraj vyhlasuje nafizeni, kterym se stanovuji maximalni ceny vefejné linkové osobni
vnitrostatni silnicni dopravy a Zelezniéni osobni vnitrostatni dopravy provozované v ramci
integrovanych verejnych sluzeb na Uzemi Libereckého kraje podle jiného pravniho predpisu.
Na zakladé tohoto nafizeni schvaluje Liberecky kraj také Tarif IDOL. Tarif IDOL pak musi byt vyhlasen
v souladu s Vymérem Ministerstva financi, kterym se vydava Seznam zboZi s regulovanymi cenami
pro dany rok (cenovy vymér vychazi kazdorocné) a v souladu s § 7 a § 59 odst. 1 pism. k) zdkona
¢.129/2000 Sb., o krajich ve znéni pozdéjsich predpisu.

Jednotlivym méstiim, ve kterych je provozovana MHD, je v IDOL dana vysoka pravomoc ve Véci
stanoveni kategorii a druht jizdného a urceni vyse jizdného. Pfi tvorbé tarifni mapy se dbalo na to,
aby kazdé mésto, ve kterém je provozovana MHD, bylo samostatnou tarifni zénou (Liberec, Ceska
Lipa, Turnov), ptipadné vice tarifnimi zonami (Jablonec nad Nisou, DSOJ). Tarifni zéna pak zahrnuje
zastavky vsech druh( vefejné dopravy v daném Uzemi (MHD, Zeleznicni i vefejné linkové dopravy).
KaZidé mésto s vlastni MHD zapojenou do IDOL si mlZe vyhlasit vlastni pravidla pro svou tarifni
z6nu/zény. Tato pravidla byla (a v budoucnosti i budou) Libereckym krajem pfevzata a zahrnuta
do Tarifu IDOL.

Tarif v méstech s MHD musi byt schvdlen a vyhlaSen Radami mést. Rady mést mohou ve svych
Tarifech vyhlasit dalsi skupiny cestujicich, které se v rdmci téchto zon mohou prepravovat bezplatné
nebo za cenové zvyhodnéné jizdné.

Pokud nebude stanoveno jinak, budou vsSechny druhy jizdnich dokladd vydané MHD jednotlivych
mést a vyhlasené Radami téchto mést v Tarifech MHD a nahrané na karté Opuscard integrované,
tzn. bude mozné v rdmci zény pouZit pro cestovani nejen v prostfedcich méstské hromadné dopravy,
ale ivautobusech vefejné silnicni linkové osobni dopravy a v osobnich, spésnych vlacich
a vyhlasenych rychlicich zapojenych dopravcu.

V pripadé, Ze dojde k Upravé jizdného (jizdnich dokladi pro jednotlivou jizdu a ¢asovych predplatnich
kupont) v zénach s MHD, je potreba, aby na to Tarif IDOL reagoval (minimalné Upravami jizdného pro
relace zacinajici v nejblizsim okoli zdn s MHD a kondici v téchto zdnach). Zakladnim poZadavkem je,
aby jednotlivé jizdné a ani predplatni ¢asové jizdné pro tyto relace nebylo nizsi, nez stejny druh
jizdnich doklad(l platici pouze v zénach s MHD. Kdyby se tento poZadavek nepodafilo splnit, doslo by
v zonach s MHD k poklesu prodeje jednozdénovych jizdenek (jednotlivych i pfedplatnich) a tim
i k poklesu trzeb v systému.
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‘2.4.3 CENOVE SROVNANI TARIFU IDOL S OSTATNIMI TARIFY IDS V CR

Cenové porovnani zénové rela¢niho tarifu je realizovano s tarify obdobné konstrukce — tarif IREDO
atarif Dopravy usteckého kraje (DUK). Porovnani s ostatnimi IDS je problematické, protoze
konstrukce tarifu IDOL je odlisna. Dalsi porovnani je uvedeno s tarify autobusovych dopravcl
a s tarifem Ceskych drah. Srovndvaci tabulky a grafy jsou uvedeny v pfiloze.

Pfiloha ¢. P2-04-02 (porovnani vysi tarifd s tarifem IDOL)

Vzhledem k charakteru zénové relacniho tarifu je mozné dalsi porovnani podle dulezitych relaci.
V nize uvedené tabulce je uvedeno porovnani ceny IDOL (elektronicky) se zdkaznickym jizdnym €D
a jizdnym dle tarifu IREDO, pfi¢emZ pocet jednic vychazi z reality tarifni mapy IDOL.

Tabulka 21 - Porovnani cen na vybranych relacich

Relace if. IDOL - CDTR10- "IREDO"
elektronicky slevaIN 25

Liberec - Jablonec nad Nisou 14 12 24 K¢ 19 K¢ 24 K¢
Liberec - Tanvald 28 27 35 K¢ 35 K¢ 38 K¢
Liberec - Frydlant 29 26 35 K¢ 33 K¢ 38 K¢
Liberec - Turnov 32 38 37 K¢ 45 K¢ 44 K¢
Liberec - Ceska Lipa 59 59 61 K¢ 66 K¢ 70 K¢
Liberec - Nové Mésto pod 35 40 39 K¢ 47 K¢ 44 K¢
Smrkem
Liberec - Semily 42 59 45 K¢ 66 K¢ 55 K¢
Liberec - Jilemnice 61 94 66 K¢ 101 K¢ 80 K¢
Liberec - Zelezny Brod 32 52 37 K¢ 59 K¢ 44 K¢
Liberec - Novy Bor 50 71 51 K¢ 78 K¢ 60 K¢
Tanvald - Jablonec nad Nisou 14 15 22 K¢ 22 K¢ 24 K¢
Semily - Zelezny Brod 10 7 18 K¢ 14 K¢ 19 K¢
Turnov - Zelezny Brod 14 14 22 K¢ 21 K¢ 24 K¢
Novy Bor - Ceska Lipa 13 12 22 K¢ 19 K¢ 24 K¢
Jablonec nad Nisou - Semily 28 39 35 K¢ 47 K¢ 38 K¢
Jablonec nad Nisou - Zelezny 18 32 25 K¢ 39 K¢ 28 K¢
Brod
Jablonec nad Nisou - Turnov 24 46 31 K¢ 53 K¢ 34 K¢
Ceska Lipa - Doksy 21 15 29 K¢ 22 K¢ 32 K¢
Ceska Lipa - Jablonné v 29 28 35 K¢ 35 K¢ 38 K¢
Podjestédi

Zdroj: KORID LK
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Graf 5 — Porovnani cen na vybranych relacich

Zdroj: KORID LK
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‘ 2.4.4 SWOT ANALYZA TARIFU IDOL

V nasledujici tabulce jsou uvedeny silné a slabé stranky IDS IDOL v¢. pfileZitosti jeho rozvoje a hrozeb,

které by jeho rozvoji mohly branit.
Tabulka 22 - SWOT analyza tarifu IDOL

SWOT | Interni analyza
nalyz s e s r .z
analyza | gjing stranky Slabé stranky
e podobnost tarifu s kilometrickym o velke mno?st\{| zon L. L
tarifem dopravci e problematickd kontrola zénové relacni
e rozsifitelnost zonoveé-relacniho tarifu pIa:c.nostl jlzd(?nek , . .
i mimo Gzemf Libereckého kraje e slozitost tarifu, ktery vsobé zahrnuje
e vyuiiti elektronického média jako tarify mést s MHD
nosice jizdenek e slaba propagace IDOL/Opuscard
e pFesna data o cestujicich e vsystému nejsou integrované rychliky
e integrace MHD ve méstech objedndvané Ministerstvem dopravy
Libereckého kraje e technickd nekompatibilita systém( PAD
o relaéni jizdné (stejna cena i pi a MHD v ramci IDOL (zavisi na poZadavcich
objizdkach/wlukach) na odbavovani cestujicich)
e vyhodné turistické jizdenky
o vyhodné Casové jizdné
Prilezitosti Hrozby
o lep&i wyusiti statistickjch  dat e vystoupeni mésta s MHD ztarifu IDOL
o cestujicich a rozvraceni systému IDOL
. , . e nabourani systému OPUSCARD
e integrace oblasti sousedicich . o
s Libereckym krajem a prolomeni Sifrovani karet Opuscard
(Mladoboleslavsko) ¢ nejednotnost ¢iselnik{ tarifG a zon v rdmci
< e integrace spoju dalkové dopravy Ces.ke repu.tlmlllky L
> « prodej jizdnich doklad(i on-line pres e odliv cestujicich z vefejné dopravy
© .
% internet
— e zapojeni platebnich karet jako
c . o -
b ekvivalentu elektronické penézenky
11 Opuscard
(I

o vylepSeni propagace IDOL/Opuscard

Zdroj: KORID LK

Rozsifeni tarifu IDOL do okolnich mést Uzce souvisi s technologickymi moZnostmi odbavovaciho

zafizeni. Zavedeni IDOL do okolnich mést je moZné povaZovat za relativné kratkodobé reseni, které

umozni cestovat cestujicim mimo Uzemi Libereckého kraje s tarifem IDOL a systémem OPUSCARD.

Konelné, systémové feSeni bude cestujicim nabizet moZnost cestovat s vyuzitim lomeného tarifu

pfes hranice kraje bez nutnosti integrovat okolni mésta do tarifu IDOL. Vypocet jizdného jako

jizdného lomeného vyZaduje technologicky pokrok v odbavovacim zafizeni a mozna také zavedeni

jednotnych tarifnich a zénovych ¢iselnik( v celé Ceské republice.

V nékterych pripadech (Zittau, Szklarska Poreba) je uvazovano i rozsireni tarifu IDOL do zahranici,

v téchto pripadech je vSak nutné vzit v Uvahu i dafiovou problematiku, feSeni Zakovského jizdného

a jinych slev, rozuctovani trzeb v riznych ménach atd.
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‘2.4.5 SOUCASNOST A BUDOUCNOST TARIFU IDOL

V roce 2015 KORID LK obnovil setkavani ,pracovni skupiny IDOL”. Jednd se o pracovni setkani
zastupcl koordinatora, objednatell, dopravcd, vydavatell karty a dalSich subjektl. Tato jednani se
ukazala jako velmi pfinosna pro zpétnou vazbu, ziskdvani zkuSenosti z provozu, vyménu nazoru
jednotlivych subjektl na nejriznéjsi situace, které mohou pfi vydeji karty, prodeji jizdnich doklad(
a zejména pri odbaveni cestujicich ve spojich zahrnutych do IDOL nastat. KORID LK predpoklada
konani ,pracovni skupiny IDOL” i v budoucnosti minimalné nékolikrat do roka.

V roce 2015 byla koordindtorem KORID LK za pfispéni vSech ucastnik(l setkani pracovni skupiny
provedena revize dokumentl Tarif IDOL a Smluvni prfepravni podminky IDOL s cilem, aby byly
zohlednény praktické zkuSenosti z provozu, odstranéna a zpresnéna néktera nevhodné nebo
nepresné formulovana ustanoveni atd. Pfepracovany Tarif IDOL a Smluvni pfepravni podminky IDOL
vstoupi v platnost k terminu zmény jizdnich fadd 13. 12. 2015. Pro cestujici ani dopravce nenastanou
k tomuto datu zZadné zasadni zmény v principech odbaveni anebo v povinnostech.

KORID LK se velmi intenzivné vénuje problematice povolené cesty pfi vyuziti relacnich jizdenek v IDS
IDOL. V soucasnosti je tato problematika reSena pomoci kontrolnich nadzén a matice povolenych
cest a ddle ustanoveni SPP a tarifu o nutnosti vyuzivani logické cesty (nejkratsi nebo nejvyhodnéjsi).
Skutecnost, Ze je mozny rizny vyklad, je vSemi zUcastnénymi shledavana jako slaba stranka systému
a je nezbytné hledat feseni tohoto problému s cilem definovat povolenou cestu zcela jednoznacné
pro kazdou dvojici zén. K reSeni této zalezitosti budou vyuzity metody aplikované matematiky a pred
rozhodnutim o zméné bude navrhované ftesSeni ovéfeno na historickych datech (vystupech
ze zUctovaciho centra IDOL) tak, aby zménou nedoslo k omezeni mozZnosti pro cestujici v ptipadech,
kdy to neni zddouci, a naopak aby bylo minimalizovdno zjevné zneuzivani, ke kterému nékdy dochazi.
Termin FeSeni tohoto problému zavisi na dostupnosti dat ze zuctovaciho centra (po zméné
provozovatele zUuctovani) a také na moznosti Uprav vSech odbavovacich zafizeni vyuzivanych v IDOL
na novy zpusob reseni této problematiky.

S ohledem na omezené mozZnosti stavajicich odbavovacich zafizeni jsou dalsi Upravy a zlepSeni
integrovaného dopravniho systému IDOL mozZné aZ v pfipadé modernizace odbavovacich zafizeni.
Rozsahlejsi zmény v tarifu a odbaveni cestujicich tedy budou analyzovany a pfipravovany zaroven
s pfipravou projektu modernizace odbavovacich zafizeni (viz kapitola 8.2.2).

Kromé vySe uvedeného fesi KORID LK spolec¢né se sousednimi kraji také moZnosti rozsifeni IDS IDOL
o dalsi linky nebo regiony — viz kapitola 8.1.

2.5 POSOUZEN{ ATRAKTIVITY SPOJEN{ (CENA, CAS)

Pro planovani dopravni koncepce je dlleZité posoudit i jeji atraktivitu ve srovnani slAD, aby
Objednatel (resp. jim povéreny Koordinator) mohl vyuzZit znalosti o prepravnim potencialu (apriorni
poptavce).

Posouzeni atraktivity pro 16 vyznamnych relaci Libereckého kraje je soucasti pfilohy ¢. P2-05-01.

VyuZziti téchto poznatkd se odrdzi i v kap. 3 (Vyhodnoceni prepravni poptavky) a kap. 6.7 (Standard
ceny prepravy).
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2.6 PROPOJENi VEREJNE DOPRAVY NA TURISTICKE LINKY, CYKLODOPRAVU A PES|
DOPRAVU

Propojeni systému verejné dopravy LK na pési a cyklistickou dopravu je nutné rozdélit na dva
zpUsoby vyuZivani téchto druhl dopravy. Prvnim je vyuZiti kazdodenni, kdy presun na kole ¢i pésky
pIni nezbytnou dopravni funkci. Druhym je vyuZiti volnocasové, kdy presuny na kole ¢i pésky jsou
samy o sobé volnocasovou aktivitou.

Kazdodenni pési presuny do/ze zastavek verejné dopravy jsou nedilnou soucasti systému verejné
dopravy. Dochazkovym vzdalenostem se vénuje kapitola 6.3.1. Obecné je dochazkova vzddlenost
stanovena na 1,5 km ¢i dochazkova doba na 20 min. Dle pfilohy P2-06_Urbanizované Uzemi mimo
dostupnost do 1 km od autobusovych zastavek nebo Zeleznic¢nich stanic se ukazuje, ze v LK se nachazi
vyrazna mensina osidleni ve vétsi vzdalenosti nez 1 km od zastavky vefejné dopravy. Dochazkova
vzddlenost 1,5 km toto ¢ervené znacené Uzemi jesté zmensuje.

Kazdodenni presuny jizdnim kolem do/ze zastavek verejné dopravy absolvuji cestujici v LK spiSe
vyjimecné. V naprosté vétsSiné jde o pfiblizeni na vlakové nadrazi a ndaslednou cestu vlakem.
Dlvodem ojedinélych jizd je predevsim chybéjici zazemi pro jizdni kola ve stanicich. Volné situované
stojany ¢i zabradli kazdého cyklistu nepresvéd¢i o bezpecnosti zanechaného kola. Nové
rekonstruované Zelezniéni stanice (Chrastava, Zelezny Brod ad.) jiz standardné nabizeji nové stojany
na jizdni kola, ale bohuzel neni mozné fici, Zze se novym odstavnym stanim pro jizdni kola zvysila
cetnost jejich vyuziti.

MozZnost vzit si kolo s sebou do vlaku vyuZivaji opét jen jednotlivi cestujici, a to jeSté nepravidelné.
V tomto pfipadé je komplikaci cena za prepravu jizdniho kola, kterd je v kratkych (nejcastéjsich
vzdalenostech) rovna cené jizdného pro cestujiciho, nebo vyssi. Dale k tomu pfispivda nekomfortni
umisténi kola v obsazenych vlacich ranni a odpoledni Spicky.

2.6.1 LETNi A ZIMNIi SEZONNI LINKY

Rekreacni pési a cyklisticka doprava ve spojeni s verejnou dopravou se od té kazdodenni lisi volbou
cili, ¢asem wvyuziti verejné dopravy (vikendy, prazdniny) i ochotou absolvovat vétsi vzdalenosti.
Turistickou dopravu v LK popisuje kapitola 1.6.

Specifickou nabidkou jsou letni a zimni sezénni linky, které doplfiuji Zadané relace. Letni sezdnni linky
vyuzivaji prevainé cyklisté, kterym jsou tato vozidla uzplsobena (cyklovlek ¢i prestavéné starsi
autobusy s mistem pro kola uvnitf). LK tyto linky povazuje za soucdst dopravni obsluznosti
a objednava je ve spolupraci s turistickymi regiony (Cesky raj, DSOJ, Krkono%e) a sousednim
Kralovéhradeckym krajem.

22.6.1.1 CYKLOBUSY A LETNI TURISTICKE LINKY

Koncem dubna zacinaji jezdit prvni vikendové spoje cyklobusovych linek, které pres prazdniny svdj
provoz posiluji a jezdi i ve vSedni dny a opét omezuji svlj provoz az do konce zafi. Jde o tyto linky:

Ceskolipsko:
441 | Ceska Lipa — Cvikov — Krompach

» cyklobus pouze na spojich 103, 104, 109 a 110 (v provozu od konce dubna do konce zafi)
» standardni autobus s pfivésem na prepravu kol (kapacita cca 20 kol)

Jizerské hory:
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395 | Jablonec n. N. =Turnov - Bedfichov — Liberec

» cyklobus v provozu od konce dubna do konce zafi
» autobus upraveny pro prepravu kol uvnitf vozidla (kapacita cca 15-20 kol)
» linku spoluobjednava LK, SML a SM)J

650 | Frydlant - Hejnice - Bily Potok,Smédava

» cyklobus na vybranych spojich v provozu od konce dubna do konce zati
» standardni autobus s privésem na prepravu kol (kapacita cca 30 kol)

795 | Jablonec n.Nisou-Bedfichov-Tanvald-Kofenov

» cyklobus v provozu cca v obdobi kvéten (Cerven) — zafi

» autobus upraveny pro prepravu kol uvnitf vozidla (kapacita cca 15-20 kol)
Cesky raj:
391 | Turnov — Hrubd Skala — Ujezd p. Tr. — Libufi — Holin — Ji&in

» cyklobus v provozu cca v obdobi kvéten (Cerven) — zaii
» kapacita pro prepravu jizdnich kol cca 10-15

392 | Ji¢in — Mladéjov — Sobotka — Vyskef — Turnov

» cyklobus v provozu v obdobi ¢erven —srpen
» kapacita pro prepravu jizdnich kol cca 10-15

591 | Semily — Chuchelna,Kozdkov — Rovensko p. Tr. — Holin,Prachov — Ji¢in

» cyklobus v provozu o letnich prazdninach
» kapacita pro prepravu jizdnich kol cca 10-15

592 | Semily — Chuchelna,Kozdkov — Vyskef — Turnov — Mald Skala — Chuchelna,Kozdkov — Semily

» cyklobus v provozu o letnich prazdninach
» kapacita pro pfepravu jizdnich kol cca 10-15
Krkonose:

947 | Jilemnice — Vitkovice, Horni Misecky

» vybrané spoje cyklobus

990 | Harrachov — Rokytnice n. Jiz. — Vrchlabi — Janské Lazné — Pec p. SnéZkou-Hor. Mala Upa

» cyklobus v provozu cca v obdobi kvéten (Cerven) — zafi

991 | (670991) Jilemnice / Rokytnice n. Jiz. — Vitkovice, Horni Miseéky - Vitkovice, Zlaté Navrsi

»  sezonni turistickd linka (neprepravuje kola)

Nejvice vyuZivané jsou spoje trasované horskou oblasti Jizerskych hor a v Krkonosich. Sporadické
vyuZiti ma nové pro cyklisty uzplsobena linka 441 do LuZickych hor a malé vyuZiti oproti ostatnim
linkdm maji cyklobusy v Ceském raji.
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22.6.1.2 ZIMNIi SEZONNI LINKY

| Dalsi specifickou nabidkou jsou zimni sezénni linky (skibusy):
121 | Jablonec n.Nis. — Bedfichov — Hrabétice —Jablonec n.Nis.
145 | Liberec — Bedfichov

650 | Frydlant — Raspenava — Hejnice — Bily Potok,Smédava (s prestupem od vlaku z Liberce
do centralni ¢asti Jizerskych hor na bézky)

943 | zimni Harrabus (spojeni od vlaku z Kofenova, ¢i Harrachova do centra Harrachova a dale az
na RyZovisté)

947 | 670947 lilemnice — Hrabacov — Vitkovice — Dol.Misecky — Hor.Misecky (na sjezdovky
na Medvédin a na bézky)

Dalsi SKIBUSy jsou hrazeny pfimo obcemi/mésty ¢i provozovateli skiareal(.

12.6.1.3 OSTATNI LINKY

V neposledni fadé je potfeba pfipomenout, Ze pro spojeni za turistickymi Ucely lze vyuzit také
béznych linek Zelezni¢ni dopravy a linek PAD, které nabizeji spojeni at uz do Jizerskych hor, Krkonos,
LuZickych hor &i do oblasti Ceského raje.
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3 ANALYZA PREPRAVNICH POTREB V UZEMI

3.1 APRIORNI POPTAVKA

Pojem apriorni poptdvka = prepravni potencidl, resp. skute¢nd poptdvka, kterou Ize vyuZit v pripadé,
Ze existuje adekvdtni nabidka dopravy. (Problematické zjistovdni, nutné vyuZit modelovdni v dopravé.)
Nejvice pracovnich pfilezitosti, vzdélavacich a kulturnich zafizeni se nachdzi v Liberci a v Jablonci
nad Nisou. Tato aglomerace je cilem dojizdky pro obyvatele témér z celého Libereckého kraje. Vedle
ni pak stoji celkem samostatné mésta Ceskd Lipa a Turnov, ktera nabizeji dostate¢né zazemi pro své
$irsi okoli (nemocnice v Ceské Lipé a v Turnové, relativné velké primyslové zény ad.). Mésto Semily je
svou atraktivitou mirné nad dUrovni regionalnich center.

Za hranicemi Libereckého kraje jsou nejvyznamnéjsimi centry predevSim pracovnich pfrileZitosti
Mlada Boleslav, Praha, Ji¢in, Hradec Kralové, Vrchlabi, Usti nad Labem a Dé&&in.

Z opacného pohledu maji nadregionalni vyznam turistické regiony Jizerské hory, Krkonose, Cesky raj
a Kokotinsko, které lakaji navstévniky i ze zahranici.

Regiondlni centra jako Novy Bor, Doksy, Mimor, Straz pod Ralskem, Cesky Dub, Hradek nad Nisou,
Chrastava, Frydlant, Tanvald, Semily, Jilemnice a Zelezny Brod nabizi obé¢antim svého okoli minimalné
zakladni zdravotni sluzby (nadto jsou nemocnice ve Frydlantu, Semilech a Jilemnici), nejpotfebnéjsi
Urady a stfedni Skoly.

Vyznamnéjsi pracovni pfrilezitosti mimo vySe uvedend hlavni centra se nachdzeji ve Strazi
pod Ralskem, Hodkovicich nad Mohelkou ¢i v Jilemnici.

Za hranicemi Libereckého kraje se nachazi regionalni centra jako Ceskd Kamenice, Stéti (papirna),
Mnichovo Hradisté (automotive), Nova Paka, v Polsku ojedinéle Sklarzska Poreba (turistika), ¢i spise
Zgorzelec (nakupy), v Némecku pak Gorlitz (turistika), Zittau (prace, vzdélani, turistika, nakupy),
o adventu Dresden (turistika, nakupy) a o vikendech oblast saské Horni LuZice (Oybin).

Cestovani ovliviiuji z geografického hlediska masivy hor Luzickych, Jizerskych a Krkono$S umocnéné
pfitomnosti statnich hranic coZ ve vysledku znamend nedostatek dopravnich cest. Dalsi bariéru tvofri
JeStédsko-Kozdkovsky hieben tahnouci se od Hradku nad Nisou kolem Liberce, pfes Malou Skalu az
k Semillim, ktery spolu s Jizerskymi horami ohranicuje liberecko-jabloneckou aglomeraci. Hornaty
terén pak ovliviiuje oblast Podkrkonosi (Semilsko, Jilemnicko), kde je vétsi hustota silni¢ni sité nez
v rovinatéjSich uzemich Libereckého kraje, ale kvalita a cestovni rychlost na téchto komunikaci
za ostatnimi komunikacemi velmi zaostava.

Naopak prirozenymi geografickymi koridory vyuZitymi dopravni siti jsou udoli feky Nisy (liberecko-
jabloneckd aglomerace, Chrastava, Hradek nad Nisou), Plou¢nice (Ceskd Lipa, Zandov), Smédé
(Hejnice, Raspenava, Frydlant) a lJizery (Jablonec nad Jizerou, Semily, Zelezny Brod, Turnov). Udoli
feky Kamenice je na rozdil od vyse jmenovanych znacné nedostupné a nejlepsi dopravni spojeni sem
zajistuje Zelezni¢ni trat &. 035 (Zelezny Brod — Tanvald).

Ekonomicky slabsi regiony jako je Frydlantsko, Mimorisko a Semilsko wvyvaZuje prosperujici
aglomerace Liberce a Jablonce nad Nisou, Turnovsko a pfijatelné dostupnd Mlada Boleslav,
¢i Vrchlabi.

Stupen automobilizace se také vyrazné nevymyka celorepublikovému priaméru. V krajském méfitku
nejvyssi je na Frydlantsku a na Ceskolipsku. Tyto malé rozdily viak pfilis neovliviiuji tzemni rozlozeni
prepravni poptavky.

© KORID LK, spoL. S R.O. 56/174




zjk
KORID LK PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Frydlant

Tanvald

2.07

Liberec

Obrazek 3 — Stupen automobilizace v LK v roce 2014 dle ORP
Zdroj: Analyza dopravy 2015, KULK OD
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Graf 6 — Vyvoj po¢tu osob na jedno vozidlo v LK a v R v letech 209 — 2013
Zdroj: Analyza dopravy 2015, KULK OD

Srovnani dat apriorni a aposteriorni poptavky je soucasti podkapitoly 3.2.4.
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3.2 APOSTERIORNI POPTAVKA

Pojem aposteriorni poptdvka = poptdvka reagujici na jiZ existujici nabidku dopravy (zjisténi z dat
o prodanych jizdenkdch, z prepravnich prizkuma atp.).

Data o prepravnich proudech v LK vychazi ze dvou zékladnich zdrojud. Jednim je SLDB 2011, konkrétné
sestavy s vyjizdkou a dojizdkou obyvatelstva do Skol a zaméstnani. Druhym zdrojem jsou data za rok
2014 z odbavovacich zafizeni dopravcl zpracované zuctovacim centrem IDOL. Zde jsou evidovani
pouze cestujici za autobusové linky zapojené v IDOL. Udaje za Zelezni¢ni linky v IDOL jsou pouze
onastupu a vystupu cestujicich v jednotlivych zastavkach, nikoli dle cili jejich cest. Udaje
za rychliky a autobusové komeréni linky/spoje nejsou k dispozici. Chybéjici idaje jsou zohlednény
jako odhad v textovém vyhodnoceni.

V této kapitole se s daty pracuje ¢tyfmi zpUsoby.

Prvnim je analyza poctu vSech cestujicich, ktefi jeli ve 13 vybranych relacich (véetné cestujicich z/do
vzdalenéjSich mist, ¢i pouze na &3sti relace).

Tabulka 23 - Sledované vyznamné relace pfepravnich proudti v ramci IDOL

Ceska Lipa — Novy Bor

Ceska Lipa — Zandov

Ceska Lipa — Zakupy — Mimoni — Stra? pod Ralskem

Ceska Kamenice — Novy Bor

Novy Bor — Jablonné v Podjestédi — Chrastava

Liberec — Frydlant

Liberec — Hodky — (Stra? pod Ralskem/Cesky Dub)

Liberec — Jablonec nad Nisou

Liberec — Hodkovice n.Moh. — Turnov

Jablonec nad Nisou — Zelezny Brod

Jablonec nad Nisou — Tanvald

Semily — Jilemnice

Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou

Zdroj: KORID LK

Druhym zplisobem je analyza vSech relaci v IDOL uskuteénénych do/z hlavnich cilG (zon IDOL).
Shodou okolnosti jsou hlavnimi cili obce s rozsifenou pusobnosti. K témto cildm byly dale pfifazeny
z6ny Mladd Boleslav a Vrchlabi jako zasadni cile mimo LK (jsou jako zény v IDOL).

Tretim zpUsobem je srovnani potencidlu verejné dopravy vybranych nejsilnéjsich relaci s jeho
skute¢nym naplnénim.

Ctvrtym zplGsobem je srovnani atraktivity spojeni vefejnou dopravou oproti individudini
automobilové dopravé z hlediska ¢asové a finanéni ndroc¢nosti cest.

3.2.1 ANALYZA DOJiZDKY A VYJiZDKY DLE SLDB 2011

Data ze SLDB 2011 piedstavuji nejkomplexnéjsi souhrn dat o vyjizdce a dojizdce obyvatelstva Ceské
republiky. Jsou jiZ 4 roky stard a neobsahuji rozdéleni dle druhu dopravniho prostredku.

Hlavnim cilem vyjizdky obyvatel (obci) Libereckého kraje byl Liberec (11 191 os. z LK) a dalSich 1 696
o0s. z jinych kraja (z Prahy, Vrchlabi, Hronova, Pardubic, Teplic ad.). Dalsimi hlavnimi cili dojizdky byla
mésta Jablonec nad Nisou (4 011 os. z LK, 31 os. z Prahy ad.), Ceskd Lipa (4 103 os., 399 os. z jinych
kraji predevsim z Décina, BeneSova nad Ploucnici, ad.), Jilemnice (1 077 os. z LK, 106 os. z jinych
krajt - Vrchlabi, Nova Paka, Lanov, Dolni Branna).
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Hlavnimi cili mimo Liberecky kraj pro jeho obyvatele byly Praha (5 171 os.), Mlada Boleslav (1 529
0s.), Vrchlabi (608 os.), Ji¢in (402 os.), Usti nad Labem, Hradec Kralové.

Do Prahy vyjizdélo nejvice lidi z Liberce (1 400 os.) a nasledné& z Jablonce nad Nisou (604 os.), Ceské
Lipy (580 o0s.), Turnova (200 os.), Nového Boru (190 os.), Semil (126 os.).

Nejvice 74k a studentll mifilo do Liberce (3 648 os.), Prahy (2 394 os.), Ceské Lipy (1163 os.),
Jablonce nad Nisou (811 0s.), Turnova (696 os.), Jilemnice (278 os.).

Do LK dojizdélo v roce 2011 celkem 2 815 osob (0,64 % vci celkovému poctu obyvatel LK).

Hlavnimi cili pro dojizdé&jici z jinych kraja CR bylo na prvnim misté krajské mésto Liberec (1 696 lidi,
ztoho bylo 1 203 studentll, na kolejich Ci internatech jich zlstavalo 939). Na misté druhém byla
Ceska Lipa s celkovy poctem dojizdéjicich 399, z toho 45 studentd. Treti byl Turnov (205 dojizdé&jicich,
z toho 69 student(), nasledovala Jilemnice (celkem dojizdéjicich 106, z toho 14 studentd). Nasledny
vyéet dalsich center zajmu obcand z jinych kraj CR - Lomnice nad Popelkou celkem 91 dojizdé&jicich,
Kamenicky Senov celkem 74 dojizdé&jicich, Novy Bor celkem 52 dojizdé&jicich, Jablonec nad Nisou
celkem 31 dojizdéjicich, Horka u Staré Paky celkem 30 dojizdéjicich, Prysk celkem 28 dojizdé&jicich,
Zandov celkem 26 dojizdgjicich, Semily celkem 21 dojizdéjicich, Straz pod Ralskem celkem 18
dojizdéjicich, Harrachov celkem 13 dojizdéjicich, PfiSovice celkem 13 dojizdéjicich, Studenec celkem
11 dojizdéjicich.

3.2.2 ANALYZA PREPRAVENYCH CESTUJICICH V IDOL — VYBRANE RELACE

Zde jsou vybrany nejsilngjsi relace napti¢ celym LK tak, aby kazdou z oblasti LK zastupoval
reprezentativni vzorek.

V celkovém poctu cestujicich v relaci jsou zahrnuti vSichni cestujici, ktefi v dané relaci cestovali, tedy
ti, ktefi jeli z/do vzdalené&jsich mist, i ti, ktefi jeli pouze v &asti relace. Napt. v relaci Novy Bor — Ceska
Lipa jsou uvedeni cestujici z Pihelu do Ceské Lipy a naopak. Do celkového pottu cestujicich se viak
nezapocitavaji cestujici uvniti zény, napt. v relaci Novy Bor — Ceska Lipa nejsou zahrnuti cestujici
z MHD Ceska Lipa. Cesty z obou smérd se zde séitaji — nerozli$uji se.

Udaje o poctu cestujicich pochdzeji ze zlGctovaciho centra systému IDOL a z udajil &tvrtletnich
s¢itacich kampani dopravce Ceské drahy a.s.

V prvni ¢asti vénované PAD jsou zahrnuti vSichni cestujici, ktefi cestovali spoji PAD na jizdni doklady
IDOL (i papirové jizdenky, seniorpasy ad.). V téchto udajich nejsou zahrnuti cestujici z komercnich
dalkovych autobusovych linek. V druhé ¢asti vénované cestujicim v drazni dopravé jsou naopak
zahrnuti vSichni cestujici, oviem se statistickou odchylkou, protoZe celkovy pocet cestujicich za rok
2014 byl v tomto pfipadé ziskan matematickym modelem.

Do celkového poctu cestujicich nejsou zahrnuti cestujici v komerénich autobusovych linkach. Udaje
za cestujici ve vlacich jsou pouze o nastupu a vystupu cestujicich v jednotlivych zastavkach, nikoli
dle cilli jejich cest na rozdil od dat za autobusové linky IDOL. Chybéjici idaje jsou zohlednény jako
odhad v textovém vyhodnoceni jednotlivych relaci.

Vzhledem ke struktufe dat za cestujici v PAD v IDOL lze zjistit, jak velké procento vSech cestujicich
v PAD IDOL ve vybranych relacich cestovalo. Toto srovnani je uvedeno zvlast pred hlavni tabulkou.
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Tabulka 24 — Srovnani poctu cestujicich v autobusech PAD IDOL ve vybranych relacich v LK v roce 2014

Relace

Ceska Lipa - Novy Bor

Ceska Lipa - Zandov

Ceska Lipa - Mimon -Stra pod Ralskem
Novy Bor - Ceskd Kamenice

Novy Bor - Jablonné — Chrastava — (Liberec)
Liberec - Frydlant

Liberec — Hodky — (Stradz pod Ralskem/Osecnd)*
Liberec - Jablonec n.N.

Liberec - Hodkovice (— Turnov/Cesky Dub)*
Jablonec n.N. - Zelezny Brod

Jablonec n.N. - Tanvald

Semily - Jilemnice

Jilemnice - Rokytnice n.Jiz.

CELKEM vybrané relace
Zdroj: KORID LK

Pocet cestujicich
(oba sméry)

PAD IDOL

Podil na celkovém
poctu cestujicich

(20 613 357=100%)

1147323
252 427
977 674
855953
603 184
523753
625 954
879 428

1038 637
598 541
717 802
279 807
173 503

8 673 986

5,57%
1,22%
4,74%
4,15%
2,93%
2,54%
3,04%
4,27%
5,04%
2,90%
3,48%
1,36%
0,84%
42,08%

* V zavorce je uvedeno, kam relace dale pokracuje, novi cestujici jiz zapocitani nejsou. Napf.: v relaci Liberec —

Hodky (Straz pod Ralskem/Osecnd) jiz nejsou zahrnuti z Hodek do Straze a zpét.

Tabulka 25 - Cestujici ve vybranych relacich v LK v roce 2014

Pocet cestujicich (oba sméry)

Relace v PAD IDOL
Ceska Lipa - Novy Bor 1147323
Ceska Lipa - Zandov 252 427
Ceska Lipa - Mimo# -Straz pod Ralskem 977 674
Novy Bor - Ceskd Kamenice 855 953
Novy Bor - Jablonné — Chrastava —

(Linrec) 603 184
Liberec - Frydlant 523 753
Liberec - Hodky 625 954
Liberec - Jablonec n.N. 879 428
Liberec - Hodkovice (- Turnov/Cesky Dub) 1038 637
Jablonec n.N. - Zelezny Brod 598 541
Jablonec n.N. - Tanvald 717 802
Semily - Jilemnice 279 807
Jilemnice - Rokytnice n.Jiz. 173 503

Zdroje: KORID LK a Ceské dréhy a.s.

Pozn.:

* .. zapoditani jen cestujici v relaci Ceskd Lipa - Mimor

ve vilaku
419 156

674 120
660 867*
0

407 157

588 370

0

2 768 935**
1003 091
nezjisténo
890 150
nezjisténo
112 990

Celkem v
relaci
1566 479

926 547
1638541
855953

1010341

1112123
625 954
3 648 363
2041728
598 541
1607 952
279 807
286 493

podil cestujicich ve
vlacich z celkového
poctu cestujicich v

relaci
26,76%
72,76%
40,33%
0,00%

40,30%

52,91%
0,00%
75,90%
49,13%
0,00%
55,36%
0,00%
39,44%

** .. zapocteni i cestujici z tramvajové linky ¢. 11 Liberec — Jablonec nad Nisou (2 126 615 cestujicich)
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Ceska Lipa - Novy Bor

Linky 500240, 500450, 500451, 500452, 500453, 500454, 500459, 500481, 500490, 500456.

Tato relace je jednou z nejfrekventovanéjsich v LK. Meésta jsou od sebe vzddlena 9 km. Vedle
mistnich relaci do Sloupuu v Cechach, Okrouhlé ¢i Skalice je zde zastoupena relace do Zakup, ktera se
pfipojuje od vychodu. Relace do Liberce a dalSich vzdalenéjsich cili jsou zde zastoupeny slabé.
Ctvrtinu cestujicich v relaci Ceskd Lipa — Novy Bor odvezl vlak na trati ¢. 080.

Ceska Lipa — Zandov
Pfesto’e je tato relace na spojnici Ceské Lipy s D&&inem, je v porovnani s ostatnimi z vybranych
jednou z nejslabsich. Vlak na trati 081 zde odveze az 73 % vSech cestujicich.

Ceska Lipa - Mimon -Straz pod Ralskem

Tato relace je jednou z nejsilngjsich (4. misto). Pfevaiovala zde spojeni s Ceskou Lipou, Zakupy,
Mimoni, méné pak se Strazi pod Ralskem. Do vzdalenéjsich cil zde cestujici v PAD IDOL témér
necestovali. Spojeni se vzdalené&jsimi cili (Liberec, Décin ad.) zajistovaly vlaky na trati ¢. 086, které
odvezly pres 40 % vSech cestujicich v této relaci. Mezi Strazi pod Ralskem a Mimoni Ize vyuZit i linky
z Jablonného v Podjestédi do Prahy. Podil cestujicich do Prahy je vSak vyrazné mensinovy.

Novy Bor - Ceska Kamenice

Spojeni autobusy PAD v IDOL z Nového Boru do Ceské Kamenice je ¢etné. V této relaci viak chybi
vlakové spojeni. Tato relace obsahuje vzhledem k pfitomnosti dalkovych linek vyssi podil spojeni
do vzdalenych cilG (Liberec — 0,5 % z relace) dokonce zde bylo zaznamenano 93 jizd (0,01% z celku
relace) do Vrchlabi.

Novy Bor — Jablonné v Podjestédi — Chrastava — (Liberec)

Tato relace je zamérné ukoncena v Chrastavé, aby se do ni nezapocitavala spojeni Liberce
s Chrastavou a Hradeckem, kterd by meziokresni spojeni prevazila. Vlak na trati 086 odveze v této
relaci 40 % cestujicich. Toto srovnani je nutno doplnit faktem, Ze v roce 2014 na trati 086 probihala
dlouhodoba vyluka, ktera pocet cestujicich ve vlaku negativné ovlivnila.

Liberec — Frydlant

Této silné relaci naprosto dominuje spojeni Frydlantu s Libercem. Vice neZ polovinu cestujicich zde
odvezl vlak na trati 037. Cestujici zde v porovnani s dalSimi vybranymi relacemi cestovali na nejdelsi
vzdalenosti. Primérnd cesta stala 30 K¢.

Liberec — Hodky

V této relaci jsou rovnomérné zastoupeny cesty mezi Libercem a Strazi pod Ralskem, Svétlou pod
Jestédem, Osec¢nou a Ceskym Dubem. Vlakové spojeni v této relaci neexistuje. Cesty do vzdalenéjsich
cil( se v této relaci nevyskytovaly.
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Liberec - Jablonec n.N.

Tato relace byla jednoznacné nejsilnéjsi ze vSech. Nejvice cestujicich pfepravi meziméstska tramvaj
¢.11 (cca. 2 mil.), PAD (880 tis.) a vlak na lince L1 na trati ¢. 036 (650 tis.). Na této relaci zcela
prevazovali cestujici mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou. Cestujici ze vzdalenéjsich cild obéma
sméry za Liberec i Jablonec tvofili z celkového poctu zanedbatelnou ¢ast. Podil byl pravdépodobné
vétsi vzhledem k tomu, Ze velké mnoZstvi cestujicich nepouzivd pro prestup Opuscard, proto se jejich
cesty nezapocitaly z vychozi zény.

Liberec — Hodkovice n.Moh. — Turnov

V druhé nejsilnéjsi relaci v LK byly vedle cest s Libercem, Turnovem a Hodkovicemi relativné
vyznamné zastoupeny cesty do/z Ceského Dubu a Mladé Boleslavi. Vlak na trati &. 030 odvezl vice ne?
polovinu cestujicich. Na této relaci jsou nejvice ze vSech analyzovanych relaci zastoupeny komeréni
autobusové linky (do Hradce Krdlové, Brna atd.), které slouzi pfedevsim pro cesty do vzdalenéjsich
cilh.

Jablonec n.N. — Zelezny Brod

V této relaci jsou rovnomérné zastoupena spojeni s Zeleznym Brodem a Jabloncem nad Nisou (oboji
az 35 %), dalsim vyraznym cilem/vychodiskem cest je nacestna zéna Péncin (15 %). Spojeni se Semily
je zde zastoupeno 0,42 % a s Libercem pouze 0,18%. V této relaci chybi viakové spojeni.

Jablonec n.N. — Tanvald

Tato relace svymi frekvencemi pohybu cestujicich odpovida relaci Ceska Lipa — Novy Bor nebo relaci
Ceska Lipa — Mimori — Stra? pod Ralskem. Vice ne polovinu cestujicich zde viak pFepravi vlak na lince
L1. Hlavnimi cili v této relaci jsou na jedné strané Jablonec nad Nisou a na strané druhé Smrzovka
s Tanvaldem (35% JnN, 24% Tanvald, 17% SmrZovka). Do Liberce tudy autobusy v IDOL v roce 2014
cestovalo 18 885 cestujicich (2,63%). Spojeni s Libercem zajistovala predevsim vlakova linka L1, kterd
pomeér v celkovém poctu navysila odhadem az na 27 %.

Semily - Jilemnice

Tato relace je spolecné s relaci Jilemnice — Rokytnice nad lJizerou jednou z nejslabsich. V této relaci
jezdi jen autobusy PAD IDOL a zanedbatelna c¢ast komercnich autobusovych spojl. V této relaci
prevaZovaly cesty do Semil (31 %) a Jilemnice (21%). Oproti jinym relacim zde vyznamny podil pfipadl
na nacestné cile. BenesSov u Semil (18,6 %), Haje nad lJizerou (13,8 %). Do Liberce v této relaci
smérovalo v roce 2014 celkem 192 cest (0,07 %). Statistiku zkresluje fakt, Ze cestujici v PAD IDOL,
ktefi vyjizdéji z LK mimo IDOL, se nezapoditavaji. Proto Ize odhadovat, Ze zde byl podil cest do/z Prahy
minimalné 3 %.

Jilemnice - Rokytnice n.Jiz.

Hlavnim cilem v této relaci byl Jablonec nad Jizerou (33,2 %) nasledovany Rokytnici nad Jizerou (21 %)
a Jilemnici (13,7 %). Vyznamnym cilem pro cestujici v této relaci byly Semily (4,8 %), Liberec (2,46 %).
V roce 2014 zde bylo zaznamenano 197 cest (0,11%) do Nového Boru a 72 cest (0,04%) do Ceské
Kamenice. Vlak zde odvezl 39,5 % cestuijicich.
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‘3.2.3 ANALYZA PREPRAVENYCH CESTUJICICH V IDOL — HLAVNI CiLE

V IDOL v autobusové dopravé bylo v roce 2014 uskute¢néno celkem 20 613 357 cest. V této statistice
nejsou zapocteni cestujici z vlakti a autobusovych spojti mimo IDOL. Do porovnani se tedy nedostala
Praha, kam jezdi z LK jen komeréni autobusové linky a vlak. Ostatni cile vSak lze porovnat i bez
chybéjicich udaja.

Pozor, cestujici z relace Liberec — Jablonec nad Nisou jsou zahrnuti jak u Liberce, tak u Jablonce nad
Nisou. Stejné tak je tomu u ostatnich zén — souhrn za vSechny uvedené zdény je tim zkresleny.

Tabulka 26 — Pocet prepravenych cestujicich z vybranych mést LK

, e, Pocet cest do/z Podil n:a\ Podil cestujicich

vychozi a cilova zéna celkovém ey
v roce 2014 poctu cest uvnitr zény

Liberec 7581292 36,78% 53,1%
Jablonec nad Nisou 4 656 469 22,59% 50,6%
Ceska Lipa 3110259 15,09% 57,6%
Turnov 1293 302 6,27% 30,2%
Novy Bor 920513 4,47% 5,1%
Tanvald 789 983 3,83% 17,4%
Frydlant 773 676 3,75% 3,4%
Semily 538 912 2,61% 7,2%
Zelezny Brod 468 216 2,27% 6,7%
Jilemnice 345 596 1,68% 6,4%
Mlada Boleslav 141 098 0,68% 0,7%
Vrchlabi 46 231 0,22% 6,6%

Zdroj: KORID LK

Nejvice cestujicich v LK jelo v roce 2014 do/z Liberce (témér 37 % vsech cestujicich) a do/z Jablonce
nad Nisou. Tfetim nejvyznamnéjsim cilem cestujicich byla Ceskd Lipa. Ostatni cile v LK byly vyrazné
slabsi nez prvni trojice. Statistika je mirné zkreslena dvojim odbavovanim cestujicich bez Opuscard,
ktefi predevsim Frydlant, Tanvald a Novy Bor vyuZivaji pouze pro prestup.

Pro srovnani byl sledovan pocet cestujicich do/z hlavnich cild za hranicemi LK. Cestujicich do/z Mladé
Boleslavi bylo zaznamenano cca. 2,5 % z celkového poctu. Cestujicich do/z Vrchlabi jen 0,5%.
U Vrchlabi schazi udaje z linky Vrchlabi — Jilemnice ¢. 690963 dopravce KAD, ktery v roce 2014 nebyl
zapojen v systému IDOL. Pomér je tedy vyssi, odhadem 1%.

Ve méstech s vlastnim systémem MHD cestoval témér stejny pocet lidi uvnitf zény jako cestujicich,
ktefi pfrijizdéli z okoli. U Turnova je podil pfeci jen vyssi ku prospéchu pfiméstskych cestujicich.
Vysoky podil méstskych cestujicich mélo mésto Tanvald (17,4 %), které vlastni systém MHD nema.

V pfiloze P3-02-03_Mapa_cesty_do-ze_zony_Liberec_IDOL_2014 je znazornén podrobny pocet
cestujicich v systému IDOL v roce 2014 z/do zény Liberec.

Nejvice cestujicich cestovalo do/z Liberce od/ze z6n Jablonec nad Nisou (929 951 cest.), Chrastava
(387 469 cest.), Frydlant (268 839 cest.) a Hradek nad Nisou (201 887 cest.). S rostouci vzdalenosti
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ubyvalo cestujicich, ze vzdalenéjsich cill vynikala Mlada Boleslav (57 009 cest.) a Novy Bor (40 354
cest.).

3.2.4 SROVNANi REALNEHO A POTENCIONALNIHO PODiLU VEREJNE DOPRAVY VE
VYBRANYCH RELACICH (MODAL SPLIT)

Pro vybrané relace uvnitf LK, na kterych pocet cestujicich za rok prevysuje 50 000, byla zpracovana
tabulka s pocty cestujicich, kdy doslo k porovnani nasledujicich adaju:

1) Pocet cestujicich vdané relaci za rok 2014, ktefi cestovali na tarif IDOL dle vystupl
ze zuctovaciho centra. Nejsou vtom tedy obsaZeni cestujici v (zpravidla) komerénich
autobusovych spojich, kde jsou odbaveni dle km tarifu dopravce, pfipadné cestujici, ktefi byli
odbaveni dle tarifu drazniho dopravce. V ramci pfislusné relace ale mohou byt uvedeni
i cestujici na papirovy jizdni doklad, ktefi prestupuji a ve skuteénosti cestuji z/do jiné zény.

2) Prlmérny pocet cestujicich za den v roce 2014, ktefi cestovali na tarif IDOL. Pocet cestujicich
za cely rok byl vydélen 300 dni, zde jsou zohlednény vikendy, kdy neni tolik cest za praci,
do Skol (tam pouze nedéle odpoledne) a na vétsiné relaci je nizsi pocet spojl, zejména
v autobusové dopravé, a ddle dvéma, jelikoz vétSina denné dojizdéjicich cestuje tam i zpét
a jeden cestujici tak vykona zpravidla 2 cesty.

3) Pocet pravidelné dojizdéjicich v dané relaci (obousmérné) dle SLDB 2011 (scitani lidu, dom{
a bytl). Zde jsou uvedeni pouze pravidelné dojizdéjici, pficemzZ je nutné uvaZovat, Ze Cast
respondentl neuvede svoji dojizdku a databdze neobsahuje nepravidelné dojizdéjici
(zdravotnicka zafizeni, urady, volnocCasové aktivity). Ztohoto divodu bylo dané dislo
vyndsobené koeficientem 1,5, aby dojizdka dle SLDB obsahovala redlna disla.

4) Podil cestujicich ve verejné dopravé (na tarif IDOL) k poctu vyjizdéjicich dle zjisténi ze SLDB.
Tento uUdaj by mél tedy uddvat, kolik z celkového poctu vyjizdéjicich pouzivd teoreticky
verejnou dopravu.

5) Modal split (teoretickd délba prepravniho prace) na dané relaci. Byla pouZita metoda
logitového modelu a gravitacni analogie a vysledek byl nasledné zprdmérovan. Cestovni
doby osobnim automobilem byly ¢erpdny z aplikace ,Planovdni a méreni trasy” na webu
www.seznam.cz, dochazkova vzdalenost byla uvazovana u velkych mést 10 minut (omezend
moznost parkovani, nutnost zakoupit parkovaci listek, velkda parkovisté s nutnosti vétsi
dochazkové vzdalenosti), u mensich mést potom 3 — 5 minut, vobcich zpravidla jednu
minutu. Jizdni doby pro vefejnou dopravu byly cCerpany ze stavajiciho jizdniho radu.
PFistupové Casy byly brany ze dvou zdroja. Pési dochazka z aplikace ,Planovani a méreni
trasy” na webu www.seznam.cz, v pfipadé mést uvaZiovanda do centra, v pfipadé obci
pridmérna dochazkova vzdalenost do jednotlivych casti obce od zastavek. Pro stanoveni
stfedni doby cestovani MHD byla na jednotlivych linkach uvazovana prlimérna jizdni doba od
zastdvky u vlakového nadraii do zastdvky uprostfed dané trasy. Nasledné byly udaje
zprmérovany a vynasobeny koeficientem 1,5 (stejné jako dalsi slozky cekacich
a pristupovych dob). Ddle byla uvazovana primérna doba ¢ekani mezi jednotlivymi spoji.

Pro porovnani byly vybrany nékteré vyznamné relace v ramci Libereckého kraje a byla zpracovana
O/D matice aposteriorni poptavky. Jednotlivé relace byly sefazeny dle % podilu cestujicich na tarif
IDOL vuci cislam, cerpanym z SLDB, z ¢ehoZz plyne, vjakych relacich verejna doprava dosahuje
velkého podilu na trhu a kde naopak je mozné zlepsenim nabidky vefejné dopravy ocekdvat zvyseni
jejiho podilu na prepravnim trhu.
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Tabulka 27 — Srovnani poctu cestujicich v relaci s udaji o vyjizd'ce ze SLDB 2011

. Pocet Pocet % podil Modal
Pocet cest .
. . . . cest cest. cest. na split %

Nazev zény Z Nazev zony Do rok 2014 o s ,

IDOL den dle IDOL vuci podil

IDOL SLDB SLDB VHD
Jablonec n. N. ielezn\’/ Brod 96 259 160 314 51,2% 30,0%
Liberec Hodkovice n. M. 148 078 247 540 45,7% 30,8%
Jablonec n. N. Tanvald 150 614 251 573 43,8% 29,3%
Ceska Lipa Novy Bor 361 840 603 1419 42,5% 33,1%
Liberec Frydlant 251 428 419 995 42,1% 31,2%
Liberec Jablonec n. N. 1246578 2078 5135 40,5% 42,1%
Semily Lomnice n. P. 55417 92 231 40,0% 27,0%
Liberec Chrastava 372218 620 1613 38,5% 30,5%
Ceska Lipa Mimon 124 705 208 558 37,2% 24,1%
Frydlant Raspenava 57 122 95 258 36,9% 27,4%
Liberec Hradek n. N. 225025 375 1073 35,0% 33,1%
Ceska Lipa Zakupy 135344 226 696 32,4% 26,1%
Liberec Turnov 148 906 248 788 31,5% 33,2%
Jablonec n. N. Smrzovka 89522 149 474 31,5% 30,1%

Zdroj: KORID LK

Pro stejné relace byl zpracovan také Modal split (podil dopravnich vykont VHD/IAD), kdy jsou
jednotlivé relace sefazeny na zdkladé % podilu VHD na celkovych dopravnich vykonech, a to
na zakladé stavajicich parametr( jak v oblasti jizdnich radd, tak silni¢ni infrastruktury.

Tabulka 28 — Srovnani poctu cestujicich v roce 2014 ve vybranych relacich s tudaji z modal splitu

Poiet cest Pocet Pocet % podil Mo.dal
Nézev zény Z Nézev z6ny Do rok 2014 cest cest. cest. r:av el %
IDOL den dle IDOL vuci podil
IDOL SLDB SLDB VHD
Liberec Jablonec n. N. 1246578 2078 5135 40,5% 42,1%
Liberec Turnov 148 906 248 788 31,5% 33,2%
Liberec Hradek n. N. 225025 375 1073 35,0% 33,1%
Ceska Lipa Novy Bor 361 840 603 1419 42,5% 33,1%
Liberec Frydlant 251428 419 995 42,1% 31,2%
Liberec Hodkovice n. M. 148 078 247 540 45,7% 30,8%
Liberec Chrastava 372218 620 1613 38,5% 30,5%
Jablonec n. N. Smrzovka 89 522 149 474 31,5% 30,1%
Jablonec n. N. Zelezny Brod 96 259 160 314 51,2% 30,0%
Jablonec n. N. Tanvald 150 614 251 573 43,8% 29,3%
Frydlant Raspenava 57 122 95 258 36,9% 27,4%
Semily Lomnice n. P. 55417 92 231 40,0% 27,0%
Ceska Lipa Zakupy 135 344 226 696 32,4% 26,1%
Ceskd Lipa Mimon 124 705 208 558 37,2% 24,1%

Zdroj: KORID LK
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_KORID LK
3.3 VYHODNOCEN| PREPRAVNICH POTREB — SWOT ANALYZA

Tabulka 29 — SWOT analyza prepravenych potieb

SWOT
analyza | gjjng stranky Slabé stranky
o zajiéténi dopravy do kasdé z 215 obci LK e nespolehlivost: funkénost prestupl zavisi na
L filis  velkém mnoistvi faktoru ocasi,
e dalkové linky v trase po Uzemi LK zajistuji P . v.(l:.)”
mistni dopravni obsluznost dopravni situace, znalost a pozornost Fidica)
e integrované jizdni doklady IDOL umoZznuji * Vlsk;/l m:d“h St?:me daleko od center, & od
Y 0 enych mis
prestupy bez ohledu na dopravce Y ) y . o o ,
. ; Lo e budovani novych Zel. stanic je velmi nakladné
e LK podporuje vikendovou turistickou . ) y ] ] .
f’g dopravu e Spatny stav nékterych autobusovych zastavek
%‘ e maly pocet a velké prevaha hlavnich cild (bez nastupniho prostoru, pfistiesku atd.)
c e . e vsidlech mimo hlavni trasy neni nabidka
© dojizdky — Ize omezovat soubéhy o )
= VR ., dostatecné ¢asta a konkurenceschopna
c e kvalitni silnicni spojeni Ceské Lipy,
P individualni automobilové dopravé.
3 Liberce a Turnova s Mladou Boleslavi . o ) )
c (Prahou) e nutnost obslouzZit co nejvétsi Uzemi zpomaluje
- . . . . jizdni doby (zajizdéni
e zapojeni obci a vyznamnych ! B Y (, VJ V) o
zaméstnavatel do objednavky vefejné e nepouzitelné Zelezni¢ni spojeni s Prahou
dopravy e malo motivovany personal dopravcl v prvni
o vysoké bezpenost linii (Fidici, obsluhy informacnich kancelari)
¢ mo¥nost vyusiti Easu jinak stravendho e nedostate¢nd  bezbariérovda  meziméstska
Fizenim auta doprava (v¢. spojeni s Prahou)
PrileZitosti Hrozby
e velké mnoiZstvi turisticky atraktivnich *  ztrdta potenciluv sidlech ,na konci cesty”,
mist podporuje mistni dopravu predevsim u statni hranice a v horach
i 6 vikendu e mnohosil. lll. tf. bez potfebnych oprav
e  delsi a chladnjsi zimy se snéhem e atraktivita individualni automobilové dopravy
e komfortem a spolehlivosti pfrildkat (prijatelna cena, kratsi jizdni doba).
cestujici z 1AD e nedostatec¢na informovanost o vyhodach IDOL
e usnadnéni pofizeni O d (devnéni e tlak na snizeni financnich prostfedkl pro
© pofizeni Opuscard (zlevnéni, . .
N , dopravni obsluznost
> karetni automaty) . i
o] e pokratujici suburbanizace  (st&hovani e zkracuje se pfijatelna dochazkova vzdalenost
% 2 mésta na okolnf venkov) e vytvareni soubéhll mezi systémy verejné
c e pozvolné propojovani statnich hranic — dopravy
3 nové relace
x
L

e spolecné linky s okolnimi kraji

e propojeni PAD s MHD — spolec¢né linky

e  kvalitné provedend a ukoncéena vybérova
fizeni na autobusové i drazni dopravce

e  zapojeni komercnich linek do IDOL

e Vvétsi  zapojeni  obci,  vyznamnych

zaméstnavatell a obcanskych spolkl do

objedndvky verejné dopravy

e  propagace verejné dopravy

Zdroj: KORID LK
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4 INFRASTRUKTURA V LIBERECKEM KRAJI

4.1 SILNICNI SIT

Stav silni¢ni sité je podrobnéji popsan v materidlu ,Analyza stavu dopravy na Uzemi Libereckého
kraje“, ktery kazdoroc¢né aktualizuje odbor dopravy Krajského utfadu Libereckého kraje. V tomto
dokumentu je uvedeno pouze omezené mnoiZstvi informaci, a to predevsim ve vztahu k verejné
osobni dopravé.

Tabulka 30 - Silniéni sit Libereckého kraje

Liberecky kraj

2412  km sité silnic 1., II. a lIl. tFidy (4,33% délky sité CR)
0 km dalnic v LK (celd CR 1,3%)

22,2 km rychlostnich silnic v LK (pomér v LK 0,9%; pomér v CR 0,8%)

311,2  km sité silnic I. t¥idy (pomér v LK 12,9%; pomér v CR 10,4%)

486,9 km sité silnic Il. tfidy (pomér v LK 20,2%; pomér v CR 26,1%)

1591,5 km sité silnic IIl. t¥idy (pomér v LK 66 %; pomér v CR 61,3 %)
898 mostd na silnicich I., Il. a Ill. tfidy v LK — na kazdém 2,7 km (v CR na 3,2 km)
158 | 7Zel. prejezdi na silnicich 1., II. a lll. tfidy v LK — na kazdém 15,3 km
(v CR na 24,7 km)
Zdroj: KORID LK

Mistni a Ucelové komunikace jsou verejnou dopravou mimo mésta vyuzivany pouze v ojedinélych
pripadech, proto zde nejsou uvedeny statistiky, které se k nim vazou.

Hustota silniéni sité v LK mirné prevysuje celorepublikovy primér. V Libereckém kraji chybi dalnice,
jsou zde jen useky dvou rychlostnich komunikaci R10 (hranice LK — Turnov) a R35 (Turnov — Liberec).
Liberecky kraj ma oproti celorepublikovému pridméru vzhledem ke svému hornatému reliéfu vétsi
podil silnic Ill. tfidy (vice malych obci na malé rozloze — horska udoli, predevsim na vychodé LK)
a stejné tak je i vyssi pocet mostl a Zeleznic¢nich prejezda.

4.1.1 PLANY ROZVOIJE SILNICNI SITE

Reditelstvi silnic a ddlnic (RSD CR) ve svych planech pocita s témito akcemi na Gzemi LK:
Tabulka 31 - Plan rozvoje silniéni sité, RSD

Obchvat Dubé nasil.¢. 1/9

Obchvat Ceské Lipy na sil.¢. 1/9 (Dubice — Dolni Libchava a Dolni Libchava — Novy Bor)

Obchvat Svoru na sil.€.1/9

Pretrasovani sil.6.1/10 po sil.é.1/35 a sil.t.I/65 do Jablonce nad Nisou a vybudovéni nové trasy této
komunikace jizné od Jablonce a Nové Vsi nad Nisou az do Smrzovky. Tato trasa by zaroven slouzila pro
pfevedeni dopravy ze sil.¢.1/14.

Obchvat Lvové na sil.¢.1/13

PreloZka sil.¢.1/13 z okruZni kfiZovatky v Liberci, Krdsné Studance pres Albrechtice az do Détfichova

PreloZka sil.¢.1/13 Kunratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi

Prodlouzeni ptelozky sil.¢.1/14 z Liberce do Jablonce nad Nisou

Obchvat Zahradek na sil.¢.1/15

Obchvat Kravaf na sil.€.1/15
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Obchvat sil.¢.1/16 Horky u Staré Paky a Cisté u Horek
Obchvat sil.¢.1/38 Doksy — Obora
PreloZka sil.¢. I/35 Odstranéni Urovriového kfizeni ve Ktové
Rekonstrukce MUK Radelsky mlyn na sil.¢. 1/35 a sil.&. 1/65
R35 — zatim jen studie, je mimo planované stavby
Zdroj: RSD, Udaje k 1.1.2015

Vétsina téchto akci nebude mit na trasovani a jizdni doby PAD vliv vzhledem ke skutecnosti, Ze PAD
ma své zastavky v obcich, které nové obchvaty objizdéji. Na PAD budou mit vliv prelozka sil.¢.l/14
z Liberce do Jablonce nad Nisou, kterd by méla nahradit stavajici sil.¢.111/29024, kudy je vedena linka
141. Na nové preloZce se pocita s vybudovanim nové zastavky Jablonec nad Nisou,Lukasov

Vyraznéjsi vliv na zrychleni jizdnich dob by méla mit prfelozka sil.¢.I/13 z Kunratic u Cvikova
do Jablonného a pro dalkové spoje i obchvat Lvové. Dale odstranéni Uroviiového prejezdu
na sil.¢.I/35 ve Ktové a rekonstrukce mimouroviiové kizovatky (MUK) na R35 a sil.¢. 1/65 v Radelském
mlyné.

O silnice II. a lll. tfid ve vlastnictvi LK pecuje Krajska sprava silnic LK (KSSLK). Tato organizace planuje
v horizontu do roku 2040 tyto vyraznéjsi stavebni akce:

Tabulka 32 - Plan rozvoje silnicni sité s dopadem na PAD, LK

Nazev stavebni akce Vliv na PAD Priorita
Pritah Ceskou Lipou 11/262 ano — zkrdceni jizdnich dob a zvySeni | vysoka
bezpecnosti
Severojizni obchvat Zakup 11/268 ne — PAD musi zajet na zakupské nam. | nizsi az
stredni

Obchvat Mimoné (jih — zapad — | 11/268 a|ne — PAD musi zajet do stfedu | vysoka

sever) 11/270 Mimoné
Obchvat Jablonného v | 11/270 ne — PAD musi zajet do centra | vysoka
Podjestédi Jablonného
Obchvat Doks 11/270 ne — PAD musi obslouZit zastavky | vySsi
v centru Doks
Prelozka pritahu v Chrastavé | II/592 ano — linky jsou smérovdny do nové | vysoka
(vychod — zapad) trasy - prQjezdu méstem
Napojeni  Primyslové  zény | zatim ano — zrychli se jizdni doby a odlehdi | stredni
Sever v Liberci na I/35 pouze MK a | kruhové objezdy v mistni ¢asti RGzodol
1/35
Obchvat Turnova ve sméru od | 11/283 ano — u dalkovych linek zrychli prijezd | vysoka
Semil méstem, mistni linky museji jet pres
mésto
Obchvat Rovenska pod | 11/282 ne — PAD musi projizdét méstem
Troskami
Obchvat Lomnice nad Popelkou | 11/284, ne — PAD musi obslouzZit autobusové | vyssi
11/286 nadraZi v centru mésta
Obchvat Semil 11/289, ne — vSechny linky budou obsluhovat | vysoka
11/292 autobusové nadraZi v centru mésta
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Nazev stavebni akce . Vliv na PAD Priorita
Obchvat Vysokého nad Jizerou 11/290 ne — vSechny linky museji obslouZit | stfedni
zastavku na namésti
Pratah Rokytnice nad Jizerou 11/294 ano — zkrati se jizdni doby a zvysi se | vySsi
bezpecnost cestujicich (nové
zrekonstruované zastavky)
Pratah Jilemnice 11/293, ano — zkrati se jizdni doby a zvysi se | stfedni
11/286 bezpecnost cestujicich (nové

zrekonstruované zastavky)

Obchvat Zelezného Brodu 11/282,1/10 | ano — dalkové linky by mohly obslouZit | vyssi
termindl u Zelezni¢ni stanice a objet

centralni ¢ast mésta

Zdroj: KULK OD

4.1.2 ZIMNi UDRZBA

Zimni udrzba je fesena na zakladé spolecného Planu zimni adrzby silnic Libereckého kraje. Celkem
71,4 km silnic se v zimé neudrZuje (z toho 12,02 km je silnice 11/290 Smédava-Sous, zbytek tvofi
silnice Ill. tfidy). Na neudrZovanych usecich silnic neni veden Zadny spoj linkové dopravy. Poradi
udrzby je tfibodové, z ¢ehoz komunikace s pfitomnosti spojd verejné linkové dopravy jsou na silnicich
I. tfidy a frekventovanych usecich silnic Il. tfidy vedeny v . pofadi (obnoveni sjizdnosti do 3 hodin),
na silnicich Il. tfidy a vybranych Usecich silnic Ill. tfidy ve Il. pofadi (obnoveni sjizdnosti do 6 hodin)
a na vétsiné silnic Ill. tfidy ve lll. poradi (obnoveni sjizdnosti do 12 hodin).

Na sil.¢. 11/290 Smédava — Sous plati z divodu ochrany vodniho zdroje — v.d. Sou$ zdkaz provozu
motorovych vozidel. Vyjimku ze zakazu maji vozy do 3,5 t v dobé otevreni silnice mimo snéhovou
pokryvku. V zimé pak maji vyjimku vozidla vodohospodard, CHKO lJizerské hory a hotelu Montanie.
Provoz vozidel nad 3,5t neni na této komunikaci povolen. Z toho divodu se zde neprovadi zimni
udrZba a nejezdi zde linkové autobusy.

4.1.3 POZADAVKY PAD NA SILNICNi INFRASTRUKTURU

Z hlediska kazdodenniho provozu autobust PAD po silni¢ni siti v LK je mozné definovat dva okruhy
problému, které maji vliv na provoz (prodlouzeni jizdni doby, nebezpecnd jizda) a technicky stav
vozidel:

Stav konstrukce a povrchli vozovky

Nejvice zndmek opotiebeni vykazuje vétsina silnic Ill. tfidy. V poslednich letech prosly opravou
nejkriti¢téjsi silnice IlL.tFidy (napf.: sil.¢.111/27014 na Krompach, 111/0354 na Andélku ad.) ostatni silnice
na opravu konstrukce a povrchi cekaiji.

Vodorovné a svislé dopravni znaceni

Oznaénik autobusové zastavky je dopravni znackou (C. 1j4b). U cca. 2/3 autobusovych zastavek v LK
jsou oznacniky zastavek pouze v jednom sméru a v opacném chybi. Obdobné c¢asto chybi vodorovné
znaceni (BUS) u zastavek bez zalivQ. Dopravni znaceni resi i zdkaz Ci ¢asové omezeni parkovani
automobilll v otockach autobusl nebo stani podél komunikaci. Tento problém nastava predevsim
na horach v zimé na mistech atraktivnich pro lyzafe (Smédava, Harrachov — RyZovisté, Bedfichov,
Rokytnice nad Jizerou, Jablonec nad Jizerou ad.). Ddle se jedna o otocky v obcich, které jsou zaroven
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vyuzivany k parkovani mistnimi obcany. Na vétsiné téchto mist je jiz osazeno dostatecné dopravni
znadeni. Porudovani téchto omezeni je feeno ve spolupraci s Policii CR. U znacek s dodatkovou
tabulkou je nutné dbat na aktudlnost textové informace.

Vyznamné autobusové zastavky — dopravni terminaly fesi kapitola 4.3

V pfiloze ¢. P4-01-01_Pozadavky PAD na silni¢ni infrastrukturu jsou uvedena jednotliva kriticka mista
z pohledu dopravci (PAD) vcetné navrhi na jejich reSeni, cetnosti spojd PAD v pracovni den
a priority. Vyjmenované Useky se témér vzdy kryji s Useky silnic Ill. tfidy v havarijnim stavu dle KSSLK
viz pfiloha €. P4-01-02_Stav povrchu silnic po opravach v roce 2014.

V rdmci optimalizace vedeni tras je zavadén provoz PAD na komunikacich, kde dosud linky PAD
nevedly. Ve spolupraci se spravcem komunikace je nutné dbat na jejich vyssi prioritu pfi zimni
udrzbé. Vyhledové je uvazovano o vyuzivani téchto komunikaci:

Sil.6. 11/27921 v useku Hrubd Skala,Borek — Hrubda Skila — Hrubd Skdala,Doubravice -—
Karlovice,Radvanovice (koncepce: pretrasovani linky 353 timto Usekem; dlivody: zajisténi standardd
dopravni obsluznosti pro sidlo Hruba Skala, odstranéni soub&hl na 1/35 a trati 041; dalsi podminky:
zfizeni nové bus zastavky cca v centru MC Doubravice)

Sil.¢.11/27926 v Useku Kacanovy — Vyskef (Koncepce: okruzni linka 355 (vybrané spoje) - Dlvody:
plnéni standardt DO v Kacanovech, zefektivnéni provozu, rozsifeni nabidky v Kacanovech)

Sil.€.111/28621 v Useku Vysoké nad Jizerou,Vichovska Lhota — Jestfebi v Krkonosich,Kfizlice (koncepce:

Vv

usporenych km na rozsifeni provozu, vyrazné zkraceni JD ve vybranych relacich)

MK mezi Jestfabim v Krkonosich,Roudnici a Vitkovicemi pres zastavky Aldrov a Vurmovka, pokud by
nebyla realizovana 111/28621.

MK mezi Rokytnici nad Jizerou,FrantiSkovem a 11/294, pouze po zvazeni — vysoké naklady pfi nizkém
vyuziti.

4.1.4 ZRIZOVANIi A RUSENi AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

Zavedeni nové trasy stavajicich, ¢i zména pavodni trasy linek PAD si v uplynulych letech vyzadaly
ztizeni novych zastavek. Investorem novych zastavek byly témér vzidy obce, v jejichz katastru zastavka
lezi. V nékterych ptripadech byly investorem soukromé subjekty (zaméstnavatelé).

Naklady na zfizeni nové autobusové zastavky se pohybuji od 20 000 K¢ (zakladni zvySené nastupisté
napf. z panelll na délku nejdelSiho autobusu, pripadné rozestupu dvefi s bezpecnostnimi prvky
a bezbariérovym pfistupem) do 0,5 mil. K¢ (predpisova zastavka se zdlivem, chodnikem
a pristfeskem).

Autobusové zastavky PAD se témér nerusi, protoze na rozdil od vlakovych zastavek je jejich projizdéni
¢i neobsluhovani operativné snazsi. Obsluhovdni zastavek pfi trase spoje nema velky vliv do
provoznich nakladd. V neposledni fadé se neobsluhované zastavky hodi v pripadé presmérovani trasy
pfi uzavirkach.

4.2 ZELEZNICNI SIT

Zelezniéni infrastruktura Libereckého kraje stale odpovida dobé svého vzniku v 19. stoleti. Traté jsou
jednokolejné, neelektrizované, smérové i sklonové narocné s nizkymi rychlostmi 30 — 80 km/h,
vyjimeéné 100 km/h. Zabezpecovaci zafizeni prochazeji postupnou modernizaci, presto stale

evvs
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dopravy zavisla na lidském Cciniteli. Z nizkého stupné zabezpeceni vyplyvaji dlouhé stani¢ni intervaly
(napf. pobyty viakd ve stanicich pfi kfizovani), které v dnesni dobé, spolecné s nizkymi rychlostmi,
neumozfiuji vytvofit atraktivni a konkurenceschopnou nabidku pro cestujici. Cetné piejezdy
s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry zabezpecené pouze vystrainymi ktizi vytvareji dalsi propady
rychlosti a prodlouzeni cestovni doby.

Zelezni¢ni infrastruktura v Libereckém kraji je v majetku SZDC, s. 0. Vzhledem k faktu, Ze v minulosti
byly pro investi¢ni akce v CR uprednostiiovany hlavni koridorové traté, nedostavaly se finance
na potfebny udrzitelny rozvoj Zeleznice v Libereckém kraji a je zde z minulosti znacna
podinvestovanost. Cilem Libereckého kraje, resp. Koordinatora, spolecnosti KORID LK, bylo tento
trend zvratit. Proto byly v minulosti zpracovany zasadni koncepéni materidly, které rdmcové definuji
planovany postup objednatele regionalni dopravy na tratich Libereckého kraje.

I. ,Kategorizace Zeleznicnich trati v Libereckém kraji“ (2006, viz priloha ¢. P4-02-01) — projekt
metodou multikriteridlni analyzy (19 kritérii) hodnoti vyznam, potencidl, moZnosti vyuZziti
a ekonomickou efektivitu vSsech 17 Zeleznicnich trati Libereckého kraje roz€lenénych dale na mensi
useky podobnych vlastnosti. Traté déli do nékolika kategorii s vyznamem patefnim, obsluznym
a malym. PrestoZe vstupni data jiZz nejsou aktualné zcela presna, u celkovych zavér( byla casem
provérena jejich obecnd platnost a relevance. V uplynulém obdobi bylo v rdmci zmén jizdnich rada
dokonceno prizplsobeni nabidky spojeni v projektu zjisténému potencialu.

Il. Projekt INTER-Regio-Rail, Librail — Zeleznice v Libereckém kraji v roce 2030 (2013, viz pfiloha
¢. P4-02-02) — projekt navazujici na predchozi Kategorizaci trati analyzuje vyuziti jednotlivych linek,
vyhledava zavady infrastruktury, provéruje potencial ve vztahu k ostatnim druhlm dopravy, definuje
nabidku a provéruje rlzné dopravni modely na jednotlivych linkdch. Nasledné jsou na zakladé
zpracovaného vysledného dopravniho konceptu se znalosti potfebnych ¢asovych poloh prestupnich
uzlt, meziuzlovych systémovych jizdnich dob a efektivnich probéht souprav definovana potiebna
opatfeni na strané infrastruktury, vozidel a sestavy jizdniho radu.

Na podkladé vyse uvedenych koncepénich materidlG jsou v PDOU definovédny konkrétni cile
a opatfeni na Zelezni¢ni siti Libereckého kraje. Souhrnné po jednotlivych tratich jsou cile
a pozadovana opatteni uvedeny v pfiloze ¢. P4-02-03.

4.2.1 HLAVNI CILE LIBERECKEHO KRAJE NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURE

V roce 2015 jsou v realizaci nebo vysokém stupni pfipravy tyto akce:

e Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald véetné odstranéni propad( rychlosti (celkova
rekonstrukce svrsku, stanic a zabezpeceni; zavedeni intervalu 30/60 minut);

e Rekonstrukce zastavky Tanvald zastavka

e QOdstranéni propad( rychlosti na trati Stara Paka — Mala Skala (oprava svrsku se zvySenim
rychlosti);

e QOdstranéni propad( rychlosti na trati Turnov — Liberec (oprava svrsku se zvySenim rychlosti);

e QOdstranéni propadu rychlosti na trati Mlada Boleslav hl. n. — Bakov n. J. (oprava svrsku se
zvySenim rychlosti);

e Rekonstrukce trati Jaromér — Stara Paka (rekonstrukce zab. zar.);

e Rekonstrukce SZZ ZST Raspenava (celkova rekonstrukce stanic Raspenava a Frydlant v C.
véetné zabezpedeni; stabilizace JR);
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e Vyhybna Harrachov (kfiZovani vlak(l a nova nastupisté);
e Rekonstrukce ZST Velké Hamry (rekonstrukce zabezpeéenf; pasmovani vlak( v Plavech)
e Rekonstrukce trati Karlov p. J. — Kfizany (rekonstrukce svrsku véetné nastupist)
e Rekonstrukce Harrachovského tunelu;
e Modernizace ZST Ceskd Lipa (celkovd rekonstrukce stanice, svriku a zabezpeéeni véetné
navazujicich Gseka).

A) Rychlé spojeni Liberec — Praha

Potencial: jeden z nejvyznamnéjich dopravnich proud@ v CR, Uspéch autobust i Zeleznice
v obdobnych relacich, napojeni na sit dalkové dopravy, zlepseni spojeni do Prahy z Liberce i okresl
Ceska Lipa, Jablonec n. N. i Semily, vyuZitelné pro dalsi regionalni i dalkova spojeni do Hradce
Kralové, Pardubic a dale na jihovychod,;

Stavajici stav: aktualné bez nabidky pfimého spojeni (dlouha cestovni doba), nekonkurenceschopna
trasa (Liberec - Turnov), nizka rychlost (Turnov - M. Boleslav), absence rychlé trasy a kapacity (Mlada
Boleslav - Praha), bez pfimé obsluhy Mladé Boleslavi;

Plan: dokoncit investorskou a projektovou ptipravu pro realizaci dil¢ich etap v Useku Liberec - Turnov
(potfebné lokalni prelozky v LK jsou jiz stabilizované v Uzemné planovaci dokumentaci), dokoncit
projednani koncepce spojeni v Useku mimo LK a zajistit Uzemni ochranu dlouhodobé
konkurenceschopné trasy (MD CR / SZDC, s. o.; T: 2019).

B) Spojeni Liberec — Ceska Lipa za hodinu a modernizace stanice Ceska Lipa

Potencial: rychlé paterni spojeni Liberce zapadnim smérem do Ceské Lipy, Déc¢ina a Usti nad Labem
s napojenim na koridory dalkové dopravy a s obsluhou vyznamnych mist na trase v intervalu 60 (120)
minut;

Stavajici stav: nizkd rychlost, resp. nekonkurenceschopna trasa (Liberec — Jablonné v P., Mimon —
Zakupy), nedostatec¢né zabezpeceni s dlouhymi intervaly, klesajici poptavka v zastavkovych vlacich;

Plan: realizace intervalu rychlych spoji 60 (120) minut se systémovou jizdni dobou Liberec - Ceska
Lipa 60 minut s vyuzitim stavajici trati, pfipadné s méné ndro¢nymi lokalnimi prelozkami,
modernizace uzlu Ceskd Lipa véetné navazujicich Usekl a ndastupist (T:2016), nasazeni modernich
vozidel, ndvaznosti v prestupnich uzlech Liberec a Ceskd Lipa v ¢ase X:30 (MD CR / SZDC, s. o. / LK;
T:2019).

C) Spojeni regionalnich center Libereckého kraje s centrem Mladé Boleslavi

Potencial: v piipadé pfimého spojeni od Ceské Lipy a Turnova do optimalné umisténé stanice a
autobusového terminalu Mlada Boleslav mésto mohou vlakové linky pfevzit ulohu patefni dopravy
v regionu s pozitivnim dopadem na celkovy vyznam trati 070 a 080;

Stavajici stav: dalkové linky zastavuji v Cejetickdch u Mladé Boleslavi, regionalni linky ze smért Ceska
Lipa a Turnov postradaji pfirozenou pfimou vazbu na centrum Mladé Boleslavi a jejich vyuZiti klesa
(od Ceské Lipy jsou regionalni vlaky ukonéovany nedaleko Bakova nad lizerou),

Plan: nejprve zvySeni rychlosti na stavajici trati Mlada Boleslav mésto - Mlada Boleslav hl. n.
(T: 2016), investorska a projektova priprava a realizace pfimého kolejového propojeni Mlada Boleslav
mésto - Mladd Boleslav-Deb¥ (MD CR / SZDC, s. o. / SCK; T: 2020).
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D) Modernizace uzlu Turnov a navaznych trati

Potencial: zkracenim staniénich interval(l v Turnové, intervald nasledné jizdy v Gseku Turnov - Zelezny
Brod a zvysenim rychlosti dojde k posunu vlakd do vyhodnéjsich ¢asovych poloh, vytvoreni dalsich
prestupnich navaznosti ve vzdalenych uzlech a ke zefektivnéni obéhi vozidel na vice linkach;

Stavajici stav: zabezpecovaci zafizeni v Turnové (pfip. Bakové nad lJizerou) neumoznuje soucasné
jizdni cesty, stani¢ni intervaly jsou dlouhé, pfestupni skupina je Sirokd, bezpeénost provozu je zavisla
na lidském ciniteli, vlaky od Ji¢ina jezdi k nastupisti Gvrati;

Plan: modernizace zabezpelovaciho zafizeni v Turnové (pfip. Bakové nad lJizerou, Hrubé Skale),
optimalné v uceleném Useku Mald Skala - Bakov nad Jizerou (véetné kddovani), oddily pro zkraceni
intervalu nasledné jizdy v iseku Turnov - Zelezny Brod, zvyseni rychlosti v Useku Bakov nad Jizerou -
Turnov dle moznosti nad 100 km/h a odstranéni Gvratovych jizd v Turnové ve vazbé na projekt A)
(MD CR/ SZDC, s. 0.; T: 2019).

E) Modernizace stanic a ndstupist v priorité dle poctu cestujicich

e Frydlant a Raspenava: zkraceni stani¢nich intervald, stabilizace stavajiciho JR, bezbariérova
nastupisté (T: 2016);

e Hrdadek n. N. a Chrastava: zvySeni bezpecnosti, bezbariérova nastupisté, zkraceni stani¢nich
intervalQ (T: 2018);

e Zelezny Brod a Semily: bezpeéné prestupy na ndvazné spoje, bezbariérova nastupisté
(T:2019);

e Liberec: modernizace stanice po etapach (bezbariérova nastupisté, zab. zat.), zlepseni
prestupnich ndvaznosti na MHD a autobusy -> spoleény terminal; pfipravna dokumentace a
vybrana nastupisté (T: 2017).

F) ZvySovani rychlosti v priorité dle dopadi na jizdni fad a obéhy vozidel

e SmrZovka — Josefliv DUl: pro interval 30 minut (T:2015-2016)

e Tanvald — Zelezny Brod: odstranéni k¥izovani ve Velkych Hamrech a zvyeni stability (T: 2016)

e Zittau — Hradek n. N. — Chrastava: pfestupni ndvaznosti v Zitavé (T:2018)

e Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl. n. — Bakov n. J. — Ceska Lipa — Jedlova — Rybnisté:
pravidelny interval 60 minut a efektivni obraty souprav (T:2017)

e Mlada Boleslav hl. n. — Bakov n. J. — Turnov: zvySeni atraktivity Zeleznice ve vazbé na projekty
A), C), D) (T:2018)

e Frydlant — Nové Mésto p. S.: Uprava dopravniho konceptu, zvySeni atraktivity (T:2026).

4.2.2 VYBEROVA RIZEN[ NA ZELEZNICI — SPOLUPRACE SE SPRAVCEM INFRASTRUKTURY

PFi vybéru dopravce v soutézi nové vznikaji smlouvy s objednatelem, ve kterych je nutné dlouhodobé
(10-15 let) smluvni zakotveni ekonomickych parametr(i zakazky, na které ma zasadni vliv efektivni
vyuziti vozidel (a persondlu). Proto ma objednatel zdjem dosahnout co nejvétsi probéhy, resp.
redukovat prostoje a omezit pocet nasazenych souprav. Dosahované prestupni vazby mohou mit
zasadni dopad na vysSi trzeb z jizdného. Z uvedeného je zfejmy zdsadni vliv stavu infrastruktury
avyvoje jejich zmén v prabéhu plnéni dopravni smlouvy. Spoluprdce mezi objednatelem
(zadavatelem), dopravcem (uchazecem) a spravcem infrastruktury je nezbytna v nékolika oblastech.
Pfed vypsanim vybérového fizeni na dopravce potfebuje objednatel od spravce infrastruktury
maximalni soucinnost.
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Optimalné je treba provést Upravy infrastruktury (garantované) pred zahajenim plnéni dopravce,
pripadné je nutné stanovit, v jakych terminech budou jaké Upravy infrastruktury provedeny a jaky to
bude mit dopady na jizdni rfad, resp. pocty potfebnych souprav v ¢ase. Bez této znalosti (garance) od
spravce infrastruktury neni mozné sprdvné nastavit vybérové fizeni tak, aby pozdéji nedoslo
k (ekonomickému) poskozeni dopravce nebo objednatele, pfipadné je nutné dlouhodoby vybér
dopravce odloZit (coz zvySuje fixni nakladové slozky). Mj. z tohoto divodu ma Liberecky kraj
zpracovanou dlouhodobou koncepci Zelezni¢ni dopravy a potfebnych Uprav infrastruktury, o jehoz
realizaci se sprdvcem infrastruktury vcas jedna s cilem zajistit co nejefektivnéjsi vynakladani
investicnich i provoznich prostfedk( z verfejnych prostredka.

PFi vybérovych fizenich ¢asto objednatel poZaduje dopravni model, pro jehoz plnéni je nutny vybér
vozidel urcitych technickych parametrd, resp. nékteré typy vozidel nemohou Zadanou dopravni
koncepci naplnit. Volba vozidla ma z pohledu dopravce zasadni vliv na nabidkovou cenu a tim mozny
Uspéch v soutézi. Z téchto dlvodl bude objednatel Zadat od sprdvce infrastruktury spolupraci
s uchazeci (dopravci) v dobé zpracovani nabidek tak, aby byl uchaze¢ ve své nabidce schopen
objednateli doloZit souhlas spravce infrastruktury s realizovatelnosti dopravcem nabizeného
dopravniho modelu (jizdniho fadu) v prislusném case plnéni dopravni smlouvy.

V prlbéhu plnéni je pak zasadni, aby spravce infrastruktury vynaloZil maximalni Usili k udrzeni
parametrd trati na hodnotach, které byly podkladem pro vybérové fizeni, a dbal na co nejrychlejsi
opravy poskozeni a zdvad. Negativni zména parametr(l infrastruktury se opét projevi v ekonomické
roviné. V dobé zaddvani dopravni zakadzky nelze pfi nejlepsi vili postihnout veskera rizika a takové
zmény na infrastrukture by také mohly vést k (ekonomickému) poskozeni dopravce nebo
objednatele.

(Dohoda o spoleéném postupu LK a SZDC, T: 2015)

4.2.3 DOSTUPNOST ZELEZNICE V CENTRECH DOJIiZDKY

V Libereckém kraji je na Zeleznici prevladajici denni dojizdka na kratké vzddalenosti. Modelovou relaci
mUzZe byt priklad Frydlant - Liberec. V soucasnosti je Zeleznice dobfe vyuZita. Se zvySovanim Zivotniho
standardu, kvality a dostupnosti (individualni) silni¢ni dopravy hrozi riziko ztraty atraktivity
a konkurenceschopnosti Zeleznice v téchto typickych relacich z dvodu vysokého podilu pfistupové
doby na Zeleznici v poméru k vlastni dobé cesty. Tento fakt je dany umisténim Zeleznice ve vétsi
vzdalenosti od zdrojl a cill cest. MoZnosti dalsiho zkracovani jizdnich dob vlakd jsou v tomto pfipadé
zanedbatelné. S védomim tohoto rizika je tfeba planovat systém dopravy po strance organizacni
a zejména stavebné - investicni jiZ nyni.

Ve stfednédobém horizontu postaci zajistit co nejvice komfortni ¢asové a prostorové navaznosti mezi
Zeleznici a silni¢ni hromadnou a individudlni dopravou. Je tfeba zfizovat kratké prestupni vazby
s pfimou viditelnosti navazujicich spojl, optimalné hrana - hrana. V blizkosti Zelezni¢niho nadrazi
(lépe nastupisté) musi byt dostatecné parkovaci kapacity (B+R, K+R, P+R), ndastupisté, obratisté
a odstavné plochy pro ndvaznou hromadnou dopravu.

Pfi trvajicim vefejném zajmu o kolejovou dopravu bude pro dlouhodoby horizont nutné provérit
vSechny moznosti, jakymi lze zajistit pfimé bezprestupové cestovani mezi centry mést, resp. jinymi
vyznamnymi tézisti poptavky po dopravé. V soucasné dobé je pro takova budouci feseni tfeba zajistit
ve méstech Uzemné - planovaci podminky, pfikladem muze byt aktudini navrh Uzemniho planu
Statutarniho mésta Liberec (2015).
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V Libereckém kraji je pro dlouhodoby udrZitelny rozvoj zdsadni zajistit dobrou dostupnost Zeleznice
pfimo v Liberci. Nabizi se wvyuZiti stavajici infrastruktury vlakového nadrazi pro vytvoreni
priméstského terminalu dopravy, ktery by mimo vlak( a autobus( zahrnoval i pfestupni vazby hrana -

hrana na méstské linky. Ve vyhledu by mélo byt také sledovano pfimé propojeni Zelezni¢ni a méstské
kolejové infrastruktury.

V obecné roviné je zdsadni otdzkou nedoresena zodpovédnost za zfizovdani, provoz a trvalou udrzbu
zafizeni a staveb pro verejnou dopravu obecné (terminadly, zastavky, informacni mista, informacni
systémy, apod. v gesci statu, krajl, obci, dopravcd,...) véetné poplatk( za jejich uZivani. Na toto téma
je tfeba vypracovat a projednat samostatny koncepcéni material.

(Koncepce vystavby a provozovani dopravnich terminal(, LK, T: 2016)

(Dohoda o spoleéném postupu LK, mésta, SZDC, s. 0., dopravci, T: 2017)

4.2.4 ZRIZOVANIi A RUSENI ZELEZNICNICH ZASTAVEK

V minulém obdobi se v Libereckém kraji podafilo rozsitit pocet Zelezni¢nich zastavek, napf.
na Tanvaldsku. Ukolem pro dalsi obdobi je pokracovat v optimalizaci zastavovacich mist vlakd dle
skute¢ného vyuziti nebo potencialu.

Slabé vyuzZivané zastavky (méné nez 20 nastup( a vystup(/den, seznam zastavek s uvedenim obratu
cestujicich - viz Pfiloha ¢. P4-02-04) budou kazdoro¢né hodnoceny ve vztahu k provozni ekonomice
a jinym mozZnostem obsluhy Uzemi. V Libereckém kraji je mnoZstvi zastavek, kde jsou primérné
obraty 1 a méné cestujicich na vlak. Zelezni¢ni doprava ma vyssi provozni naklady, proto je jejim
hlavnim Gcelem zajistit paterni dopravu v Uzemi, nikoli (az na vyjimky) jeho ploSnou obsluhu. Se
zvySujicim poctem zastaveni klesa atraktivita sluzby pro vétsinu cestujicich, ktefi patefni funkci
Zeleznice vyuZivaji. S vySSim poctem zastaveni vlaku vznikaji pfimé naklady na trakéni energii
a narlstaji ndklady na provoz, zejména v situaci, kdy dojde k takovému prodlouzZeni jizdnich dob, Ze
je nutné na linku nasadit dalsi vozidla, pfipadné neni mozné stihnout v nékteré prestupni vazby, coz
ma vliv na vysi trzeb. V zastdvkach se slabym vyuzitim mudze byt, dle mistnich podminek, navrhovdno
omezeni zastavovani nebo projizdéni viech vlak(l. V navrhovém obdobi PDOU se nepredpoklada
formalni zruseni Zadné zastavky.

Nova mista zastaveni vliaku

Pokud v misté existuje realny potencial, je mozné zaslat Libereckému kraji podnét ke zfizeni nové
zastavky. Podnét bude provéren ve vazbé na tratové poméry, moznosti stavajiciho nebo planovaného
dopravniho modelu, dal$i moZnosti obsluhy Gzemi, olekavané vyuZiti a ekonomickou naroc¢nost.
Pokud bude shledano, Ze je novou zastdvku moziné, resp. ucelné obsluhovat, bude dale hledan
investor a jednano o realizaci stavby. Pro zfizeni nového mista zastaveni je s ohledem na charakter
provozu na trati potfebny potencial 50 - 400 cestujicich/den. Vystavba novych zastavek podléha
drdznim normam. Obvykle se jedna o financné ndkladnou akci po investi¢ni (vice nez 1,5 mil. K¢
v jednoduchych pomérech) i provozni strance (udrzba, revize). V pripadech, kdy je prokazana
ekonomicka efektivita (dostatecny pocet cestujicich v porovnani s investi¢nimi naklady) mlze byt
investorem SZDC, s. 0., v ostatnich pfipadech bude investorem nejpravdépodobné&ji mistni
samosprava, pfipadné soukromy investor.

Liberecky kraj provéfuje ve spolupraci se SZDC, s. 0. moznost vybudovani nové zastavky Doksy mésto.
Realizace dalSich zvaZovanych zastavek narazi na ekonomické nebo technologické problémy Liberec-
RGZodol (PZ Sever), Liberec-Doubi (PZ Jih), Ceska Lipa sidlisté, Hradek n. N. primyslovd zéna,
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Oldfichov v Hajich (posun), Machnin (posun), Blizevedly (posun), Stvolinky (posun), Zahradky u C. L.
(posun), Sosnovd u C. L., Pfepefe u Turnova, Jizersky most, Jilemnice mésto, Jablonec n. J. mésto

(Vyhodnoceni vyuZiti zastavek a projednani opatfeni, LK, T: kazdoro¢né)

4.2.5 PREJEZDY

Zvysovani stupné zabezpeceni prejezdl z pohledu Libereckého kraje vychazi z priority dle mnoZstvi
dopravnich nehod, dopravniho momentu prejezdu nebo v pripadech, kdy je vzhledem
k nedostateénym rozhledovym pomérim omezovana rychlost viakl. Na nékterych tratich jsou
prejezdy hlavni pri¢inou neatraktivni cestovni doby vlaku. Doplnéni nebo rekonstrukce PZZ jsou Casto
z ekonomickych ddvodi realizovany spolu s rekonstrukci TZZ v ucelenych Usecich. PZZ a jeho provoz
je nakladnou polozkou (orientacné 8 mil. Ké/ks), proto je i z divodu redukce koliznich mist snaha
o zruSeni nevyuzivanych prejezdd. Dalsi mozZnosti je uzamceni prejezdu s moznosti mistniho ovladani
s pomoci elektromagnetického zamku.

Vzhledem k mnozstvi dopravnich nehod na prejezdech zabezpecéenych pouze svételnymi vystrazniky
se jevi tento zpUsob jako nedostatecny. Liberecky kraj proto poZaduje pfednostni instalaci
prejezdovych zabezpecovacich zatizeni se zdvorami u silnic vyssich tfid a zejména také ve vsech
pfipadech, kdy fidi¢ resi pred vjezdem na prejezd sloZitéjsi dopravni situaci (kfiZovatka, oblouk,
rozjezd do stoupani, prekdzka ve vyhledu). Na silnicich I. tfidy je snaha o odstranéni Urovriovych
prejezdd zcela.

4.2.6 SPOLUPRACE PRI PRIPRAVE INVESTIC

Pfi pfipravé investic na Zeleznici musi v zajmu efektivniho vynakladani verejnych prostredk
postupovat spravce infrastruktury, objednatelé, pfipadné dopravci ve vzajemné informovanosti
a koordinaci. Tim bude zamezeno zmareni investic a nardstu provoznich nakladl. Spravce
infrastruktury a objednatel se musi vzajemné informovat jiz ve fazi zaméru proto, aby méla druhd
strana mozZnost v€as uplatnit své ndméty a pfipominky. Dalsi koordinaéni jedndni musi probéhnout
nejpozdéji pred vypsanim vybérového fizeni na plnéni zakazky tak, aby méla druha strana vcas
informace o kone¢né podobé projektu.

(Informovanost, projednani, koordinace a realizace Zelezni¢nich projektd, SZDC, LK, T: priib&iné)

4.2.7 ODSTAVOVANI ZELEZNICNICH VOZIDEL

Ve vazbé na stdvajici a nové dopravni koncepty je potfeba v kone¢nych stanicich uvaZovat kapacity
a energeticka pfipojeni pro odstavovani souprav béhem provoznich prestavek. Planovanad mista
ukonceni spojl pfi provoznich prestavkach sdéli spravci infrastruktury v ramci projednavani
investi¢nich akci objednatel, v ostatnich pfipadech dopravce.

vv v

(Projednani, koordinace a realizace odstavnych mist, SZDC, LK, T: priib&zné)

4.2.8 INFORMACNI SYSTEMY NA ZELEZNICI

Vzhledem k omezovani drazniho persondlu ve stanicich a zastavkach stoupaji naroky na zajisténi
informovanosti cestujicich, zejména operativné pfi provoznich nepravidelnostech. Re$enim jsou
akusticka hlaseni stani¢niho rozhlasu nebo elektronické informacni panely, nejlépe s bezdratovym
prenosem dat a vazbou na on-line polohu dopravnich prostfedkd a dopravni dispecink. Zasadni
nedofesenou otazkou z0stdva urceni zodpovédnosti za investice aprovoz integrovanych
informacnich systému. Na toto téma je tfeba vypracovat a projednat samostatny koncepcni material.
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(Koncepce vystavby a provozovani integrovanych informacnich systémd, LK, T: 2016)

‘4.2.9 GARANCE PRESTUPNICH VAZEB MEZI VLAKY A NAVAZNOU DOPRAVOU

V rdmci integrované dopravy je pottfeba zajistit funk¢ni ndvaznosti nejen mezi spoji v ramci jednoho
druhu dopravy, ale i prestupu mezi dvéma druhy dopravy. V pfipadé prestupld zvlakd
do autobusovych linek (a naopak) byla ve spolupraci se SZDC dohodnuta opatieni pro vybrané Zel.
stanice, kde jsou prestupy mezi spoji vlak+bus garantovany. Jedna se o prestupy v Zel. stanicich
Frydlant v Cechach, Harrachov, Kofenov, Martinice v Krk., Nové Mésto p. Smrkem, Raspenava i
Zelezny Brod. Tato opatFeni jsou vak zaloZena na lidském faktoru a znamenaji v mnoha pfipadech
komplikace pro osoby, které provoz zajistuji (vypravdi, Fidici), v nékterych pripadech i pfes tato
opatreni dochazi k rozvazani pripojl. Proto by ulohu zajisténi navaznosti mél v budoucnu prevzit
Centralni dispedink. Smluvné osetienou spolupraci se SZDC viak i do budoucna bude vhodné
zachovat.

4.2.10 MAJETKOVE NAROVNANI{ NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURE

V soucasné dobé se vlastnictvi zelezniéni infrastruktury déli mezi spravce (SZDC, s. 0.) a narodniho
dopravce (Ceské drahy, a. s.). Na ptikladu Ize nejlépe ilustrovat nezbytnost bezodkladného narovnani
pomér(, co? je v gesci vlady CR. Ndstupiété v kolejisti (vlastnik SZDC) je pFistupné pouze podchodem
(SZDC) z interiéru vypravni budovy (CD), na rozdil od nastupisté (CD) pfiléhajiciho piimo k vypravni
budové ve stanici, kde je dopravcem pouze jina spole¢nost nez CD. Nékteré ze stani¢nich koleji jsou
vlastnény SZDC, jiné CD, pozemky pod stanici (CD) maji jiného vlastnika neZ pozemky na &iré trati
(SZDC). Poplatky za dopravni cestu, které kaidy dopravce plati SZDC, zajistuji dle drazniho zékona
kazdému dopravci pfistup k infrastruktuie (podchodem pres budovu €D), oviem poplatky za udrzbu
vypravni budovy spravce infrastruktury ndrodnimu dopravci neodvadi. Ve stdvajici situace nema
dopravce, resp. objednatel Zadné podklady pro vymeéreni, resp. Uhradu poplatkll za pouZiti
infrastruktury nad ramec zverejnénych poplatk( za dopravni cestu. Nebylo by korektni, pokud by byly
dodatecné poplatky uplatfiovany v pribéhu plnéni jiz vysoutéZenych dopravnich smluv dodatecné
(bez kompenzaci v ramci vefejného sektoru).

4.3 DOPRAVNIi TERMINALY VEREJNE DOPRAVY

Vramci infrastruktury vefejné dopravy jsou potfebnd i prestupni mista a dopravni terminaly
umoznujici vytvoreni navaznosti mezi linkami (spoji) — bus+bus, vlak+bus. V minulych letech se
podafilo za aktivni spolutcasti mést a obci nékteré prestupni termindly vybudovat. Ale v soucasnosti
stale existuji mista, kde je vhodné v budoucnu podminky pro navaznosti zlepsit.
Pro ucely Planu dopravni obsluznosti je definovano, Ze vyznamné prestupni uzly a dopravni terminaly
patfi v ramci kategorizace zastdvek do I. tfidy. Pro podrobné;jsi definovani ddle jsou dale dopravni
terminaly rozdéleny:

> Kategorie 1 (termindl nadregiondalniho vyznamu);

> Kategorie 2 (termindl regionalniho vyznamu);

» Kategorie 3 (termindl mikroregionalniho vyznamu).
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Vybavenost dopravnich terminalG dle kategorii 1 aZ 3 urcuje nasledujici tabulka:

Tabulka 33 — Vybavenost dopravnich terminald

Pozadavek z hlediska vybavenosti ‘ Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 ‘

ZvySenda nastupisté pro bezbariérovy | ano ano ano

nastup

PristreSek ano ano ano

Elektronicka informacni tabule s odjezdy | ano ano ano

spoju min. 15 radk min. 10 radka min. 5 radk

(dor.2020) (dor.2020)
WwcC ano ano stanovuje
Koordinator

Pfehled odjezdi spojid dle relaci | ano stanovuje stanovuje

(papirové) Koordinator Koordinator

Tarifni informace stanovuje stanovuje stanovuje
Koordinator Koordinator Koordinator

Vyiez z linkového vedeni IDOL stanovuje stanovuje stanovuje
Koordinator Koordinator Koordinator

MozZnost zakoupeni jizdenky | vlak + bus bus (nepovinné) | nepovinné

v predprodeji

P+R ano nepovinné nepovinné

K+R ano ano nepovinné

B+R ano nepovinné nepovinné

Zdroj: KORID LK

4.3.1 DOPRAVN| TERMINALY VYBUDOVANE V LIBERECKEM KRAIJI

Seznam dopravnich terminal( realizovanych k datu 10/2015 je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 34 — Dopravni terminaly v Libereckém kraji

Terminal Kategorie = Navaznosti Vyhled do budoucna
Cvikov,aut.st. 3 délkové + regionalni | beze zmény

bus linky
Ceska Lipa,hl.nadr. 1 vlaky vé.  dalkové | projekt pfesunu Zel. nastupist

a slouceni aut. nadrazi s terminalem
MHD (zast. hl. nadrazi) => zkraceni
prestupnich dob vlak <—> bus

dopravy + MHD +
regionalni a dalkové
linky (pfestupni.
doba 7°)

vybrané dalkové bus
linky (stavajici
prestupni doba vlak
<—> MHD 7°; vlak <—>

PAD 10°);
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Terminal Kategorie = Navaznosti Vyhled do budoucna
Ceska Lipa,aut.ndadr. 1 dalkové + regiondlni | projekt pfesunu k Zel. stanici
bus linky aslouceni s termindlem MHD =>
zkraceni prestupnich dob vlak <—>
PAD 4‘; MHD <—> PAD 27)
Cesky Dub,nam. 3 dalkové + regionalni | vhodna revitalizace
bus linky
Doksy,aut.st. 3 dalkové + regionalni | beze zmény
bus linky
Dub3,aut. nadr. 3 délkové + regiondlni | beze zmény
bus linky
Frydlant,aut.nadr. 2 regionalni bus linky beze zmény
Harrachov,Zel.st. 3 vlak L1 + bus 943 Uprava nastupisté
Hejnice,aut.st. 3 vlak L62 + bus 651 beze zmény
bus 650 + 651,659 zvazit moiZnost prestupu hrana-
hrana (vlak-bus)
Hodkovice n. Mohelkou, | 3 dalkové + regiondlni | beze zmény
aut.nadr. bus linky
Hradek n.Nis.,aut.nadr. 3 vlak TL 70, TLX 2 + | beze zmény
regiondlni bus linky zvaiit moznost prestupu hrana-
hrana (vlak-bus)
Chrastava,aut.st. 3 regionalni bus linky beze zmény
Chrastava,zel.st. 3 vlak TL 70, TLX 2 + | beze zmény
regionalni bus linky
Jablonec n.Nis.,aut.nadr. 1 délkova linka  + | beze zmény
regionalni bus linky + | vyhledové: prodlouZzeni tram linky
MHD Jablonec + vlak | na aut. ndadrazi a zlepSeni
(prestup. doba 57) dostupnosti Zel. zast. Jablonec n. N.
centrum (lavka)
Jablonec n. N. (hl. n.) 3 regiondlni bus linky + | pfimy pfistup z nadraZzi na most
MHD Jablonec + vlak | v ulici Nova Prazska (schodisté)
Jablonecké Paseky 3 regionalni bus linky + | Uprava nastupi$té autobusl — pfima
MHD Jablonec + vlak | hrana s pfestupem hrana —hrana
Jablonné v Podj., Zel.st. 3 vlak R 15, L2 + | Zadouci revitalizace, Uprava
regionalni bus linky ndastupist i pristreska
Jilemnice,aut.nadr. 2 regionalni i dalkové | Snizit pocet stani dle potieb JR
bus linky (redukovat obvodové, ponechat ty
na centralnim ostrivku), usSetfeny
prostor vyuzit pro P+R, K+R, B+R;
vybaveni IS; vyména oznacnikd +
oznaceni dle smért
Jilemnice,Hrabacov,kf¥iz. 3

regiondlni + dalkové
bus linky

ProdlouZeni nastupisté
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Terminal ‘ Kategorie = Navaznosti Vyhled do budoucna
Liberec,aut.nadr. 1 délkové  linky  + | dor. 2018 beze zmény

regiondlni bus linky + | v dlouhodobém horizontu pfesun
MHD Liberec (doch. | pfed/ do prostor Zel. stanice
doba 4°) + vlak (doch.
doba 10°)
Mimon, aut.nadr. 3 dalkové linky  + | planovana revitalizace; sniZit pocet
regiondlni bus linky stani dle potfeb JR
Novy Bor,aut.nadr. 2 dalkové  linky  + | vhodna revitalizace
regionalni bus linky
Smrzovka,zZel.st. 3 vlak L1,L12 + bus 742 | beze zmény
Straz pod Ralskem, aut.st 3 dalkové  linky  + | vhodnd revitalizace; sniZit pocet
regiondlni bus linky stani dle potfeb JR
Tanvald, Terminal u Zel.st. 1 vlak L1, L18 + | bezezmény
regionalni bus linky
Turnov,Terminal u Zel.st. 1 vlaky v¢. dalkové | beze zmény
dopravy + regionalni
a dalkové bus linky
Zel. Brod,sokolovna 2 dalkové a regionalni | beze zmény
bus linky
Zel. Brod, Terminal u Zel.st. 1 vlaky v&  dalkové | beze zmény
dopravy + regionalni
a dalkové bus linky

Zdroj: KORID LK

Vyse uvedeny popis terminald plati k datu 10/2015. Ve sloupci ,,vyhled do budoucna” jsou uvedeny
vhodné upravy, které by usnadnily prestup cestujicich nebo jinak zvysily atraktivitu verejné dopravy.

‘4.3.2 PLAN ROZVOJE DOPRAVNICH TERMINALU VEREJNE DOPRAVY

Tabulka 35 — Plan rozvoje dopravnich terminall v Libereckém kraji

Terminal

Kategorie ‘ Navaznosti

Naroky na vybavenost + vyhled

Frydlant,Zel.st. 2 vlak + regionalni | Uprava pfednddrazi vé. MK (ul. Nadrazni)
bus linky vybudovani  samostatnych  stani pro
autobusy dle smér (relaci)
vybaveni IS
vybudovani ploch pro P+R, K+R a B+R
Kostalov,,Zel.st. 3 vlak L3 + 966+980 pristiedek
KF¥izany,zZel.st. 3 Vlak L2 <—> mistni/ | Uprava prednadrazi v¢. MK
regionadlni bus linky
Lomnice n.Pop.,,aut.nadr. | 2 501-966 + | Pfistfesky na néstupistich/obnoveni
regionalni linky Cekarny; je zde dostatek prostoru, proto
P+R (dnes slouZi parkovisté u Penny), K+R,
B+R; vybaveni IS; vyména oznacnik(, nové
Cislovani a oznaceni dle smért
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Navaznosti

Naroky na vybavenost + vyhled

Lomnice n. Pop.,rozc. |3 Linky 501-L5, pfip. | Zamezit vzdlivu pred samoobsluhou
k Zel.st. 553 parkovani OA, umistit oznacnik ve sméru
Jicin, pfistfesek
Mirovd p.Koz.,Loktuse,na | 3 Dobudovani stani pro vychozi/koncové
§pici spoje smér Koberovy—>zvyseni pfehlednosti
Nové Mésto p.Sm.,Zel.st. 3 vlak L62 + bus 672 vybudovani stéle zastavky v blizkosti Zel.st.
Novy Bor,Zel.st. 3 Vlak R22 + L4 <—> | vybudovani stalé zastavky v blizkosti Zel.st.
mistni/  regionalni | => zkraceni pfestupnich dob
bus linky
Raspenava,zel.st. 3 vlaky L6, L61 a L62 | Uprava pfednadrazi v¢. MK (ul. Nadrazni) a
+ regionalni | prostoru pro otoceni autobusu
autobusy (650, 651, | nastupisté bus v obou smérech jizdy
652, 659) vhodné plochy pro K+R a B+R
Rokytnice n.Jiz.,host. 3 Regionalni bus linky | 3 smérova stani v prostoru kfizovatky/CS;
(Harrachov — | vtuto chvili je zpracovdna PD, predpoklad
Jablonec n. J. — | realizace léto 2015
Rokytnice n. J.)
Rychnov u Jabl.n.Nis. 3 R14+L3 <-> | posunuti kone¢né zastavky autobusu MHD
regiondlni busy => bezbariérovy prestup BUS/vlak hrana —
hrana
Rynoltice,Zel.st. 3 Vlak R15 + L2 <—> | vybudovani stdlé zastavky v blizkosti Zel.st.
mistni/ regionalni | => zkraceni pfestupnich dob; zadouci zejm.
bus linky po realizaci zmény dopravniho modelu s
kfizovanim vlak{ v Rynolticich
Semily,,aut.nadr. 2 Regionalni i dalkové | Kapacitngjsi pristfeSek/mensi pristfesky u
linky vSech odjezdovych stani, vybaveni IS; B+R,
K+R
Semily,,zel.st. 3 R14+L3 <-> | Zobousmérnéni zastavky
regiondlni busy
Struzinec,Tuhan,Zeleny 3 Regionalni bus linky | VO, PPCH, prvky zklidnéni a zvy3eni
héj (LnP — Tatobity — | bezpecnosti dopravy, nastupisté, cekaci
RpT - SM) plochy, smérové rozliseni oznacnikQ,
minimalizace délky pésiho presunu pfi
prestupu
Velké Hamry,Zel.st. 3 vlak L18 + bus 953 | zfizeni autobusové zastavky v blizkosti
(relace Zel. Brod — | Zel.st.
Vysoké n.Jiz.)
Vysoké n.Jiz.,,nam. 3 Regiondlni uzel 95x | Stavebni dprava namésti, vytvoreni 5
+930 odjezdovych stani pro bus véetné oznacénikd
se smérovym urcenim, dle prostoru K+R,
B+R, P+R, kapacitnéjsi pristfesek/vice
pristfeskd, vybaveni IS (dle tab. 11)

Zdroj: KORID LK

Vyse uvedené terminaly v soucasnosti bud’ neexistuji, nebo je potfeba vyraznych stavebnich zasah(

pro zvyseni atraktivity verejné dopravy.
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5 SMLOUVY UZAVRENE MEZI
A ZAMESTNAVATELI

LIBERECKYM KRAJEM, DOPRAVCI, OBCEMI

Tabulka 36 — Smlouvy uzaviené Libereckym krajem s dopravci, obcemi a zaméstnavateli

Liberecky kraj

5 smluv s draznimi dopravci
(dvé s CD a.s, dvé s Vogtlandbahn GmbH a jedna s GW Train Regio a.s.)
8 smluv s autobusovymi dopravci
(po jedné s BusLine a.s., COMPAG CZ s.r.o., CSAD Ceska Lipa a.s., CSAD Liberec, a.s.,
ARRIVA Stiedni Cechy a.s. — d¥ive TRANSCENTRUM bus, s.r.o., OSNADO spol. s r.o.,
KAD, spol. s r.o., OAD Kolin, s.r.o.)
4 smlouvy o spolupraci pfi vyuziti MHD
(dvé se Statutdrnim méstem Liberec, po jedné Méstem Ceska Lipa a s DSOJ)
214 smluv s obcemi v LK o finanéni spolupraci pfi zajisténi DO
(vS8echny obce v LK vyjma Statutdrniho mésta Liberce)
5 smluv se zaméstnavateli o finan¢ni spolupraci pfi zajisténi DO
(IAC Group Czech, Prlimyslova zdéna Jih — Denso aj., ABB, TREVOS, Grupo Antolin
s.r.o.)
Zdroj: KORID LK

Tabulka 37 — Rozsah dopravnich vykonii v PAD a v ZD

LK dotované km za = 2010 2011 2012 2013 2014 2015 -

rok plan

v autobusové

dopraveé

. . 10674439 11766086 12413319 12505543 12897588 13907 189

(véetné MHD za

hranice mést)

v drazni dopravé

(v€etné tramvaje 3939238 4022063 4082968 4066 423 4114 647 4301039

11)
Zdroj: Analyza stavu dopravni obsluznosti LK (akt. 2015) KULK OD
5.1 SMLOUVY UZAVRENE V DRAZNI DOPRAVE
Tabulka 38 — Smlouvy uzaviené v drazni dopravé
Dopravce Zel.traté  Plati Platido Pozn. Finance za

od 2014
CDa.s. L12 - 034, prosinec prosinec Od roku 2014 je nastavena vyse 136 397 056 K¢
(Jizerskohorska L1 - 036, 2011 2026 kompenzace na zdkladé principu
Zeleznice) L6 - 037, netto smlouvy* (riziko trzeb na
L61 - 038, dopravci), do roku 2013 brutto
L62 - 039 smlouva**
CDa.s. - rosinec rosinec
L2-08, P P Netto smlouva* 185 623 747 K¢

(zbytkova 081,L3— 2009 2019
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Dopravce Zel.traté  Plati Platido Pozn. Finance za
od 2014
smlouva) 030, L4-
080 a traté
035, 040,
041, 042,
064,070 a
087
GW L1-036
q ; Kofenov —
Train Regio a.s. ( srpen prosinec 5
Harrachov, Netto smlouva* 3414 195 K¢
o 2010 2015
statni
hranice)
Vogtlandbahn - prosinec = prosinec .
L7 - 089 Brutto smlouva** 22 472 294 K¢
TRILEX 2010 2020
Vogtlandbahn — L7- 089 . .
) prosinec = prosinec .
OSN | (Liberec — Brutto smlouva** 355 812 K¢
2014 2018
Dresden)

Zdroj: KORID LK

Pozn.: *...riziko trzeb od cestujicich je na strané dopravce

** .. riziko trZeb je na strané objednatele dopravy

V drdini dopravé v LK byl ,vysoutéZzen” provoz na tratich tzv. Jizerskohorské Zeleznice (vitézem se
staly CD), déale provozovani osobni dopravy na trati 089 Liberec — Zittau — Varnsdorf — Rybnisté
némeckou spolec¢nosti Vogtlandbahn GmbH a od 14.12.2014 i provozovani spésnych vlakd Liberec —
Zittau — Dresden, které opét vyhrala spole¢nost Vogtlandbahn GmbH. Provoz na ostatnich tratich v LK
zajistuje kontinualné spole¢nost CD s vyjimkou &asti vykond v Useku Kofenov — Harrachov, statni
hranice, které zajistuje spole¢nost GW Train Regio a.s.

Na Zelezni¢nich tratich 080 Bakov n. Jizerou — Ceskd Lipa - Rumburk, 086 Liberec — Ceska Lipa — D&&in,
070, 030, 035 Praha - Tanvald a 030 Liberec — Pardubice provozuje na zakladé objednavky
Ministerstva dopravy spole¢nost CD dalkové vlaky (rychliky). CD v téchto vlacich nesou riziko trzeb.
Tento stav, kdy rychliky objednava jiny subjekt a kdy je vtéchto vlacich riziko trZieb na strané
dopravce, s sebou prindsi fadu komplikaci. Jednou z nich je neuznavani integrovaného tarifu IDOL.
Pozadavek na uznavani tarifu IDOL v rychlicich CD stéle trva, ale LK ma k jeho prosazeni jen omezené
moznosti. Dalsi komplikaci je obtizna koordinace jizdnich ¥ad{ s ostatnimi vlakovymi a autobusovymi
spoji vefejné dopravy objednavanymi LK.

K trzbam od cestujicich se v novych smlouvach pfistupuje dvojim zplsobem. V tzv. ,netto” smlouvach
je dopravci hrazena smluvné stanovena kompenzace a riziko trzeb je na dopravci. V tzv. “brutto”
smlouvach je vyse trzeb rizikem objednatele a dopravci je hrazena kompenzace vypoctenad jako rozdil
nakladl a skutecné realizovanych trzeb.
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5.2 SMLOUVY UZAVRENE S AUTOBUSOVYMI DOPRAVCI

Tabulka 39 — Smlouvy uzaviené v PAD

Dopravce Pocet Odhad Plati od Plati do Odhad
linek km za rok financi za
2015 | 2015 2015
. 31.12.2016
BusLine a.s. 91 5463 023 1.1.2015 100 000 000
(+1+1)*
COMPAG CZs.r.o. 5 199 309 14.12.2014 12.12.2015 3986 000
L 31.12.2016
CSAD Ceska Lipa a.s. 42 3496 598 1.1.2015 56 000 000
(+1+1)*
5 31.12.2016
CSAD Liberec, a.s. 43 3460 292 1.1.2015 58 000 000
(+1+1)*
KAD, spol.sr.o. 5 64 555 14.12.2014 12.12.2015 971 553
OAD Kolin, s.r.o. 1 23584 14.12.2014 12.12.2015 450 454
OSNADO spol.sr.o. 6 78 544 14.12.2014 12.12.2015 1630341

ARRIVA Stiedni Cechy a.s.
(dfive TRANSCENTRUM 6 74 351 14.12.2014 12.12.2015 1579959

bus, s.r.o.)

Zdroj: KORID LK dle tidaji KULK OD

Pozn.: *... moZnost prodlouzeni smlouvy 2-krat o jeden rok

5.3 SMLOUVY O SPOLUPRACI PRI VYUZITi MHD

Tabulka 40 — Smlouvy o spolupraci v ramci vyuziti MHD pro pfiméstskou dopravu

Odhad
Predmét Km 3 B financnich
Dopravce Plati od Plati do Y .
smlouvy 2015 prostredki
za 2015
BusLine a.s. (od 1.1.2015
L (autobus MHD
smlouva o spolupraci pfi N
e i Ceska Lipa do 11 848 1.1.2015 31.12.2015 374032
zajisteni DO mezi LK a ;
. o Sosnové )
Méstem CL)
DPMLJ, a.s. (od 1.1.2015
smlouva o spolupraci pfi (autobusy MHD
zajisténi DO mezi LK a Liberec za hranice 91 006 1.1.2015 31.12.2015 3467 784
Statutarnim méstem mésta)
Liberec)

DPMLJ, a.s. (od 1.1.2015

L (autobusy MHD
smlouva o spolupraci pfi

Jablonec nad Nisou =~ 359 138 1.1.2015 31.12.2015 8019 193

zajisténi DO mezi LK a . .
za hranice mésta)

DSOJ)
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Odhad
Pfedmét Km i B financnich
Dopravce Plati od Plati do L.
smlouvy 2015 prostredki
za 2015

DPMLJ, a.s. (od 1.1.2015

smlouva o spolupraci pfi

zajisténi DO mezi LK a tramvaj 11 297 559 1.1.2015 31.12.2016 15 765 000°
Statutdrnim méstem

Liberec)

Zdroj: KORID LK dle idaji KULK OD

LK pFispiva na provoz MHD za hranice mést Ceska Lipa (linka €& 207), Liberce (linky &. 16, 18, 20, 23,
26, 30, 60 a tramvajové linky ¢. 11) a Jablonce nad Nisou (linky ¢. 101, 104, 105, 115, 121, 126 a
tramvajova linka €. 11 — viz Liberec). Na provoz autobusovych linek MHD pfispiva LK na zakladé smluv
o finan¢ni spolupraci s mésty Ceska Lipa a Liberec a DSOJ. Na provoz tramvajové linky ¢. 11 pfispiva

LK na zdkladé smlouvy o financni spolupraci s méstem Liberec.

5.4 SMLOUVY O SPOLUPRACI S OBCEMI

Liberecky kraj, z dlvodu ziskani dostatecné vyse financnich prostfedkd na poskytovani kompenzaci
v rozsahu stanoveném ve smlouvach o zajistovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami
v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou, jiz od roku
2004 uzavira s obcemi LK smlouvy o spoluprdci pfi zajisténi dopravni obsluznosti LK.

Od 1.1.2003 doslo k pfevodu agendy zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi (vyjma Gzemi obci,
které provozuji MHD) z byvalych okresnich Ufadd na kraj. Praxe ve finanénim pokryti ztraty
z provozovani verejné dopravy byla v jednotlivych okresech rdzna. V okrese Jablonec nad Nisou
uzaviral tehdej$i dopravce CSAD Jablonec nad Nisou samostatné smlouvy s jednotlivymi obcemi,
v ostatnich okresech zprostifedkovaly dotaci na verejnou dopravu okresni Urady. Nejvyssi prispévek

evvs

Ceskad Lipa, v priiméru 86,- K& na obyvatele a rok.

Vzhledem k nedostatecnému tehdejSimu pfispévku statu na verejnou dopravu byl Liberecky kraj
nucen vytvofit kompromisni solidarni systém, ktery by byl dobrovolné pfijatelny pro vSechny obce
kraje. Po prvnim pokusu v roce 2003, kdy prispévek na obyvatele a rok cinil 105,- K¢ vyjma obci
okresu Ceskd Lipa, které prispivaly ve stejné vysi jako v predchozim roce, byl od roku 2004
uplatfiovan vSeobecné pfrijaty prispévek 90,- K¢ na obyvatele za rok, ktery je s ddle uvedenymi
vyjimkami uplatfiovan dodnes. Od roku 2005 je tento systém uplatiovan i na Uzemi obci Jablonecka,
obsluhovanych MHD Jablonec nad Nisou.

Systém pfispivani obci formou jednotného poplatku 90,- K¢ na obyvatele za rok se za uvedenych
dvanict let aZz na drobné vyjimky (objednané , nadstandardy”) nezménil, prestoZe za tu dobu doslo ke
znacnému posunu jak v nakladech verejné dopravy (a tedy ve vysi jeji ztraty), tak v posunu z hlediska
kvality a hustoty provozu vefejné dopravy. Ztoho je ziejmé, Ze soucasny systém je vysledkem
pfijatého kompromisu bez regulérniho posouzeni alespori elementdrni spravedlnosti tohoto systému.

® Castka se miize zménit dle vysledk( s¢itani provedeného v Fijnu 2015.
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S ohledem na vySe uvedené i na mnozstvi dale v materidlu uvadénych a ad hoc vyjednanych vyjimek
je nutno soucasny systém povazovat za zna¢né nevyvazeny a tuto Aktualizaci PDOU je tieba brat jako
prvni krok ke snaze vytvofit spravedlivéjsi systém pfi zachovani vSech vyhod integrace verejné
dopravy.

Povinnost zajistit dopravni obsluznost ve svém Uzemnim obvodu ma, dle zdkona ¢. 194/2010 Sb.,
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, kraj. Pfispévky obci na zajiSténi dopravni obsluznosti jsou
zaloZzeny na dobrovolnosti. Systém nastaveny v LK je dlouhodobé stabilizovany, proto byl i pro rok
2016 zachovan prispévek ve vysi pausalni ¢astky na obyvatele, a to ve vysi 90 K¢/obyvatele (jako
v roce 2015).

evvys

tézi z toho, ze lezi na frekventovanych silnicich nebo mezi dvéma vétSimi mésty, kde frekvence
cestujicich a spojl je vyrazné vyssi. V pripadé licitovani o vysi ztrat na jednotlivych linkach verejné
linkové autobusové dopravy a podilech jednotlivych obci, kterymi linky projizdi, s ohledem na rozsah
zajisténi dopravni obsluznosti kazdé z obci, by doslo k nabourdani celého systému, ktery je zalozen na
principu solidarity mezi obcemi LK.

Smlouva se uzavird se vSsemi obcemi Libereckého kraje vyjma Statutarniho mésta Liberec, které
prostfednictvim vlastniho Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. zajistuje
rozsahly systém méstské hromadné dopravy na Uzemi mésta autobusy i tramvajemi a vynaklada
znaéné financni prostfedky na Uhradu ztraty spojené s provozem MHD. Systém liberecké MHD je
ve znacné mife vyuzivan i cestujicimi z jinych obci a vyznamnou mérou se tak podili na zajisténi
dopravni obsluznosti i nad réamec mésta Liberec, proto je mésto Liberec od platby téchto prispévku
osvobozeno. Mésta Ceskd Lipa, Jablonec nad Nisou a Turnov rovné hradi ze svych rozpo¢tdi MHD na
svém Uzemi, proto jsou vySe jejich prispévku do systému dopravni obsluznosti Libereckého kraje
ponizeny oproti obcim, které Zzddné dalsi prostfedky na dopravni obsluznost svého uzemi
nevynakladaji.

Néktera mésta naopak pfispivaji (Ci pfispivaly) vyssimi castkami, protoZze maji na zakladé vlastnich
pozadavk( zajisténou dopravni obsluZznost nad rdmec stanoveného rozsahu, prostfednictvim
krajského systému zdakladni dopravni obsluznosti (nikoli tedy provozem MHD ve své rezii). Vyssi
Castku hradi od roku 2012 i obec Prepefe, protoZe na zdkladé jeji Zadosti doSlo od 1. 1. 2012
ke snizeni poctu tarifnich jednic mezi zénami Prepefe — Turnov-primyslovd zéna a Turnov.

evvs

propad trzeb hradi obec Pfepefe v ramci smlouvy s Libereckym krajem.

Cilem PDOU je mj. identifikovat pfipadnou nevyvaienost systému spolufinancovéni ze strany mést
a obci pomoci definovanych standard( dopravni obsluznosti a nastavit financovani spravedlivé pro
vSechna meésta a obce Libereckého kraje. Od roku 2016 je predpoklad, Zze se prispévky obci
na ,nadstandardni” zajisténi dopravni obsluZznosti budou stanoveny na zakladé tohoto dokumentu
(po jeho schvaleni v organech kraje).
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Tabulka 41 — Srovnani vydajt obci Libereckého kraje na dopravni obsluznost za rok 2015 (plan)

Obec

Liberec

Ceska Lipa
Jablonec n.Nis.
Bedfichov*
Janov n.Nis.*
Lucany n.Nis.*

Nova Ves
n.Nis.*

Pule¢ny*

Rychnov u Jabl.
n.N.*

K¥izany ¥
Harrachov”
Turnov”
Prepere
Tanvald

Oldrichov
v Hajich

Novy Bor ™
Hradek n.Nis.”
Mnisek

Semily ™
Mimon

Ostatni obce LK

CELKEM

Pocet
obyvate
1k

1.1.2014
102 301
36 805
45 453
337
1389

1752

748

398

2709

822
1524
14 335
902

6622

733

11962
7 651
1476
8576
6577

185 537

438 609

Kompenzace
za MHD

200 000 000 K¢
36 150 000 K¢
42 000 000 K¢

215 680 K¢
888 960 K¢

1121280 K¢

478 720 K¢

254 720 K¢

1733760 K¢

1400 000 K¢

284 243 120 K¢

Prispévek na
regionalni
dopravni

obsluznost

vroce 2015

0 K¢

1 000 000 K¢
1 000 000 K¢
30330 K¢
125 010 K¢

157 680 K¢

67 320 K¢

35820 K¢

243 810 K¢

73980 K¢
137 160 K¢
1190 150 K¢
81180 K¢

595 980 K¢

65 970 K¢

1076 580 K¢
688 590 K¢
132 840 K¢
771 840 K¢

591 930 K¢

16 698 330 K¢

24 764 500 K¢

Vycislené
ndaklady za
nadstandard
LK (2015)

100 000 K¢

170 000 K¢

35000 K¢

219 200 K¢

20 000 K¢

270 000 K¢
150 000 K¢

20 000 K¢
100 000 K¢

56 000 K¢

1140 200 K¢

Celkem za
dopravni
obsluZnost v
Ké/rok
200 000 000 K¢
37 150 000 K¢
43 000 000 K¢

246 010 K¢
1013 970 K¢

1278 960 K¢

546 040 K¢

290 540 K¢

1977 570 K¢

173 980 K¢
307 160 K¢
2 590 150 K¢
116 180 K¢

815 180 K¢

85 970 K¢

1346 580 K¢
838 590 K¢
152 840 K¢
871 840 K¢
647 930 K¢

16 698 330 K¢

310 147 820 K¢

Ké/obyv./
rok

1955 K¢
1009 K¢
946 K¢
730 K¢
730 K¢

730 K¢

730 K¢

730 K¢

730 K¢

212 K¢
202 K¢
181 K¢
129 K¢

123 K¢

117 K¢

113 K¢
110 K¢
104 K¢
102 K¢

99 K¢

90 K¢

Zdroj: KORID LK dle tudaji KULK OD, mést Ceska Lipa, Turnov, Liberec, Jablonec nad Nisou a obci DSOJ
* ... Clensky prispévek obci DSOJ ve vysi 640 K¢/obyv./rok

“u oznacenych mést nebyla v r. 2015 z diivodu pfipravy PDOU uzaviena smlouva o pfispévku za nadstandard.

Ve srovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky patii pFispévek obci LK na dopravni obsluznost k vy$sim.
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Tabulka 42 — Srovnani vyuZiti pFispévki obci na dopravni obsluznost v ostatnich krajich CR

Olomoucky kraj nékteré obce si hradi vybrané dopravni vykony nad dopravni obsluznost hrazenou
krajem (napt. podle rozsahu spojud o vikendech)

Kraj Vysocina nékteré obce si hradi vybrané dopravni vykony nad dopravni obsluznost hrazenou
krajem
Karlovarsky kraj vSe hradi kraj, mimo mésta Ostrov (spolufinancovani VLD), Horni Slavkov

(spolufinancovani drazni dopravy)

Kralovéhradecky kraj vSe hradi kraj; nékteré obce si hradi vybrané dopravni vykony nad dopravni
obsluznost hrazenou krajem

Pardubicky kraj vSe hradi kraj; nékteré obce si hradi vybrané dopravni vykony nad dopravni
obsluznost hrazenou krajem

Jihocesky kraj vse hradi kraj

Ustecky kraj vée hradi kraj

Jihomoravsky kraj 50 K¢ na osobu (nadstandard obce plati do fondu IDS JMK), mésto Brno neplati
Plzensky kraj 20 az 60 K¢ na osobu podle typu obce a rozsahu dopravni obsluhy

Moravskoslezsky kraj 30 az 90 K¢ na osobu podle velikosti obce a rozsahu dopravni obsluhy, kraj hradi
DO v pracovnich dnech + 2 pary spoji v sobotu a v nedéli

Zlinsky kraj 85 K¢ na osobu
Liberecky kraj 90 K¢ na osobu (nékteré obce k tomu plati nadstandard), mésto Liberec neplati
Stfedocesky kraj pramér cca 200 K¢ na osobu (¢astka z r. 2012)

Zdroj: data KULK OD (za r. 2014) na zakladé zji$téni od pt¥islu$nych odbort dopravy jednotlivych krajd

5.5 SMLOUVY O SPOLUPRACI SE ZAMESTNAVATELI

Doprava do zaméstndani patfi mezi pilife dopravni obsluznosti LK. LK zohlednuje specifické potfeby
vyznamnych zaméstnavatell v LK, které presahuji ,,obvyklou” dopravni obsluznost (kratsi dochazkova
vzdalenost od zastavek PAD, minimalni mnozstvi prestupl a zajisténi spojeni na vSechny smény).
V soucasné dobé ma 5 zaméstnavatelll uzaviené smlouvy o finanéni spoluprdci s LK, ktery v ramci
systému verejné dopravy zajistuje dle jejich pozadavk( dopravu na smény pro jejich zaméstnance.
Ve vsech nize uvedenych pfipadech byly vefejnou dopravou nahrazeny stavajici soukromé svozy.
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Tabulka 43 — Smlouvy o spolupraci mezi LK a zaméstnavateli

Zaméstnavatel Obec Prispévek na provoz linek Plati od Finanéni pfispévek
zaméstnavatell
zar. 2015
Jablonec , . C v
ABB, s.r.o. . vybrané spoje na 7linkach = 13.6.2010 380 000 K¢
nad Nisou
TREVOS, a.s. Turnov 546 (ex. 670046) 1.8.2010 300 000 K¢
Pramyslova zéna . 440, 645, 659, 669, 689, .
. . . Liberec 14.12.2014 3 000 000 K¢
Jih v Liberci* 740

Ohrazenice,
GRUPO ANTOLIN  PfiSovice,
TURNOV s.r.o. Mlada

Boleslav

340, 350, 370, 530, 550 14.12.2014 270 000 K¢

International

Automotive i Y
Zakupy 439, 449, 459 14.12.2014 1 700 000 K¢

Components

Group s.r.o.
Zdroj: KORID LK dle tidaji KULK OD

Pozn.: *.. Jedna se o smlouvu mezi LK a spole¢nostmi: DENSO AIR SYSTEMS CZECH, s.r.o., DENSO
MANUFACTURING CZECH s.r.o., Laird Technologies s.r.o, LIPLASTEC s.r.0., DAIHO Schenk s.r.o., Galvanoplast
Fischer Bohemia, k.s., PINO AUTOMOTIVE CZ, s.r.o.

Dalsi vyznamni zaméstnavatelé v LK, ktefi povazuji zajisténi verejné dopravy pro své zaméstnance za
nedostatecné a nekomfortni (nutné prestupy a v nékterych pripadech neexistujici spojeni na nékteré
smény), sami zajistuji hromadné svozy svych zaméstnanc(. Témito zaméstnavateli jsou spole¢nosti:
Johnson Controls pro své zavody v Ceské Lipé a StraZi pod Ralskem, Knorr-Bremse do liberecké
pramyslové zény Sever, Benteler do Straze nad Nisou a Chrastavy a Monroe Czechia do Hodkovic nad
Mohelkou).
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6 STANDARDY DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI

6.1 CILE VEREJNE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI

Zajmem Libereckého kraje je trvald udrzitelnost verejné dopravy a moznost jejiho rozvoje. Jednd se
o sluzbu, ktera predevsim zabezpecuje dopravu do skol a skolskych zafizeni, k orgdnim verejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfrispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.

Pfepravni potieby obyvatelstva se v case méni a je potieba, aby vefejna doprava dokazala na tyto
zmény reagovat. Proto jsou soucasti Planu dopravni obsluhy standardy dopravy, které navrhnou
mechanismy udrZitelnosti a rozvoje verejné dopravy podle nasledujicich klica:

» charakteristika produkce a atrakce (zasadni vliv na prepravni poptavku);
» standardy dostupnosti vefejné dopravy (tzv. ,,minimalni standard“);
» standardy udrziteIného rozvoje (reagujici na aposteriorni poptdvku cestujicich).

Davod pro stanoveni takovych standardl je jednak zabezpedit, aby splnéni cild verejné dopravy bylo
uskutecnitelné, ale také obhajitelné i z pohledu financovani dopravni obsluznosti.

Liberecky kraj i nadale pfipousti moznost, aby obce poZadujici nadstandard dopravni obsluhy mély
mozZnost se financné spolupodilet na takové objedndvce vefejné dopravy.

6.2 CLENENI OBCi (LOKALIT) ZPOHLEDU PRODUKCE A ATRAKCE PRO UCELY
STANOVEN{ STANDARDU VEREJNE DOPRAVY

Pro Ucely prace se standardy dopravni obsluznosti je potfeba obce (lokality) c¢lenit dle rliznych kritérii,
které maiji vliv na vznik prepravnich potireb. Zakladni déleni je navrzeno dle produkce (vznik prepravni
poptavky) a atrakce (cil prepravnich prouda).

6.2.1 CLENEN{ OBCI (LOKALIT) Z POHLEDU PRODUKCE

eer

ProtoZe prepravni poptavka obvykle vznikd v misté, kde obyvatelé Ziji, bude hlavnim ukazatelem
¢lenéni pocet obyvatel, doplikovymi pak napojeni na infrastrukturu umozZnujici provoz verejné
dopravy a ob&anska vybavenost. Clenéni je navrzeno nasledovné:

Tabulka 44 — Clenéni sidel z pohledu produkce

Druh sidla Zkratka | Charakteristika — pocet obyvatel

Malé sidlo MS Vice ne? 50 obyvatel. Podminka
napojeni  sidla
Vyznamné sidlo VS Vice nez 500 obyvatel. e R R
Regionalni centrum RC Vice nez 2 000 obyvatel. umoziujici
. - y provoz verejné
Velké regionalni centrum VRC Vice nez 10 000 obyvatel. dopravy
Krajské centrum KC Vice neZ 50 000 obyvatel.

Zdroj: KORID LK

© KORID LK, spoL. S R.O. 90/174




zjk
KORID LK

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
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‘6.2.2 CLENEN[ OBCIi (LOKALIT) Z POHLEDU ATRAKCE

V nasledujici tabulce jsou upresnény dalsi faktory, které ovliviiuji prepravni poptavku, a definice

urcujici jejich vyznam

Tabulka 45 - Faktory atrakce

Faktor atrakce

Vyznam z pohledu pfepravni poptavky ‘

Stredni

Zameéstnanost

min. 20 cestujicich/den

nebo

min. 10 cestujicich/hod.

min. 100 cestujicich/den
nebo

min. 30 cestujicich/hod.

Vysoky

vice nez 1 000 cest./den
nebo

vice nez 100 cest./hod.

Primyslova oblast

min. 10 cest./sména

min. 50 cest./sména

vice neZ 100 cest./sména

Doprava do Skolskych
zafizeni

min. 10 Zaka (student()

min. 50 zakd (studentd)

vice nez 100 Zak

(student()

Zdravotnicka zafizeni

pouze prakticky lékaf

prakticky + odborni lékafi
(>5)

prakticky lékafi (> 10)

lékdrny
lékarna poliklinika nebo
nemocnice
Urady pouze ObU (1. stuperi) POU ORP
Turisticky vyznamna | vice nez 50 cest./més. vice nez 250 cest./més. vice nez 1 000 cest./més.
lokalita

Zdroj: KORID LK

Vyse uvedené faktory budou ¢astecné zohlednény v ramci standardu dochazkové vzdalenosti a bude
k nim pfihlédnuto v rdmci stanoveni dopravni koncepce.

V obdobi Planu dopravni obsluznosti (dor.2018) je doporuceno sledovat a analyzovat faktory
atrakce, aby pro nasledujici obdobi (v ramci budouciho Planu dopravni obsluznosti pro obdobi 2018+)
bylo mozZné tyto faktory zohlednit napf. pomoci multikriteridlni analyzy i v rdmci standardu dopravni

nabidky (poctu spoju).

Pfiloha €. P6-02-01: Seznam obci LK s charakteristikou produkce a atrakce.
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6.3 MINIMALNI STANDARDY DOSTUPNOSTI VEREJNE DOPRAVY (APRIORNI NABIDKA)

Cilem minimalnich standard( je garance dostupnosti vefejné dopravy pro obce, resp. cestujici
verejnost. V nasledujicich podkapitolach jsou tyto garance uvedeny pro dochazkovou vzdalenost
(maximalni dochdzkova vzddlenost) a nabidku spojeni (minimalni garantovany rozsah spojeni).

6.3.1 DOCHAZKOVA VZDALENOST

Maximalni dochazkova vzdalenost na zastavku verejné dopravy je v ramci tohoto standardu
obecné stanovena na 1,5 km, resp. vzdalenost odpovidajici max. dochazkové dobé 20 minut. Tento
standard je ddle upfesfiovdn v nasledujicich podkapitolach.

16.3.1.1 DOCHAZKOVA VZDALENOST Z POHLEDU CLENENI OBCI

Z pohledu ¢lenéni obci jsou maximalni dochazkové vzdalenosti (doby) uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 46 — Standard dochazkové vzdalenosti

Druh sidla Cast sidla Zkratka Dochazkova Dochazkova
vzdalenost [m] @ doba [min.]

Malé sidlo MS 1500 20
Vyznamné sidlo Stfed (centrum obce/mésta, které | VS1 1000 12

je z pohledu produkce Ci atrakce

nejvyznamnéjsi)

Ostatni oblasti VS2 1200 15
Regionalni Stred RC1 600 8

(oblast  svyssim  potencidlem
produkce/atrakce, ale  nizsim
ve srovndni se stfedem)

Oblast s niz8im vyuzitim RC3 1000 12
(oblast s niZzSim  potencidlem
produkce/atrakce)
Velké regionalni | Stfed mésta VRC1 600 8
centrum Oblast s vy$sim vyuZitim VRC2 800 10
Oblast s nizsim vyuZzitim VRC3 1000 12
Krajské centrum Stfed mésta KC1 600 8
Oblast s vy$sim vyuZzitim KC2 800 10
Oblast s niz8im vyuZitim KC3 1 000 12

Zdroj: KORID LK
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16.3.1.2 DOCHAZKOVA VZDALENOST DO/ZE $KOLY

' Doporucena dochazkova vzddlenost od nejblizsi zastavky verejné dopravy ke Skolskému zafizeni se
stanovuje na:
» 800 m pro M3+ZS;
» 1000 m pro ostatni Skoly;
v rozsahu min. jeden spoj v rannich hodinach a min. jeden spoj v odpolednich hodinach za podminky,
Ze infrastruktura umoZziuje vedeni spoje vefejné dopravy tak, aby standard mohl byt splnén.

26.3.1.3 DOCHAZKOVA VZDALENOST DO PODNIKU ZAMESTNAVAJICICH VYZNAMNY POCET
: DOJIZDEJICICH ZAMESTNANCU

- Doporucena dochazkova vzdalenost od nejblizsi zastavky verejné dopravy k mistu zaméstnani (vstup
do daného podniku) je stanovena nasledujici tabulkou:

Tabulka 47 — Upfesnéni standardu dochazkové vzdalenosti z pohledu dopravy do zaméstnani

Atrakce Zkratka Dochazkova Dochazkova

vzdalenost [m] = doba [min.]

Vysoky PO1 600 8
Primyslova oblast Stfedni PO2 800 10
Nizky PO3 1000 15
Vysoky Z1 800 10
Dostupnost zaméstnavatel | Stfedni 22 1200 15
Nizky Z3 1500 20

Zdroj: KORID LK
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‘6.3.2 NABIDKA SPOJENI

V podkapitolach 6.3.2.1 a 6.3.2.2 jsou uvedeny standardy minimalniho rozsahu nabidky spojeni dle
rozloZeni v case, resp. dle ucelu cesty, které lze chdpat spolecné se standardy uvedenymi
v podkapitolach 6.4.1 (Standard maximalni obsazenosti spojli) a 6.4.2 (Nabidka dopravy v relacich dle
prepravni poptavky) ijako pravidla pro stanoveni nabidky spojeni v reZimu standardniho rozsahu.

Pozadavky mést a obci, které nebudou s pravidly uvedenymi v podkapitolach 6.3.2.1, 6.3.2.2 , 6.4.1
a6.4.2 vsouladu, je opravnén Liberecky kraj (resp. jim povéfeny Koordinator/Organizator)
vyhodnotit jako nadstandardni.

16.3.2.1 STANDARD MINIMALNI NABIDKY SPOJENT DLE ROZLOZENI V CASE

Cilem tohoto standardu je garantovat méstim a obcim spojeni do tzv. hlavniho cile alesponi
v minimalnim rozsahu uvedeném v nasledujici tabulce.

Hlavnim cilem se pro tcely PDOU rozumi misto, kam z obce sméfuje nejsiln&jsi prepravni proud,

evvys

Konkrétni upfesnéni je uvedeno v pfiloze €. P7-01-03_Koncepce_spojeni_dle_mest_a_obci.

Tabulka 48 — Standard min. rozsahu dopravni obsluZznosti

Pocet parti spojti za uvedené obdobi

Pracovni den ‘ CcT
Druh sidla = Zkratka Ranni Dopoledni | Odpoledni  Vecerni Noc Vikend
Spicka sedlo Spicka sedlo
(5-8h) (8-13h) (13-18h) (18-22h) | (22-5h)
Malé sidlo | MS 1 1x/tyden 2 - - -
Vyznamné | V51 2 1 3 -- -- 3
sidlo Vvs2 1 - 2 - - -
Regionalni RC1 4 1 - 6
centrum RC2 2 - - 3
RC3 1 - - - -
Velké VRC1 8 4 10 2 1 12
regionalni | VRC2 4 -
centrum VRC3 2 1 3 - - 3
MHD V gesci prislusSného mésta.
Krajské regionalni Dle standardd pro MS az VRC
centrum obsluznost
nadregionalni V gesci Ministerstva dopravy CR
obsluznost
MHD V gesci prislusného mésta.

Zdroj: KORID LK

Vyse uvedeny rozsah se povaZzuje za splnény i v pfipadé, je-li zajistén v ramci reZimu poptavkové
dopravy. VyuZiti systému poptdvkové dopravy pfipada v Uvahu v pfipadé velmi slabé ¢i nepravidelné
poptavky (viz kap. 6.6.3).

Pozn.: Casovd rozmezi pro ranni/odpoledni $picku, dopoledni a vecerni sedlo jsou pouze orientaéni.
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26.3.2.2 STANDARD MINIMALN{ NABIDKY SPOJEN{ DLE UCELU CESTY

Cilem tohoto standardu je garantovat méstlim a obcim spojeni za stéZzejnimi ucely cest (pozn.: casovd
rozmezi jsou uvedena pouze orientacné) — minimalni rozsah uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 49 — Standard min. rozsahu dopravni obsluznosti dle ticelu cesty

RozloZeni pouzitelného spojeni v ¢ase (pracovni den, [hod.])

6-8 8-10 10-12  12-14 14-16 16-18 18-20 20>

. S - 1 - - 1 1* - - -
Skola
RC - 1 - - 1 1* - - -
VRC . 1 - - 1 1% - - -
MS 1* 1 - - - 1 - _ -
VS 1 1 - - - 1 1 1* -
Zaméstnani
RC 1 3 - - 1 2 2 1 1*
VRC 2 5 1 - 2 4 2 1 1
MS - - 1x/tyden - - - - -
VS - - 1x 1x - - - - -
Urady tam | zpét
RC - - 1 1 - - - - -
VRC - - 1 1 - - - - —
MS - - 1x/tyden -- -- - - -
VS - - 1x 1x - - - - -

Zdravotnicka

zafizeni
RC - - 1 1 -- -- - - -
VRC - - 1 1 -- -- - - -
MS -- -- 1x/tyden - - 1* -
S - - 1x 1x - 1 1* - -
Nakupy tam | zpét
RC - - 1 1 - 1 1* - -
VRC - - 1 1 ~ 1 1 - -
MS 1* 1 1x/tyden 1 1 - - -- 3-5
VS 1 1 1x 1x 1 1 1 1* - 6-7
Minimalni rozsah tam | zpét
RC 1 3 1 1 1 2 2 1 1* 12-13
VRC 2 5 1 1 1 4 2 1 1 18

Zdroj: KORID LK

* V pfipadé existujici poptavky = primér vyssi nez 5 os./spoj, nebo pravidelné vice nez 3 cestujici.
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‘6.3.3 DOJEZDOVA DOBA A DOSTUPNOST

V ramci organizace dopravy a jeji atraktivity pro cestujici je potfeba pamatovat na pfijatelnou
dojezdovou dobu. Proto je stanoven nasledujici standard, ktery upravuje dojezdovou nasledovné:

Tabulka 50 — Standard ¢asové dostupnosti

Vzdalenost Max. dojezdova doba vc. dochazkové vzdalenosti [min.]

do 10 km 30 40

do 20 km 50 60 75

do 30 km 70 80 100

do 50 km 90 100 120

nad 50 km neurceno (pozadavek na cestovni rychlost vyssi nez
40 km/hod.

Zdroj: KORID LK

Komentar:

Cilem tohoto opatfeni je garantovat minimalni rozsah smysluplného spojeni mezi nejbliz§imi druhy
sidel dle pfedchozi tabulky v rdmci mikroregionu, okresu a kraje. Spojeni mize byt i s pfestupem.
Spojeni mezi krajskymi centry spada do oblasti dopravni obsluinosti zajisténé statem
(prostrednictvim Ministerstva dopravy) nebo do oblasti dopravy komer¢ni.
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6.4 STANDARDY UDRZITELNEHO ROZVOJE NABIDKY VEREJNE DOPRAVY V ZAVISLOSTI
NA JEJIM REALNEM VYUZITi (APOSTERIORNI NABIDKA)

6.4.1 STANDARD MAXIMALNI OBSAZENOSTI SPOJU

Cilem standardu je zajistit dostatecnou kapacitu poc¢tu mist k sezeni (pfip. k stani). V nasledujici
tabulce jsou uvedeny indikatory upozornujici na riziko prekroceni kapacity spoje. V pfipadé,
Ze bude pravidelné dochazet k prekroceni stanovenych indikator(, bude Objednatel (Koordinator)
povinen fesit otazku zajisténi dostatecné kapacity ve spolupraci s dopravci, napf. nasazenim vozidla
s vyssi kapacitou nebo posilovym spojem.

Tabulka 51 — Standard maximalni obsazenosti spoju

Dopravni prostiedek VLAK BUS
Cas prepravy maximalni maximalni maximalni maximalni
obsazenost mist | obsazenost mist obsazenost mist obsazenost mist

k sezeni [%] k stani [%] k sezeni [%] k stani [%]

1-10 min. 100 25 100 25 (50%)

11 -20 min. 90 15 95 15 (25%*)

21 —-30 min. 80 5 90 5(10%)

nad 30 min. 75 - 85 -

Zdroj: KORID LK

* Vyssi hodnoty uvedené pro maximdlni obsazenost mist k stdni jsou akceptovatelné na lince
max. u jednoho pdru spojt/den.

6.4.2 NABIDKA DOPRAVY V RELACICH DLE PREPRAVNIi POPTAVKY

Cilem standardu je zajistit odpovidajici rozsah spojeni nejen ve vztahu kteoretické poptdvce
na zakladé ¢lenéni obci dle jejich parametr(, ale také ve vztahu ke skute¢né poptavce.

Tabulka 52 - Standard nabidky spojeni dle pfepravni poptavky

Denni pocet cestujicich VLAK BUS
v relaci (X oba sméry) ¢ Interval ¢ Interval
vice nez 250 os/den 7 120 min. v obdobi 6-18 8 60-120 min.
vice nez 500 os / den 12 60 min. v pFepravni $picce 16 30 — 60 min. v pFepravni
120 min. v pfepravnim sedle Spicce, 60-120 min.
v pfepravnim sedle
vice nez 1000 os /den 18 30 — 60 min. v prepravni 15 — 30 min. v pfepravni
Spicce, 60 min. v pfepravnim Spicce
sedle . 60 min. v pfepravnim sedle
vice nez 2000 os /den 24 30 min. v pfepravni Spicce 10 — 15 min. v pfepravni
60 min. v pfepravnim sedle Spicce

30 min. v pfepravnim sedle

Zdroj: KORID LK

* PocCet spoju prizplsoben zajisténi dostatecné kapacity.
Pozn.: Tento standard nezahrnuje meziméstskou tramvajovou dopravu, ktera je v rdmci tohoto Planu
dopravni obsluznosti feSena samostatné v kap. 7.1.4.8.
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Komentdr k predchozi tabulce:

Je-li v dané relaci v ramci jednoho druhu dopravy (viak nebo bus) pocet cestujicich vyssi nez hodnota
uvedend v predchozi tabulce, je pro dany druh dopravy stanoven minimdlni odpovidajici rozsah
dopravy. Pokud v dané relaci (z rtznych divodi) funguji oba druhy dopravy paralelné, posuzuje se
rozsah dopravy pro kazdy druh dopravy samostatné.

6.4.3 PRAVIDLA PRO URCENI NADSTANDARDNIHO ROZSAHU SPOJENI
Aby bylo mozné urdit, co jiz spada do spojeni nadstandardniho, je navrZena ndasledujici definice.
Za nadstandardni spojeni bude povaZovano spojeni, které vykazuje vSsechny tyto znaky:

» spoj je nad rdmec rozsahu minimalniho standardu uvedeného v kap. 6.3.2 i nad rdmec
rozsahu uvedeného v kap. 6.4.2;

»  spoj neni potreba z kapacitnich ddvodU ve vztahu ke kap. 6.4.1;
» spoj je nad rdmec rozsahu stanoveného dopravni koncepci (viz kap. 7);
» pramérna obsazenost spoje (¢i odhad jeho prfepravniho potencidlu) je nizsi nez 10 cestujicich
v obdobi prepravni Spicky Ci nizsi nez 5 cestujicich v obdobi prepravniho sedla nebo existuje
alternativa spoje v blizké ¢asové poloze (do 30" v obdobi prepravni Spicky, resp. do 60’
v obdobi prepravniho sedla) ¢i v dochazkové vzdalenosti uréené kap. 6.3.1.
Soucasné za nadstandardni spojeni je povazovano, je-li ze strany mést/obci ¢i jinych subjektd
pozadovano:
» Uprava trasy nad rdmec standardl dochazkové vzdalenosti urcené kap. 6.3.1;
» Uprava Casovych poloh i spoj ve zcela odlisné ¢asové poloze ve srovnani s dopravni koncepci
Uzemi ze specifickych davodi pozadovanych méstem/obci ¢i jinym subjektem.

6.5 STANDARDY KVALITY VEREJNE DOPRAVY

6.5.1 STANDARDY KVALITY VOZIDEL ZELEZNICNI DOPRAVY

Liberecky kraj ve snaze zajistit udrzitelny rozvoj Zelezni¢ni dopravy klade na dopravce v Zelezni¢ni
dopravé pozadavky i co do kvality vozového parku. U vyznamné ¢asti vozového parku je vyZzadovan
Castecné nizkopodlazni pfistup. VSechna vozidla musi byt vybavena vnéjsimi a vnitfnimi informacnimi
systémy. Duraz je také kladen na schopnost vozidel dosahovat atraktivnich jizdnich dob a plné
vyuzivat parametry infrastruktury.

Stavajici stav (k r. 2015) z hlediska poZadavk{ na Zelezni¢ni vozidla:

A. Vozidla Jizerskohorské Zeleznice:
a. nova nizkopodlaini vozidla (MU 70 — CD 840 Stadler Regio-Shuttle RS1 RegioSpider);
b. modernizovana ¢aste¢né nizkopodlazni vozidla (MU 80 — CD 814 RegioNova);
B. Vozidla Trilex:
a. nizkopodlazni vozidla (MU 120 — VBG Siemens Desiro Classic, pfip. MU 70/MU2x70 —
VBG 650 Stadler Regio-Shuttle RS1);
C. Vozidla v ramci tzv. ,zbytkové“ (desetileté) smlouvy:
a. nova nizkopodlazni vozidla (MU 120 — PESA Link Il RegioShark );
b. vozidla klasické konstrukce (MU 50 — €D 843, fidici viiz Bftn’®* (943), pfipojny viiz
Btn’* (043));
c. modernizovand ¢aste¢né nizkopodlazni vozidla (MU 80 - CD 814 RegioNova);

© KORID LK, spoL. S R.O. 98/174




()
KORID LK PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018
d. vozidla klasické konstrukce (MU 50 - €D 810);
e. modernizovana vozidla klasické konstrukce (MU 50 - CD 854, fidici vtz ABfbrdtn’®
(954.2), pfipojny viiz Fady Bdtn”®, Bdtn’>’ (054)).
Vysvétleni zkratek:
MU — motorova jednotka; 70 — kategorie poctu mist k sezeni;
dopravce €D — Ceské drahy, a.s.; dopravce VBG — Vogtlandbahn GmbH;

791 753 795’ Bdtn f Bdtn

Bftn""", Btn">", ABfbrdtn 736

757 ; v , iy g .
— fadové oznaceni drazniho vozidla.

Pro nové kontrakty Liberecky kraj presné definuje poZzadavky na vozidla, zafazena v rdmci regionalni
Zelezni¢ni dopravy do objednavky vykond, v zaddvaci dokumentaci pro vybérova fizeni, pfipadné
ve smlouvé s dopravcem (u pfimého zadani). Stejnym zplsobem bude feSena problematika
spolehlivosti a provoznich zéloh, kde budou stanoveny smluvni poZzadavky, jejichz naplnéni bude
ponechano ke zpracovani a zodpovédnosti dopravci. Soucasné bude nastaven mechanizmus kontroly
plnéni kvality a pfipadnych sankci pro pfipad porusovani smluvnich podminek. PoZadavky na vozidla
budou vychazet i ze vztahu ke kategorizaci trati, vyznamu a potencialu jednotlivych linek. Pro tento
Ucel jsou rozliSovany 4 kategorie standardu Zelezni¢nich vozidel dle nasledujici tabulky.

Tabulka 53 — Standard kvality Zel. vozidel

Standard I. kategorie Il. kategorie lll. kategorie  IV. kategorie | pgzadavky uréuje

jiny objednatel

Predpokladané L1, L18, L2, L3, | L4 L12, L6l L5, L9 zde neuvedené
poutziti na linkach L6, L61 (Cast regionalni linky
spoji),  L62, pres hranice kraje
TL70, TLX2 a linky dalkové

dopravy

Zdroj: KORID LK

Standardy se zaméfi pfedevsim na nasledujici oblasti:
UZivatelské vlastnosti a vybaveni:
» uZivatelsky komfort a kvalitni sedacky (nizkopodlaznost, bezpecny a rychly nastup,
dostatecny prostor pro cestujiciho apod.);
» toalety;

» klimatickd, svételna a akusticka pohoda vozidel,

» TteSeni prepravy osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace a osob se zavazadly
(kocarky, sportovni vybaveni);

» vybaveni vozidla vnéjSimi a vnitfnimi informacnimi systémy;

» elektronické odbavovaci zafizeni s ohledem na zvolenou koncepci odbavovani;
» signalizacni zafizeni uvnitf vozidla;

» informacni vitriny, schranka na letdaky;

» informacni piktogramy;

» informacni materidly;

» sledovani polohy vozidel a datovd komunikace;

» zadrzné mechanismy pro stabilizaci zavazadel.

Technické vlastnosti a vybaveni:

» technicky stav vozidel (v¢. stafi);
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» technické vlastnosti vozidel rozhodné pro konstrukci atraktivnich jizdnich fadd a dobrou
ekonomiku provozu (maximalni rychlost, akcelerace, kratké technologické ¢asy stanicovani,
obratl, spojovani a rozpojovani, moznost vyuZiti rychlostnich profilQ vis, pfip. vi);

» technické vlastnosti a vybaveni s ohledem na bezpeénost a komfort cestujicich a obsluzného
personalu (centralné ovladané a bezpecné dvere).

Priloha P6-05-01: Standardy Zeleznicnich vozidel

6.5.2 STANDARDY KVALITY VOZIDEL PRIMESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Liberecky kraj definuje pozadavky na vozidla zarazenda v ramci PAD do objednavky vykonu
v dokumentu Standardy kvality IDOL, ktery je pfilohou smlouvy mezi objednatelem a dopravcem.
Standardy se zaméfi predevsim na:
» Vybaveni vozidla vnéjsimi elektronickymi informacnimi systémy (predni, bo¢ni a zadni
panel);

» Vybaveni vozidla vnitfnimi informacnimi systémy (LCD panel, akusticky informacni systém);
» Nizkopodlaznost vozidla — stanovena % vozového parku;
» Technicky stav vozidel (v¢. stafi);

»  Klimatickd a svételna pohoda vozidel;

» Elektronické odbavovaci zafizeni;

» Signalizacni zafizeni uvnitr vozidla;

» Centrdlné ovladané dvere vozidla;

» Informacni vitriny, schranka na letaky;

» Informacni piktogramy;

» Informacni materialy;

» Sledovani polohy vozidel a datova komunikace;

» Zadriné mechanismy pro stabilizaci invalidniho voziku.

Liberecky kraj s cilem postupné obnovy vozového parku predpoklada a v rdmci uzavienych smluv
s dopravci vyZaduje plnéni standardd kvality minimalné v rozsahu uvedeném v nasledujici tabulce.

Tabulka 54 - Standard kvality vozidel v ramci PAD

Pozadavek 2015 2016 2018 2020
Nizkopodlazni vozy (Low Entry) 20% 25*% 30*% 35*%
Elektronické tabule vnéjsi 50% 65*% 85*% 100*%
Elektronické tabule vnitini 50% 65*% 85*% 100*%
Akusticky informacni systém vnitini 50*% 65*% 85*% 100*%

Zdroj: KORID LK

* Po dobu platnosti smluv z JRBU pro obdobi od r.2015 do odvolani jsou hodnoty standard( v letech 2016-20
nizsi: u low-entry 20%, u el. paneld 60%, akusticky informaéni systém neni vyZadovan jako standard.
Zpracovatel konstatuje, Ze potfebam cestujicich v 21. stoleti by vSak naopak odpovidaly hodnoty vyssi, resp.

drivéjsi realizace max. hodnot.

Za nedodrzZovani standard( kvality bude Liberecky kraj vi¢i dopravelim uplatiiovat sankce.
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6.5.3 STANDARDY VYBAVENI{ ZASTAVEK ZELEZNICNi DOPRAVY

6.5.3.1 VYBAVENI STANIC A ZASTAVEK

Zakladni vybavenost Zelezni¢ni stanice a zastavky je urcena obecné platnou drazni legislativou,
stavebnim a technickym fadem drah. Prioritou v této oblasti je zejména bezpecnost cestujicich.
Vybaveni nastupisti, prostory pro cestujici a jejich ochranu pred povétrnostnimi vlivy (pfistfesky),
pfipadné pro odbavovani cestujicich, bezbariérovym pfistupem na nastupisté, véetné hmatového
nebo akustického vyznaceni ptistupu k vliaklim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
osvétlenim prostor pro cestujici, ndzvem a orientacnim systémem, je zodpovédnosti provozovatele
drahy (obvykle SZDC, s. 0.), stejné jako zvefejnéni (vyvéseni) jizdnich Fad@, dalsich informaci
(napt. vyluky) a akusticka hlaseni ve stanicich, které jsou rozhlasovym zafizenim vybaveny. Zplsob
provedeni je dan pfislusnymi technickymi normami. U akustickych hlaseni lze rozsifeni obsahu
za poplatek u spravce infrastruktury objednat. Zimni Gdrzbu prostor pro cestujic provadi také
provozovatel drahy vlastnimi prostfedky nebo subdodavatelsky.

Nad ramec povinného vybaveni je umisténi akustickych a elektronickych informacnich systéma,
jejichz instalace je na rozhodnuti sprdvce infrastruktury. Nepovinnym je také vybaveni stanic
a zastavek vhodnym mobiliafem, napf. odpadkovymi kosi, lavickami, vitrinami, stojany na kola, apod.
K Feseni pfi nastaveni standardl je rozsah nepovinného (nadstandardniho) vybaveni, rozsah udrzby,
uklidu a zimnich opatfeni. Samostatnym ukolem, ktery musi byt dofeSen a projednan, je finanéni
zodpovédnost za vybudovani a spravu zastavek v¢. informaci na zastavkach uvedenych, konkrétné se
jednd o nasledujici pozadavky:
» oznacovani zastavek NAD (vzhled a vybaveni);

» kontrola a Udrzba zastavek;

» informace na zastdvkach (jizdni Fady, souhrnné jizdni fady, souhrn odjezdl, vyfez z tarifni
mapy, mapa linkového vedeni, informace o zastavce na znameni aj.);

» nastaveni kontrolnich mechanizmt nad dodrzovanim standardd.

Nastaveni standard(l zastdvek odpovida jejich vyznamu, ndvaznostem na ostatni druhy dopravy
a odviji se od obrat cestujicich. Z hlediska pozadavk( na Zelezni¢ni stanice a zastavky jsou dale
zastavky kategorizovany do tfi t¥id:

Tabulka 55 - Standard vybaveni stanic a zastavek Zelezni¢ni dopravy

Trida stanice nebo I. tfida Il. tfida lll. tfida IV. tfida
zastavky (nejvyznamnéjs (vyznamné (zastavky (zastavky na
i prestupni prestupni v centrech okrajich
uzly v regionu) stanice a obci, vyznamné  ohei méng
stanice ZEERIG 1) vyznamné
izemi mést ,
v centrech uzemig;es - zastavky ve
obci) méstech)
Denni obrat
, . . nad 2.500 nad 1.000 nad 300 do 300
(nastupl+vystupi/den)
Pocet zastavek v dané
o 3 8 18 119
tridé

© KORID LK, spoL. S R.O. 101/174




zjk
KORID LK

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Trida stanice nebo l. tfida 1. tfida Il. tfida IV. tfida

zastavky (nejvyznamnéjs (vyznamné (zastavky

(zastavky na
v centrech okrajich

i prestupni prestupni

uzly v regionu) stanice a obci, vyznamné  gpei méng
stanice SR U] vyznamné
Uzemi mést v

v centrech zastavky ve

Akusticky informacni

Pozadované nadstandardni vybaveni

obci)

LK)

meéstech)

] N ano ano ano ne
systém vnitrni
Elektronicky informacni dle mistnich
ne ne ) ne
panel (1x) podminek
Systém elektronickych
. ., . ano ano ne ne
informacnich paneld
Orientacni a navigacni dle mistnich
) ano ano i ne
systém podminek
Orientacni a navigacni dle mistnich dle mistnich
ano ano
systém k vnéjsim cildim podminek podminek
) dle mistnich
Hodiny ano ano , ne
podminek
.. dle mistnich
Informacni centrum Idol ano , ne ne
podminek
L dle mistnich
Vydejna jizdenek ano ) ne ne
podminek
. dle mistnich
Uschovna zavazadel ano . ne ne
podminek
Napojovy a
. , ano ano ne ne
obcerstvovaci automat
dle mistnich
Odpadkové kose ano ano ano ,
podminek
Informacni vitriny ano ano ano ne
. dle mistnich
Lavicky ano ano ano ,
podminek
Stojany na jizdni kola dle mistnich
ano ano ano )
(B+R) podminek
Uzamykatelné boxy na dle mistnich dle mistnich
o ano ano ) )
jizdni kola podminek podminek
o dle mistnich dle mistnich
Parkovisté K+R, P+R ano ano ) )
podminek podminek
Jizdni Fady navaznych dle mistnich
. ano ano ) ne
linek podminek
Vyftez z tarifni mapy,
ano ano ano ne

mapa linkového vedeni

Zdroj: KORID LK
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Keordimator velejne doprovy Koordindtor verejné dopravy Libereckého kraje, U Jezu 642/2a, 461 80 Liberec 2

Obraty cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach a pfifazeni zastavek do tfid je souéasti pfilohy
¢ P4-02-04.

Z pohledu technického vybaveni zastavky je zodpovédnd SZDC, s.o. Vzhledem ke zku$enostem
z dopravy autobusové je vSak navrieno, aby v budoucnu byla za standard odpovédna mésta a obce
v Libereckém kraji, ktera jsou schopna zajistit pro své ob¢any pozadované vybaveni.

Upresnéni standard(l zastavek ZD — viz pfiloha ¢. P6-05-02.

6.5.4 STANDARDY VYBAVEN[ ZASTAVEK AUTOBUSOVE DOPRAVY
V ramci standardd IDOL ve vztahu k poZzadavkim na dopravce je feSena oblast spravy zastavek
v€. informaci na zastavkach uvedenych, konkrétné se jedna o nasledujici poZzadavky:

» o0znacovani zastavek (vzhled a vybaveni oznacénikl);

» kontrola a udrzba zastavek;

» informace na zastavkach (jizdni fady, souhrnné jizdni rady, souhrn odjezdl, vyfez z tarifni
mapy, mapa linkového vedeni aj.).

Z hlediska pozadavk( na zastavky jsou dale zastavky kategorizovany do tfi tfid:
> |.tfida (vyznamné dopravni terminaly a uzly);
> |l tfida (zastavky v centrech obci, vyznamné zastavky na izemi mést v LK;
> lll. tfida (zastavky na okrajich obci, méné vyznamné zastavky ve méstech).
Prifazeni zastavek do tfid je soucasti prilohy ¢. P6-05-03.

Z pohledu technického vybaveni zastavky (pristfeSek, vyska nastupisté, elektronické informacni
systémy) jsou zastavky odpovédna mésta a obce v Libereckém kraji.

Cilem Libereckého kraje vramci planovaciho obdobi vletech 2016-2020 je zpracovat projekt
»Modernizace zastavek v Libereckém kraji“, jehoz cilem by mélo byt:

» sjednoceni vzhledu oznacnik( zastavek v ramci IDS IDOL (vSechny zastavky);
» vybudovat ve spolupraci s obcemi bezbariérovy pfistup do vozidel (alespon zast. I. a Il. t¥idy);
» zavedeni informacnich technologii na vyznamné zastavky v Libereckém kraji;

o | tfida: velka obrazovka zndazornujici ¢as odjezdu spoju a zpozdéni (dle aktudlni
polohy, aktualizovano automaticky dle dat sledovani polohy vozidel) a pfip. dalsi
vyznamné dopravni informace na terminalu;

o |ll. tfida: mala LCD obrazovka zndzorfujici ¢as odjezdu a zpozdéni (dle aktudlni
polohy, aktualizovano automaticky dle dat sledovani polohy vozidel).

6.6 SYSTEM POPTAVKOVE DOPRAVY

Systém poptavkové dopravy umoziuje operativné prizplsobit nabidku verejné dopravy aktualni
poptavce cestujicich — tim dochazi k vyssi efektivité verejné dopravy a k Uspore financnich prostredki
v mistech/¢ase, kde/kdy neni nabidka vyuZitd. Zaroven vSak nabidka spojeni zlstava zachovana,
pfipadné je moZzné usetfené prostiedky vyuzit pro jeji zlepseni.

V Libereckém kraji existuji dva podsystémy poptavkové dopravy:
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> RadioStop;
> RadioBus.

‘6.6.1 RADIOSTOP

Systém je zaveden v relacich, kde jsou provozovany pravidelné spoje, ale kde vybrané zastdvky lezi
stranou hlavni (pfimé) trasy, pficemz vystup a nastup v takovych zastavkach je nepravidelny. Vybrané
zastavky jsou obsluhovany nékterymi spoji poptavkové. Pro cestujici to znamen3, Ze:
» V pfipadé zamysleného vystupu v takovéto zastavce cestujici oznami zamér jiz béhem
nastupu fidici.
» V pfipadé zajmu nastoupit na takové zastdvce si cestujici zajizdku spoje objedna telefonicky.
Odpadavaiji tak zbytecné zajizdky do zastdvek, kde nikdo nenastupuje, ani nevystupuje.

6.6.2 RADIOBUS

Systém poptdvkového autobusu je zaveden v mistech, kde Liberecky kraj je povinen zajistit dopravni
obsluZnost, ale kde neni pravidelna poptdvka. | pro RadioBus je zpracovan jizdni fad, ale na rozdil
od poptdvkové zastdvky funguje trochu odlisné.

RadioBus v celé trase:

Autobus je pfistaven na zastdvce s nejcetnéjSimi nastupy, tedy v misté, kde pravdépodobnost vyuZziti
je nejvyssi:
» Cestujici, ktery nastoupi v zastdvce, kde je pfistaven autobus, oznami fidi¢i, kam potfebuje
v rdmci spoje odvézt.
» Cestujici, ktery chce nastoupit v jiné zastdvce, si objednd spoj telefonicky (nejpozdéji
30 minut pred odjezdem spoje).
RadioBus v ¢asti trasy:

Autobus pojede svou obvyklou trasu dle jizdniho fadu, ale koncovy Usek spoje bude veden pouze dle
potfeby cestujicich — v takovém pfipadé plati:
» Cestujici, ktery nastoupi do vozidla v ,pevné casti“ trasy spoje, ozndmi fidici, kde bude
vystupovat.
»  Cestujici, ktery chce nastoupit v poptavkovém Useku, si objedna spoj telefonicky (nejpozdéji
30 minut pred odjezdem spoje).

6.6.3 STANDARD DOPRAVNI NABIDKY V RAMCI POPTAVKOVE DOPRAVY

Spoj miZe byt veden v rezimu poptavkové dopravy, kdyz:
pravidelnost obratu cestujicich je nizsi nez 90%;

M

» pruamérny obrat cestujicich je nizsi nez 5;
» prdmeérny ndstup cestujicich je nizsi nez 3;

NA

> je zavedena nova nabidka dopravniho spojeni, u které existuje pravdépodobnost vyuZiti nizsi
nez 80%.
Pro RadioStop dale plati:
» zavlek ve $picce pracovnich dni (a dopad do jizdni doby) neni delsi nez 10 minut;
» zavlek v obdobi dopravniho sedla v pracovni dny a o vikendech neni del$i nez 15 minut;
» zavlek v ramci turistické linky neni delSi nez 20 minut;
» zavlek u posledniho vecerniho spoje neni del$i nez 30 minut a zdroven neni del$i nez 100%
jizdni doby primého spoje.

© KORID LK, spoL. S R.O. 104/174




Q.

KORID LK PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

‘6.6.4 TECHNICKE A KVALITATIVNIi STANDARDY POPTAVKOVE DOPRAVY

Cilovy stav zajisténi sluzby poptavkové dopravy z pohledu Libereckého kraje urcuje ndsledujici
tabulka:

Tabulka 56 — Technické a kvalitativni standardy poptavkové dopravy

Parametr ‘ Standard Poznamka ‘
Kde Ize spoj objednat? jednotny kontakt pro cely | t.C. objedndvka probihd na tel.
Liberecky kraj Cisle dispecinku dopravce
Min. doba pro objednani spoje | max. 30" prfed odjezdem spoje t.¢. az 60" u vybranych spojli
Max. doba pro objedndni spoje | min. 7 dni doptedu
Vicenasobna objednavka? ANO
Zpusob objednavky telefonicky v pripadé elektronické (web,
elektronicky mobil)  objednavky  nutno
zajistit zpétnou vazbu
Evidence objednavky Web/mobil rozhrani iidol.cz
ZruSeni objednavky povinnost cestujiciho v pfip. nezruseni propada
objednavka pro vsechny spoje
objednané cestujicim.
Bezplatna tel. linka? NE
Tarif dle tarifnich podminek IDOL bez ptirazky

Zdroj: KORID LK

Pozndmka: Pro dosaZeni cilového stavu bude tfeba v plné mite realizovat projekt Centralniho
dispecinku.

6.7 CENA PREPRAVY

Cena prepravy (cena jizdného) je jednim z faktord, ktery rozhoduje o vyuZivani verejné dopravy
cestujicimi. Pfi stanoveni optimalni ceny je samoziejmosti nutnost dodrzeni vSech legislativnich
norem, zejména prislusného Cenového vyméru, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi
cenami.

Samotné dodrzeni maximalnich cen podle cenového vyméru vsak neni dostacujici proto, aby verejna
doprava byla dostatecné atraktivni pro cestujici a motivovala k vyuzivani vefejné dopravy. Pfi
stanoveni vyse ceny je nutno vzit v ivahu nasledujici faktory:

» ekonomické moznosti objednatele, ktery dopravu financuje;

» cena musi motivovat k vyuzivani vefejné dopravy (ve srovnani s naklady na jizdu osobnim
automobilem — nutno zohlednit nejen palivo, ale i pofizeni vozidla, jeho opravy, parkovani
atd.).

Sohledem na to, Ze stanoveni ndakladl na jizdu osobnim automobilem je znacné individudlni
pro rlizné typy vozidla a spotiebu, pro rlizné vyuzivani vozidla v rodinach (rozpocitani fixnich naklad()
nebo pro rGzna mista cili cest (parkovani, konkrétni cil ve mésté, dalni¢ni poplatky atd.), uvadi
nasledujici tabulka ndklady na prepravu vefejnou dopravou v systému IDOL vztaZzené na vzdalenost
jizdy automobilem.
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Tabulka 57 — Porovnani ceny za pfepravu dle tarifu IDOL a nakladd na km p¥i vyuziti individudlni
automobilové dopravy ve vybranych relacich

g E = 52 ;E:
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€15 23/°5/88 ¢ ££/83
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Naklady na IAD pro tcely porovnani 2,5 Ké/km (variabilni ndklady) — zelené podbarvené jsou relace,
kde se pouZiti vefejné dopravy ve srovnani s IAD vyplati
Liberec Hradek n. N. 22 29 | 20,71 58 41,43 21,8
Liberec Chrastava 13 22 | 15,71 44 31,43 10,7
Liberec Jablonec n. N. 14 24 | 17,14 48 37,29 11,5
Liberec Hodkovice n. 19 27 | 19,29 54 38,57 15,2
M.
Liberec Turnov 32 37 | 26,43 74 52,86 26
Liberec Frydlant 29 35 25 70 50 26,2
Jablonec n. N. Tanvald 14 22 | 15,71 48 31,43 13,1
Jablonec n. N. Smrzovka 8 16 | 11,43 32 22,86 7,3
Jablonec n. N. Zelezny Brod 18 25| 17,86 50 35,71 16,2
Ceska Lipa Mimoii 16 | 23| 16,43 46 32,86 14,9
Ceska Lipa Zakupy 10 | 18 | 12,86 36 25,71 8,4
Ceska Lipa Novy Bor 13 22 | 15,71 44 31,43 9,8
Novy Bor Cvikov 9 18 | 12,86 36 35,71 8,2
Novy Bor Kamenicky 6 14 10 28 20 7,5
Senov

Semily Lomnice n. P. 11 20 | 14,29 40 28,57 13,2
Frydlant Raspenava 6 14 10 28 20 4,4

Zdroj: KORID LK

Tabulka obsahuje nasledujici sloupce:

» tarifni jednice — pocet tarifnich jednic IDOL;

» jednotlivé jizdné — cena jizdného pfi vyuZiti Opuscard pfi jedné cesté jedné osoby;

» cena jedné jizdy pfi pouziti 30 denni jizdenky — primérna cena jedné jizdy pti dennim
dojizdéni v pfipadé, Ze cestujici vyuZivd 30 denni jizdenku (béhem 30 kalendarnich dnu
pocitano 21 pracovnich dnQ, tedy 42 jizd);

» 2 osoby jednotlivé jizdné - cena jizdného pfi vyuZiti Opuscard pfi jedné cesté dvou osob;

» 2 osoby (jedna jizda pfi pouziti 30 denni jizdenky) - priimérnd cena dvou jizd pti dennim
dojizdéni v pfipadé, Ze cestujici vyuZivd 30 denni jizdenku (béhem 30 kalendarnich dn
pocitano 21 pracovnich dnu, tedy 42 jizd);

» km po silnici — vzdalenost mést po silnicni siti — pocitano logickou a nejvice vyuZivanou
cestou, z centra do centra, podle mapy.cz;
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» jednotlivé jizdné / km — referenéni hodnota, jizdné dle tarifu IDOL vztazeno na km jizdy
po silnici; v pfipadé, Ze ndklady na 1 km jizdy autem budou nizs$i nez hodnota v tabulce, je
vyhodnéjsi vyuZit auto;

» 2 osoby (jedna jizda pti pouziti 30 denni jizdenky) / km - referenéni hodnota, jizdné dle tarifu
IDOL vztazeno na km jizdy po silnici; v pfipadé, ze naklady na 1 km jizdy autem budou nizsi
nez hodnota v tabulce, je pfi pravidelném dojizdéni a spolujizdé dvou osob vyhodnéjsi vyuzit
auto.

Variabilni naklady (pfedevsim na PHM) se u osobnich automobill pohybuji zpravidla v rozmezi 2 az 3
K&/km (mj. v zavislosti na tom, zda se jedna o dopravu po mésté ¢i mimo néj). Z tabulky vyplyva, Ze
v pfipadé denniho dojizdéni a spolujizdy dvou osob jsou ndklady na PHM vétSinou nizsi neZ jizdné
verejnou dopravou. PfestoZe se nejedna o spravny ekonomicky pohled (tim by bylo zapocitani vSech
nakladll na pofizeni i provoz automobilu), vétsina lidi pravé takto uvaZuje pti rozhodovani o volbé
zpUsobu dopravy. V pripadé spolujizdy vice osob je pak rozdil jesté vyraznéjsi v neprospéch verejné
dopravy.

VySe uvedené dva faktory, tedy ndklady pro objednatele a motivujici cena pro cestujici, jsou
protichidné. Ryze ekonomickym pohledem ma objednatel, ktery dopravu financuje, zdjem na co
nejvyssich trzbach, tedy aby jizdné bylo co nejvyssi. Tim by se ovSsem oslabila konkurenceschopnost
verejné dopravy proti dopravé automobilové, snizil by se pocet cestujicich a je pravdépodobné,
Ze celkové trzby by byly ve vysledku nizsi.
Naproti tomu v pfipadé extrémné levného jizdného (krajnim extrémem je bezplatnd preprava, ktera
je v nékterych dopravnich systémech také nabizena) nemusi byt nardst poctu cestujicich takovy, aby
bylo dosazeno ekonomicky Unosné vyse ptijmd z jizdného. Navic pfi narlstu poctu cestujicich dojde
i ke zvySeni ndakladl na prepravu (nutnost delSich souprav, posilovych spoji atd., a to zejména
v obdobi prepravnich Spicek).
Najit optimum mezi témito extrémy je velice obtiZzna a citlivd zaleZitost. Kromé ryze ekonomického
pohledu je nutno vzit v tvahu i dalsi faktory a pohledy na tuto problematiku, které nelze
kvantifikovat, a to:
» Ekologicky — minimalizovat emisni a hlukové dopady IAD (zejména v centrech mést);
» Infrastrukturni- nékterd mésta nemaji dostate¢né kapacitni uli¢ni sit a parkovaci mista, aby
byla schopna absorbovat narlst IAD
» Socidlni — zejména pro urcité skupiny obyvatel je Zadouci, aby verejnd doprava byla
dostupna, souvisi to se siti a dostupnosti zdravotnickych zafizeni, Skol, moZnosti zaméstnani
atd.;
» Hustota osidleni — v lokalitach s kvalitni a cenové dostupnou verejnou dopravu je bydleni
atraktivnéjsi nez v lokalitach, kde je vefejna doprava na horsi Grovni.
Stanovit optimalni cenu za pfepravu ve verejné dopravé ryze matematicky je nemozné. Celkovou vysi
trzeb ovliviiuje i rdznorodost nabidek (pfestupni, ¢asové nebo sitové jizdenky). Pfi stanoveni ceny je
tfeba vzit v Gvahu vsechny faktory, vidy se bude jednat o jisty kompromis mnoha protichldnych
zajm.
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6.8 ANALYZA DOPADU NAVRZENYCH STANDARDU

Navrzené standardy lze rozdélit na oblasti:

» technické a kvalitativni standardy (kap. 6.5, 6.6), které by mély byt implementovany do smluv
mezi Libereckym krajem a partnery, ktefi se podili na zajiSténi dopravni obsluznosti
(pfedevsim dopravci);

» standardy dopravni dostupnosti (kap. 6.3, 6.4 a 6.7), které maji za cil stanovit rozsah
dostupnych sluzeb vefejné dopravy ze strany Libereckého kraje.

6.8.1 ANALYZA TECHNICKYCH A KVALITATIVNICH STANDARDU

Standardy vozidel jsou v soucasnosti soucasti smluv mezi Libereckym krajem a dopravci. Je vsak
potifeba uvést, Ze v rdmci autobusové dopravy se jedna o smlouvy prechodné, které neobsahuji plny
rozsah pozadavkd, jaky byl schvélen v rdmci zadavaci dokumentace pro desetiletou zakazku.

Standardy zastavek PAD jsou taktéZ soucasti smluv, ale pouze co se oblasti informaci tyce (oznacdeni
zastavky, jizdni fady, dopliujici informace o linkovém vedeni a tarifu atp.). V ramci technického
fesSeni navrhuje zpracovatel zpracovat projekt Modernizace zastdvek v Libereckém kraji.

Dosazeni standardu zastdvek na Zelezni¢ni infrastruktufe je mozné prostfednictvim jednani
objednatele dopravy se SZDC, nebo prevedenim odpovédnosti na obce podobné jako u dopravy
autobusové.

6.8.2 ANALYZA STANDARDU DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

V kap. 6.3 a 6.4 jsou uvedeny nasledujici klicové pojmy:

Minimalni standard dostupnosti vefejné dopravy (apriorni nabidka) = minimalni Uroven dopravni
obsluZnosti, kterou Liberecky kraj, jako objednatel verejné dopravy, garantuje na svém Uzemi. Cilem
minimalnich standardd je garance dostupnosti verejné dopravy pro obce, resp. cestujici verejnost.

Hranice max. pfipustné dochazkové vzdalenosti (doby) a minimalniho poctu spojl jsou exaktné
stanoveny v kap. 6.3.

Standard udrzZitelného rozvoje nabidky vefejné dopravy v zavislosti najejim realném vyuziti
(aposteriorni nabidka) = rozsah dopravy, ktery vyplyva z redlného poctu cestujicich a je ovlivnén
kapacitni potfebou, poctem cestujicich v relaci a poftem cestujicich ve spojich vefejné dopravy.
Nadstandardni rozsah dopravni obsluZnosti = rozsah dopravni obsluZnosti nad ramec uvedeny
v kap. 6.3 a 6.4, ktery neni garantovan Libereckym krajem, ale ktery m(ze byt ze strany Libereckého
kraje objednan v pripadé finan¢ni spolutiCasti dot¢enych mést a obci. Pravidla pro zarazeni spoja do
nadstandardu jsou popsana v kap. 6.4.3.

Srovnani navrzenych standard( se stdvajicim stavem je soudasti pfiloh P6-08-01 a P6-08-02.
Ve vztahu ke stavajici dopravni koncepci byla identifikovdna mista, kde existuje nadstandardni
rozsah, ale také mista, kde neni splnén minimalni standard dostupnosti verejné dopravy. Konkrétni
upfesnéni v¢. doporuceného postupu je soucasti vySe zminénych pfiloh.
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7 POPIS ZAJISTOVANYCH VEREJNYCH SLUZEB A KONCEPCE DOPRAVY V LK

Vymezeni dopravné-logickych celki (mapa - viz pFiloha P7)
Na zakladé smérovani prepravnich proudl (v¢. prihlédnuti k dopravni technologii) jsou navrzeny
napt. pro Ucely budoucich vybérovych fizeni nasledujici dopravné-logické celky.

» Ceskolipsko;

» Novoborsko;

» Liberecko — sever (Frydlantsko, Hradecko-Chrastavsko);

» Liberecko —jih;

» Jablonecko-Tanvaldsko;

» Turnovsko-Semilsko;

» lilemnicko;

» jako castecné samostatny celek mlze vystupovat i relace Liberec — Jablonec nad Nisou.
Vyse uvedené dopravné-logické celky budou v kap. 7 vyuZity pro popis dopravni koncepce.

7.1 NAVRH PROVOZNi KONCEPCE V LIBERECKEM KRAJI

V souladu se standardy dopravni obsluznosti mezi stézejni cile Libereckého kraje patti zajisténi
dopravy do zaméstnani, do Skol a za ucelem rozvoje turistického ruchu v atraktivnich oblastech
Libereckého kraje.

Vramci efektivity verejné dopravy je koncepce dale rozvedena do Urovni linek tzv. patefnich
a obsluznych. Opomenuta neni ani oblast napojeni na dopravu dalkovou.

7.1.1 PATERNI LINKY VEREJNE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI
Liberecky kraj preferuje zajisténi patefniho systému’ Zelezni¢ni dopravou, pokud jsou ktomu
vytvoreny podminky pfedevsim v oblasti infrastruktury.

V mistech, kde Zelezni¢ni infrastruktura nenabizi konkurence schopnou alternativu spojeni, je systém
patefni dopravy doplnén o tzv. inter-regionalni (autobusové) linky.

Je-li to provozné mozné, je provoz na paternich linkach prizplsoben tzv. taktové dopravé, tj. odjezdy
spojli jsou v pravidelnych intervalech. Dlivodem je zajisténi vétsiho mnozstvi pravidelnych navaznosti
na jiné paterni linky ¢i na linky obsluzné.

Paterni linky Zelezni¢ni dopravy v LK

Tabulka 58 — Patefni linky Zelezni¢ni dopravy v LK

Trat Rozsah dopravy Pozadavky Poznamky (vyhled)
(traté) na vozidlo
L1 Liberec — Jablonec n.Nis. — Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba Gérna
036 Liberec — Tanvald (Desna) MU 70. pfip. 2x-3x | zavedeni intervalu 30°/60° po
piep. ¥picka int. 30" (cil) MU 70 dle sezény, | rekonstrukci trati 036

= Plavy/Zel. Brod | (pfedpoklad vr. 2015) a zavedeni

prep. sedlo int. 60" (cil) o X
pfimych vlakd LB - SPG po

provoz 4-24h vybudovani vyhybny Harrachov

7 7 arn v . I TR T . Vv v . s vy
Za paterni linku Ize povaZovat takovou, kde je ve srovndni s jinymi linkami vyssi pocet cestujicich, vyssi rozsah
dopravy, propojuje vyznamna sidla ¢i regionalni centra v dané oblasti.
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Trat

(traté)

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Rozsah dopravy

Tanvald - Kofenov (Harr.)
prep. Spicka a sezéna int 60°

prep. sedlo mimo sezénu int.
120°

provoz 6-19h
Harrachov — Sz. Poreba
sezdna int. 60°-120°

mimo sez.: 3 pary

Pozadavky
na vozidlo

Poznamky (vyhled)

(T: 12/2015)

int. 60°-120" CD CT v prokladu
sL6l

int. L6+L61:
60’ sedlo

30" 3picka/
provoz 4-23h

Frydlant — Cernousy

int. 60" ve Spicce

int. 120" v sedle

provoz 4-23h

MU 70 ve Spicce,
== L62 | Bily Potok

12 Liberec — Ceska Lipa — Décin
(+R15) 081, Int. 120" v prokladu s R15 MU 120 Cil: rychlé spojeni v Useku Liberec
086 | L2+R15: int. pFiblizné 60’ — Ceska Lipa do 60’
provoz R 4-23h Zavedeni Sp vlakd a zrychleni
provoz @t 6-20h spojenti ] regionu  Ceskolipsko
a Mimonisko s Libercem.
L3 Liberec — Turnov — Semily — Stara Paka (- dale smér Kralovéhradecky kraj)
(+ R14, 030 Int. 120° v pfiblizném | MU 120 Cile: prodlouzeni linky skrz
¢asteéné prokladu s R14 Starou Paku (smér Chlumec
R21) provoz R 4-23h n.Cidl, pfip. JaroméFf => Uspora
provoz ®)F: 6-20h naIe2|fo,st|, vy55|v kc?mfort .pro,
cestujici); zlepseni spojeni
regionu Semilsko
a Zeleznobrodsko s Libercem
14 (Mlada Boleslav) — Bakov n.Jiz. — Ceska Lipa — Jedlova — Rumburk
(+R22) 080 Int. 120° v priblizném | MU 70 Cile: dosahnout optimalniho
prokladu s R22 prokladu Os L4 a R22 v useku
provoz R 4-23h (Rumburk —) Novy Bor — €. Lipa —
provoz @t 6-20h Mlada Boleslav; pfimé Vspo;enl
do stanice MI. Boleslav mésto*
L6 Liberec — Raspenava — Frydlant v Cechach (Cernousy)
037 Liberec — Frydlant MU 70. prip. 2x-3x | Cil: propojeni s Gorlitz alespon

v obdobi sezény o vikendech
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Trat

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Rozsah dopravy

Pozadavky
na vozidlo

Poznamky (vyhled)

161

(traté)

Liberec — Raspenava — Frydlant v Cechach (— Nové Mésto p.Sm. — Jindfichovice p.Sm.)

037,
039

Liberec — Frydlant

int. 60°-120" CD CT v prokladu
sL6

int. L6+L61:
60’ sedlo

Frydlant — N. Mésto

30" 3$picka/

prep. Spicka int. 60°
prep. sedlo int. 120
provoz 4-19*h

obdobi po 19.h nahrazeno
autobusy

N. Mésto — Jindfichovice

omezeny provoz v dopravnim
sedle a o vikendu

MU 70
== L62 | Bily Potok

V dlouhodobém vyhledu (T:2026)
zvazit upravu koncepce linky X:30
— Liberec, X:00 Raspenava, X:30
N. Mésto p.Smrkem

& TL70

Liberec

— Hradek n.Nis. — Zittau — Varnsdorf (— Rybnisté)

089

Liberec — Hradek n.Nis.

int. 30-60" ve Spicce a 60-120°
v sedle

v souhrnu s TLX2 snaha o int.
30’ $picka/60"sedlo

provoz 4-23h

Hradek n.Nis. -
Varnsdorf

int. 60

Zittau -

MU 120

Cil: dosdhnout systémovych uzld
Liberec X:30 a Zittau X:00

5 TLX2

Liberec

— Hradek n.Nis. — Zittau — Dresden

089

4-5 part spojl

MU 120

Cil: dosahnout systémovych uzla
Liberec X:30 a Zittau X:00

Sp
040

Chlumec n.Cidl. — Stara Paka — Trutnov

040

int. 120

provoz cca 5-21

MU 120

MozZnost Upravy koncepce
ve spolupraci s KHK (,,otoceni”
o hodinu, ndvaznosti R14-Sp040

v relaci Liberec — Trutnov).

Zdroj: KORID LK

* prfimé spojeni do zast. Ml. Boleslav mésto (linka L4) podporuje Stfedocesky kraj za podminky vybudovani

Dalovické spojky
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Paterni linky autobusové dopravy v LK

Tabulka 59 — Patefni linky autobusové dopravy v LK

Rozsah dopravy Navaznosti a systémové | Poznamky (vyhled)

casy /uzly

~ 070 Liberec — Chrastava

w074 Vv pracovni dny: Chrastava,aut.nadr. (070
ranni ¥pi¢ka 15"-20° smér H. Vitkov, 071 smér N.

Ves, 073 smér Viclavice —

dopoledne 60°
Hradek n.Nis.)

odpoledne 20-30°

vecer 60

vikend:

int. 60°-120° (spolecné
s linkami 440 a 642)

& 080 | Liberec—Svétla p.J.,Hodky — Cesky Dub

provoz v pracovni dny: Svétla p.J.,Hodky (270)

posileni spojeni C.Dub - | Cesky Dub,ndm. (X:30 -
Liberec cca vint. 60" | ndvaznosti smér Vselibice,
ve $pickach, dale vybr. spoje | Kobyly, Bil3 ...)

v sedle

proklad s linkami 081 a 270

o vikendu navaznosti na linku
270 na Hodkach

& 081 | Liberec —Hodkovice n.Moh. — Cesky Dub

provoz v pracovni dny: Hodkovice n.Moh. (X:00)

posileni spojeni C.Dub — | Cesky Dub,ndm. (X:30 -
Liberec cca vint. 60" ve | navaznosti smér Vselibice,
Spickach, dale wvybr. spoje | Kobyly, Bila ...)

v sedle

proklad s linkami 080 a 340
o vikendu 4 pary spojl
v prokladu  slinkou 340
v Useku Hodkovice n.Moh. —
Liberec

M® 141 | Liberec—Jablonec n.Nis. (pfes Rynovice a Mseno)

v pracovni dny: Ostry Roh: Cil: ¢astecné slouceni s MHD

ranni $picka 10"-15 spojeni Liberec — Janov n.Nis. | Jablonec a rozsitent

dopoledne 60’ (Bedfichov) meziméstského provozu
(T:2017-18)

odpoledne 15-30°

vecer 60°
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PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Rozsah dopravy Ndavaznosti a systémové | Poznamky (vyhled)
casy /uzly
vikend:
int. 60" (vyhledové sloucenim
s MHD Lbc a Jbc)
& 240 | Ceska Lipa—Novy Bor - Liberec
2-3 pary spoji vprac. dny | Ceska Lipa (Zel.,PAD,MHD); | Cil: nahrazeni linky linkou
(do doby integrace R15 a | Novy Bor (Zel.,PAD); Svor | 440 a rychlym spojenim
zkraceni jizdni doby vlaku | (PAD); Cvikov (PAD); | L2+R15 (T: 2017)
v Useku CL - LB pod 60°) Jablonné v Podj. (Zel.,PAD);
patefni linka vuseku Novy | Liberec(zel,PAD,MHD)
Bor - Liberec v prokladu
s linkami 440 a 940
#H 250 | Ceska Lipa — Doksy — Bezdéz (- Béla p. Bezdézem)
Ceskd Lipa — Doksy 14 par(i, | Ceska Lipa (Zel.,PAD,MHD);
Doksy — Bezd&z 6 pard Zahradky (PAD); Jestrebi
. (PAD); Doksy (Zel., PAD), Béla
provoz jen v prac. dny y
p.B. (Zel.,PAD)
& 260 | Ceska Lipa— Mimon — Straz p. Ralskem
Ceska Lipa — Mimori Ceskd Lipa (Zel.,PAD,MHD);
int. 15-30" v pFepravni ¥pi¢ce | Dobranov (MHD,PAD);
int. 60°v pfepravnim sedle Zak’uvpy (PAD); Mimori (PAD);
Straz p.R. (PAD)
int. 120" o vikendu
Mimon - Straz p.Ralskem
int. 30" v pfepravni Spicce
int. 60°v prepravnim sedle
int. 120" o vikendu
Straz p.R. — Hamr na Jez.
pouze vybrané spoje
W= 270 | Liberec— Osecna — Strai p. Ralskem
int. 60" v prepravni Spicce Straz p.R. (PAD), Osecna (bus
int. 120’v pfepravnim sedle 271); Svétla p.J.,Hodky (bus
int. 120" o vikendu 080); Liberec (MHD,
PAD,zel.)
#~H 340 | Liberec —Hodkovice n.Moh. —Turnov
provoz v pracovni dny: Hodkovice n.Moh. (X:00)
Spicka int. 60° Turnov (X:30)
sedlo int. 120°
proklad s linkou 081 v useku
Hodkovice n.Moh. — Liberec
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Rozsah dopravy Ndavaznosti a systémové | Poznamky (vyhled)

casy /uzly

o vikendu 3-4 pary spojl
v prokladu  slinkou 081
v Useku Hodkovice n.Moh. —
Liberec

W 350 | Liberec - Turnov - Jicin (inter-regiondlni)

Liberec — Turnov Turnov X:30 Cil: zajistit dopravu v useku

int. 120" v prokladu s 550 (MHD, regionalni bus linky) Turnov — Ji¢in na tfisménny

350+550: int. 60’ Jiéin X:30 provoz do Turnova i Jicina
(T:2017)

Turnov - Ji¢in (regionalni bus linky)

Dlouhodoby  vyhled: po
int. 120" v prokladu s viakem modernizaci trati Liberec —
Turnov — M. Boleslav (Praha)
a zkraceni jizdnich dob
na Zeleznici (LB-TU pod 307)
mozno linku 350 v Useku LB-

TU nahradit.

&H 360 | Liberec - Hodkovice n.Moh. — Mlada Boleslav (inter-regiondini)

pracovni dny: Hodkovice n.Moh. (X:00) Dlouhodoby  vyhled: po

$picka 60°-120’ Mlada Boleslav,aut.nadr. modernizaci trati Liberec —

sedlo 120° SA — smény: 6-14-22h Turnov’— MII' Bo’IesIa’v (Praha)

) a zkraceni jizdnich dob

vikend: na Zeleznici (LB-MB mésto

int. 240 pod 45°) moino linku 360
v Useku LB-MB vyjma spoju
do SA nahradit.

&4 440 | (Ceska Kamenice) — Novy Bor — Liberec (inter-regiondlni)

Liberec — Novy Bor Novy Bor (PAD,Zel.); Cvikov
int. 30-60" ve $picce (PAD);

Jablonné v Podj.(Zel.PAD);
Chrastava (PAD); Liberec
(MHD,PAD,zZel.); poc./konce
Novy Bor — Ceska Kamenice smén Lbc,PZ Jih

int. 120'v sedle
int. 120’0 vikendu

pouze vybrané spoje

#H 451 | Ceska Lipa— Novy Bor

v souhrnu slinkou 490 | Novy Bor (PAD,zel.); Ceskd
v useku CL-NB: Lipa (MHD,PAD,zel.); proklad

int. 30" ve 3picce 5452
int. 60°v sedle

(vikendova doprava zajisténa
linkou 452 ptes Sloup v C.)
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Rozsah dopravy

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Ndavaznosti a systémové

casy /uzly

Poznamky (vyhled)

Novy Bor — Ceska Lipa — Duba — Mélnik — Praha (inter-regiondini)

& 490
v souhrnu slinkou 451 | Novy Bor (Zel.,PAD); Ceskd
v useku €L-NB: Lipa (MHD, PAD, 7Zel.);
int. 30" ve $pitce Zahradky (PAD); Jestrebi
int. 60°v sedle (PAD)i Dubd (PAD); Mélnik
(PAD,Zel.); Praha (MHD, PAD,
(vikendova doprava zajisténa | .
g zel.let.)
linkou 452 pres Sloup v C.)
WH 501 | Semily —Lomnice n.Pop. - Jicin (inter-regiondlni)
W 585 Semily — Lomnice n.Pop. Systémové uzly SM X:30
int. 30" ve ¥picce (bus), LnP X:00 (vlak, bus), JC
int. 60" v sedle X:30 (vlak bus),
zékladni trasa pfes Slanou, ZP:Ieny ) haj smerove
navaznosti SM-TUR (550)
doplnkova trasa pres
StruZinec
min. 3 pary spojl o vikendu
Lomnice n.Pop. —Ji¢in
int. 30" ve Spicce
int. 60" v sedle
int. 120" o vikendu
Ji¢in — Hradec Kralové
pokracuji vybr. spoje (585)
&H 550 | Liberec— Turnov—Lomnice n.Pop. (inter-regiondlni)
Liberec — Turnov Turnov X:30 Dlouhodoby  vyhled: po
int. 120" v prokladu s 350 po& smén PZ Turnov (6-14- | Modernizaci trati Liberec —
3504550: int. 60° 22) Turnov’— MII. Bo’IesIa’v (Praha)
Zeleny héj smérové | 2 zkraceni jizdnich dob
Turnov - Lomnice n.Pop. 5 Lo .
T névaznosti SM-TUR (501) na zeleznici (LB-TU pod 30')
int. 60" ve Spicce mozno linku 550 v Gseku LB-
int. 120" v sedle TU nahradit.
min. 3 pary o vikendu
&4 940 | SpindlerGv Mlyn — Vrchlabi - Jilemnice -Jablonec n.Jiz. — Tanvald - Jablonec n.Nis. —

Liberec — Novy Bor — Dé&¢in — Usti n.Lab.

jeden denni par spojl v trase
Vrchlabi — Liberec — Usti n.L.
dopliuje  paterni
linek 240 a 440

systém
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Linka Rozsah dopravy Ndavaznosti a systémové | Poznamky (vyhled)

IDOL casy /uzly

& 960 | Liberec —Jablonec n.Nis. — Zelezny Brod — Semily — Jilemnice (inter-regiondini)

Liberec — Semily Jablonec  n.Nis.  X:15/45 | Cil: sloudit slinkou 962
int. 60-120" v prac. den (MHD) (T:12/2015)
Semily — Jilemnice Semily X:30

int. 60" ve Spicce
int. 120" v sedle

min. 3 pary spojli o vikendu

Zdroj: KORID LK

Pozn.: Mezi paterni linky Ize zaradit také linku IREDO 406 | Trutnov — Hostinné — Horka u Staré Paky —
Nova Paka — Ji¢in. Koncepce dopravy této je odvozena od prepravnich potieb KHK.

Prehled vsech linek v¢. navrhované dopravni koncepce je soucasti prilohy P7-01-01 (vlak) a P7-01-02
(bus).

7.1.2 OBSLUZNE LINKY VEREJNE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI

Obsluzné linky maji vice mikroregiondlni charakter a ¢asové polohy spojl jsou prizptisobovany vice
mistnim potrebam. Je-li to vSak provozné moziné a soucasné neni-li to vrozporu s prepravni
poptavkou, existuje i na téchto linkdch snaha pfizplGsobit casové polohy taktové dopravé
a ndvaznostem na linky paterni.

Obsluzné linky Zelezniéni dopravy (viz nasledujici tabulka)

Tabulka 60 — Obsluzné linky Zeleznicni dopravy v LK

Trat Rozsah dopravy Pozadavky Poznamky (vyhled)

(traté) na vozidlo

& L12 | Smriovka — Joseftiv Dul

034 30-60" ve Spicce, MU 50
60’ v sedle

provoz 4-23h

#% L18 | Tanvald — Zelezny Brod

035 Tanvald - Plavy MU 70
prep. Spicka int. 60° = Liberec (pfip.
ptep. sedlo int. 120° Sz. Poreba)

Plavy — Zel. Brod

int. 60°-120" v prokladu
sR21

provoz TA-ZB 4-23h

& L5 Stara Paka — Lomnice n.Pop. (- Liburi — Mlada Boleslav)

064 Stara Paka — Lomnice n.P. | MU 50 Cil: nahradit v provoz vlaku
v useku Libui — Lomnice n.P. a
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Linka Trat Rozsah dopravy Pozadavky Poznamky (vyhled)
IDOL (traté) na vozidlo
] int. 120’ | naopak rozifit provoz o vikendu |
provoz 5-19h avsezoné
Lomnice n.P. — Libufi Pozn.: Provéfit moZnost vedeni

primych vlaki Lomnice n.P. — N.

sezénni provoz
Paka (Chlumec n.Cidl.) v prip.

upravy koncepce Sp040.
&5 L62 | (Liberec -) Raspenava — Bily Potok p.Sm.
038 int. 60" CD CT MU 70 Cil: Zkraceni doby pobytl v Zel.st.
provoz 5-19h == Liberec Raspenava
& 19 Martinice v Krk. — Jilemnice — Jablonec n.Jiz. (- Rokytnice n.Jiz.)
042 Martinice — Jilemnice MU 50 MozZnosti vyvoje:
int. 120°CD CT 1. UdrZeni stavajiciho stavu
provoz 4-20h 2. Nahrazeni ZD v pracovni dny
Jilemnice — Jablonec n.Jiz. autobusovou linkou Horka -
int. 120° Jilemnice - Rokytnice a
ponechani ZD vramci turistické
provoz X: 5-15h dopravy (napf. v¢é. muzealniho
provoz @1' 7-19h provozu)
Jabl. n.J. — Rokytnice n.Jiz. 3. Prodlouzeni trati do Rokytnice
bez provozu (udrzovani a nahrazeni aut. dopravy linkou
trati pro pfipad jejiho L9

prodlouZzeni do centra
Rokytnice n.Jiz.)

#% U1l | Ceska Lipa - Litoméfice — Lovosice

087 int. 120’ MU 70
provoz K: 5-19h
provoz ®7: 7-19h

¥  Os | Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov

041 041 int. 120 MU 70 Uprava dopravniho konceptu ve
provoz cca 5-19 spolupraci s Kralovéhradeckym

krajem (kfiZovani Hruba Skala),

proveérit prodlouZeni linky

primymi vozy pies ZST Turnov.

& Os | Mlada Boleslav — Turnov

7 , . . . .

070 070 int. 120" (v prokladu | MU 70 Zavést prfimé spoje do stanice
s R21) Mlada Boleslav mésto, provéfit
provoz R 4-22h prodlouZeni linky pfimymi vozy

provoz ®t: 6-20h pres ZST Turnov.

Zdroj: KORID LK
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Prehled vsech linek v¢. navrhované dopravni koncepce je soucasti pfilohy P7-01-01 (vlak) a P7-01-02
(bus).

‘7.1.3 SYSTEMOVE PRESTUPNI UZLY

Systémové prestupni uzly vytvareji zaklad dopravni sité a urcuji do jisté miry casové polohy patefnich
spoju tyto uzly propojujici. Pfi vhodném rozloZeni uzlG na dopravni siti a dosaZzeni hranovych cas,
které jsou nasobkem minutovych odstupl dvou sousednich uzl, Ize vytvofit integrovany taktovy
jizdni fad. Jedna se vSak do jisté miry o teoretické poZzadavky, které jsou mnohdy v realité tézko
splnitelné. Zakladnim principem systémového pfestupniho uzlu je nabidnout mozZnosti pfestupt
v pravidelnych casech do vice smérti. Obvykle tyto ¢asy byvaji smérfovany na celou (X:00), pul (X:30),

pfipadné Ctvrt (X:15) a tfi ¢tvrté (X:45).

Seznam dlezitych pfestupnich uzl(i je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 61 — Systémové prestupni uzly v Libereckém kraji

Misto (prestupni uzel)  Dopravni Cas Ucel navaznosti Porovnani se SQ /
mod vyhled
Ceska Lipa (vlak) vlak X:30 Smér Décin — Liberec a zpét Upravy
Smér Ml.Boleslav — Doksy — infrastruktury na
Novy Bor (-Rumburk) a zpét tratich 080, 086 —
Smér Lovosice — Louny d?sazem prijezdd R
pred X:30 a odjezdu
po X:30
Cesky Dub,nam. bus X:30 Uzel regiondlni autobusové sQ
dopravy.
Drzkov,nam. bus X:00 Uzel regiondlni autobusové sQ
dopravy — navaznosti Tanvald —
Zelezny Brod/Zasada.
Frydlant (Zel.st.) vlak + bus | X:05 (pfij. | Ndvaznost na autobusové linky | SQ
L6) smér:
X:26 (L61) | Bulovka — Habartice,
X:45 (odj. | D. Rasnice, N. Mésto p.Sm./
L6) Jindfichovice p.Sm.,
Frydlant (Bélikova) — Raspenava
— Hejnice,
Kunratice — Hefmanice (pfip.
Visnova).
Harrachov (Zel.st.) vlak + bus | X:00 Navaznost mezi linkou L1 a Uzel Ize dosédhnout
linkou 943 pro dopravu po rekonstrukci trati
Harrachov (centrum/Ryzovisté) | 036 v Useku LB-TA
— Liberec / Sz. Poreba Gdrna. T:12/2015
Hodkovice bus X:00 Uzel regionalni autobusové SQ
n.Moh.,aut.nadr. (vlak ca dopravy — ndvaznosti
7) Ceskodubsko — Liberec/ Turnov/
Jablonec n.Nis./ Ml. Boleslav.
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Misto (pfestupni uzel)

Dopravni
mod

Ucel navaznosti

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Porovnani se SQ /
vyhled

Liberec (ZST.) vlak + bus | X:30 hlavni uzel regiondlni dopravy Uplny uzel Ize
+MHD dosdhnout po
rekonstrukci trati
036 v Useku Liberec
—Tanvald, 086
v Useku C. Lipa —
Liberec a 089
v Useku Hradek
n.Nis. — Zittau
X:00 doplrikovy uzel regionalni sQ
dopravy
Lomnice n.P.,aut,nadr. | bus X:00 smér Ji¢in, Semily, Jilemnice sQ
Jablonec n.Nis. vlak + bus | X:00 Navaznost vlakové linky L1 Uzel Ize dosahnout
(hl. nadr.) + MHD na autobusovou linku 742 smér | po rekonstrukci trati
Nova Ves n.Nis. a na linky MHD | 036 v Useku LB-TA
Jablonec n.Nis. T:12/2015
Jablonné v Pod;. vlak + bus Pro dosazZeni uzlu
(zel.st.) jsou nutné Upravy JR
PAD
Raspenava (Zel.st.) vlak + bus | X:00 PD vecer ndvaznost vlaku na sQ
bus linky 650, 651 a 659 smér
Hejnice
PD $picka — ndvaznost na linku
652 smér N. Mésto p.Sm.
Rychnov u Jabl. n.Nis. viak + Priméarné névaznost Jablonecka | viz Tabulka 35
MHD na vlaky ve sméru Turnov —
Hradec Kralové. Ddle moznost
navaznosti od Jablonecka ve
sméru Liberec.
Semily,aut.nadr. bus X:30 Uzel regiondIni autobusové sQ
+vlak ca 7° dopravy — soucasné pfijezdy a
odjezdy autobusi ve/ze sméru:
Benesov u Semil — Jilemnice,
Vysoké n.Jiz. — Jablonec n.Jiz.
Lomnice n.Pop. — Ji¢in
Kostalov — Libstat
Struzinec,Tuhan,Zeleny | bus cca X:10 linky 550/501: navaznost SQ
haj v relaci Tatobity — Semily
cca X:50 linky 501/550: navaznost sQ

v relaci Semily —Tatobity
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Misto (pfestupni uzel) | Dopravni Ucel navaznosti Porovnani se SQ /
mod vyhled
Tanvald vlak + bus | X:30 hlavni uzel regionalni dopravy Uzel Ize dosdhnout
. T o rekonstrukci trati
(zst./Terminal u Zel.st.) X:00 doplfikovy uzel regiondlni P )
036 v Useku LB-TA
dopravy
T:12/2015
Turnov vlak + bus | X:30 uzel regiondlni dopravy a sQ
(st./Terminal u zel.st.) | *MHD dalkové dopravy
Problematické ndvaznosti na
vlaky s odj. L:20-25 a prijezdy
$:35-40.
Vysoké n.Jiz.,nam. bus X:00 Tanvald — Semily sQ
Tanvald —Jablonec n. Jiz. —
Rokytnice n. Jiz.
Mistni doprava
2e|ezny’ Brod vlak + bus | L:00 navaznost regionalni dopravy SQ
(2st./Terminal u Zel.st.) na rychliky (linka R14)
prestupni uzly mimo Liberecky kraj ovliviiujici dopravu v IDS IDOL
Jicin,aut.st. bus X:30 hlavni uzel regiondlni dopravy, dle KHK
navaznosti na dalkové bus linky
Nova Paka,aut.nadr. bus uzel regiondlnich autobusovych | dle KHK
linek
Stara Paka vlak X:30 uzel Zel. dopravy (dalkova + sQ
regionalni):
Semily — Nova Paka
Lomnice n. Pop. —Jaromér —
Hradec Kralové
Lomnice n. Pop. — Nova Paka
Jaromér — Nova Paka
Semily — Lomnice n. Pop
Szklarska Poreba vlak S:30 navaznost linky L1 na vlakovou | SQ
Gérna dopravu z polského vnitrozemf
Vrchlabi,aut.nadr. bus X:30 hlavni uzel regiondlni dopravy, dle KHK
navaznosti na dalkové bus linky
Zittau vlak X:00 ndvaznosti vlakl a vznik uzlu X:00 je
autobusovych linek vSech dany globalnimi
smérQ, mj. nabidka rychlého zménami zelezniéni
spojeni v relacich Liberec - dopravy v SRN
Wroclaw / Berlin k terminu 12/2018

Zdroj: KORID LK
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‘7.1.4 POPIS DOPRAVNI KONCEPCE V JEDNOTLIVYCH OBLASTECH

Koncepce dopravni obsluznosti bude popsana v rozdéleni dle dopravné-logickych celkd definovanych
v tvodu kap. 7. pro Gcely PDOU budou v jednotlivych oblastech uvedeny navriené cile a opatieni pro
jejich dosazeni v€. srovnani se stavajicim stavem (SQ).

Navrh koncepce podle obci je soucasti prilohy ¢. P7-01-03.

17.1.4.1 CESKOLIPSKO
Tabulka 62 — Popis oblasti Ceskolipsko

Oblast Ceskolipsko viz mapa v priloze

Nejvyznamnéjsi sidla VRC: Ceska Lipa

produkce RC: Mimon, StraZ pod Ralskem, Doksy, Zakupy
Nejvyznamnéjsi sidla zaméstnanost

atrakce

Ceska Lipa: pramyslova zéna, nemocnice s poliklinikou, centrum mésta
Straz pod Ralskem, Zakupy
turistika

Machovo jezero (Doksy), hrad Bezdéz, CHKO Kokofinsko, Statni zamek Zakupy
aj.

Patefni linky oblasti L2, L4; 250, 260, 451, 490
Zdroj: KORID LK

Na tzemi Ceskolipska dosud (k 10/2015) neprobéhla komplexni optimalizace pravidelné autobusové
dopravy, ale pouze dil&i Upravy mensich dopravnich celkd (zejm. relace Ceska Lipa — Zandov; relace
Ceska Lipa — Volfartice — Kamenicky Senov; Kravaisko). V relacich, kde jsou autobusové linky vedené
v soubé&hu se Zeleznici, je snaha o dosaZeni ¢asovych prokladdl (napt. Usek Ceskd Lipa — Zandov; Ceska
Lipa — Doksy).

Tabulka 63 — Koncepce dopravy oblasti Ceskolipsko

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatreni Finanéni dopad Terminy

(pro objednatele)

Vybudovani terminalu Soustfedéni stanovist MHD Predpoklad vyssich trzeb 2015 -

Ceska Lipa hlavni nadrazi i linkovych autobusu pred Zel. (vyssi vyuZziti vefejné 2016
stanici Ceska Lipa hl. n. dopravy)

Eliminace ¢asovych Relace Novy Bor — Ceska Lipa a potencial pro efektivnéjsi 12/2016

soubéht spoju Ceskd Lipa — Jestiebi - Dubd dopravu

Doprava na tfisménny Doplnéni spojl ze viech max. 250 000 K¢&/rok 12/2016

provoz do Ceské Lipy vyznamnych sidel s pravidelnou

poptavkou cestujicich

Pravidelnd intervalova optimalizace jizdnich fadd na SQ nebo mirna uspora 2015 -
doprava na paternich linkdch 250 a 260 2016
linkach
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Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni

Financni dopad

(pro objednatele)

Terminy

Optimalizace jizdnich Fada Revize linkového vedeni a ¢asovych | SQ 2015 -
v oblasti Mimon - Jablonné | poloh, fesSeni chybéjicich nebo 2016
v Podj. — Straz p.R. nevhodnych ptipojl
Optimalizace jizdnich fadt | Revize linkového vedeni a ¢asovych | SQ nebo mirna Uspora 2015 -
v okoli Dubé, resp. v relaci poloh, fesSeni chybéjicich nebo 2016
Ceska Lipa — Duba nevhodnych  ptipoji a  vyssi
nasazeni malokapacitnich vozidel
Pravidelna intervalova optimalizace jizdnich fadd na | SQ nebo mirnd Uspora, | 2016
doprava na patefnich linkach L2, L4, 250 a 260 uzel. dopravy  mirny
linkach nardst
ZlepsSeni dostupnosti Pravidelny celodenni interval 60 | mirny narlst dle vysledku | 12/2019

Liberce, Rumburku a Mladé
Boleslavi viakem (L4).

minut. ZvySeni rychlosti na tratich.
Pfimé spojeni do stanice Mlada
Boleslav mésto.

VR

Zdroj: KORID LK

17.1.4.2 NOVOBORSKO

: Tabulka 64 — Popis oblasti Novoborsko

Oblast Ceskolipsko viz mapa v pfiloze

Nejvyznamnéjsi sidla
produkce

RC: Novy Bor

RC: Kamenicky Senov, Cvikov

Nejvyznamnéjsi sidla
atrakce

zameéstnanost

Novy Bor: Crystalex, sklarna Egermann

Kamenicky Senov

turistika

Luzické hory, Panska skala Kamenicky Senov, skalni hrad Sloup,

Patefini linky oblasti

L4; 440, 451 + 452, 461, 462, 490

Zdroj: KORID LK

Na Uzemi Novoborska probéhla od 14.12.2014 zasadni zména jizdnich fadl a posileni nabidky

na pateini lince 440 (Ceska Kamenice -) Novy Bor — Liberec. PriibéZné byly optimalizovany jizdni Fady
i na navazujicich linkach, zejm. 441 (Casovy proklad s linkou 440 v Useku Novy Bor — Cvikov).

V désledku nové Fesené koncepce obsluhy tzemi Usteckého kraje k 1.1.2015 viak doslo ke zhorseni
navaznosti v Ceské Kamenici.
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Tabulka 65 — Koncepce dopravy oblasti Novoborsko

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni

Financni dopad

(pro objednatele)

Terminy

Doprava na tfisménny Doplnéni spojl ze viech viz Ceskolipsko 12/2016
provoz do Ceské Lipy a vyznamnych sidel s pravidelnou
Nového Boru poptavkou cestujicich — viz

Ceskolipsko
Zlepseni systémovych Uprava JR se zohlednénim potencial pro efektivné;jsi pribézné
vazeb v prestupnich uzlech | navaznosti v Novém Boru, dopravu

Kam. Senové a Ceské Kamenici
Zlepseni Zelezni¢niho Uprava JR se zohlednénim ve potencial pro efektivnéjsi 6/2016?
spojeni do sméru spolupraci s Usteckym krajem, dopravu
Rumburk/ Varnsdorf popt. MD CR
Pravidelna intervalova optimalizace jizdnich radd na SQ nebo mirna Uspora, 2015 -
doprava na paternich linkach L2, L4, 250 a 260 u Zel. dopravy mirny 2016
linkach nardst
Propojeni turistickych linek | Linka 441 — vyuziti hrani¢niho pro LK beze zmény 12/2016

mezi oblasti Ceskosaského
Svycarska (Ustecky kraj),
Luzickych hor,
Novoborskem a
Ceskolipskem

prechodu Valy/ Jonsdorf pro
autobusovou dopravu

Zdroj: KORID LK

7.1.4.3 LIBERECKO — SEVER

- Tabulka 66 — Popis oblasti Liberecko — sever

Oblast Liberecko - sever

Nejvyznamnéjsi sidla
produkce

viz mapa v priloze

KC: Liberec

RC: Frydlant, Hejnice, Hradek n.Nis., Chrastava, Raspenava, Nové Mésto

p.Smrkem

Nejvyznamnéjsi sidla
atrakce

zameéstnanost

Liberec: pramyslové zény, centrum mésta

Frydlant, Hejnice, Hradek n.Nis., Chrastava, Raspenava, Nové Mésto p.Smrkem,

Straz n.Nis.

turistika

Jizerské hory (singltrek, Smédava, Jizerska magistrala), Jestéd aj.

Patefni linky oblasti

L6, L61 | Liberec — Frydlant (Cernousy/N. Mésto);
TL70, TLX2 | Liberec — Hradek n.Nis. (Varnsdorf/Dresden)

Zdroj: KORID LK
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PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

V oblasti Frydlantského vybéZku probéhla vroce 2011 dopravni optimalizace, jejimZ cilem bylo
mj. zajistit obyvateldm Frydlantska moZnost dopravniho spojeni do Liberce na tfisménny provoz.
Zaroveri roli patefe dopravniho systému prevzala Zeleznice (linka L6 | Liberec — Frydlant — Cernousy).
Podobné zmény, byt ne vtakovém rozsahu, zaznamenala vr. 2011 také oblast Chrastavska
a Hradecka.

Koncepce dopravy v¢. cil(, doporucenych opatieni, jejich dopadl a termind je uvedena v nasledujici
tabulce.

Tabulka 67 — Koncepce dopravy oblasti Liberecko — sever

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDOU (tj. min. do r. 2018)

Opatieni

Financni dopad

(pro objednatele)

Terminy

Doprava na tfisménny Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
provoz do Liberce vedeni a ¢asovych poloh
Doprava na dvousménny Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
provoz do mist vedeni a ¢asovych poloh
koncentrujicich vyssi
nabidku pracovnich pozic
(Frydlant, Hejnice, Hradek
n.Nis., Chrastava, Nové
Mésto p. Smrkem,
Raspenava)
Podporovat vyuziti Linky: potencial pro efektivngjsi pribézné
malokapacitnich vozidel na | 77 (Fojtka), 662 (Andélka), dopravu
'f'"';y S nizstprepravni Eastené 073+074+0754275
rekvenct (Hradek n.Nis. a okoli)
Budovani terminali viak- Viz PRLK (cil C1.3) t.¢. nevycisleno (v pfip.
bus vyuZiti Analyzy CBA Ize
identifikovat i pfinosy)
Vybudovani infrastruktury | Viz PRLK (cil C1.4.b) t.¢. nevycisleno (v pfip.
pro P+R, K+Ra B+Rv vyuZiti Analyzy CBA Ize
blizkosti Zelezni¢nich stanic identifikovat i pfinosy)
Propojeni regionu Linka TL70, resp. TLX2 pro LK beze zmény do 2018?
s Polskem a Némeckem - uzel Zittau
- nutnd Uprava infrastruktury mezi
Hradkem n.Nis. a Zittau
Prodlouzeni linky L6 do Gorlitz pro LK prodl. v Useku do 2018?
Cernousy — Cernousy st.hr.
Autobusova linka Le$na — Frydlant pro LK beze zmény (dopad | do 2018?
— Bogatynia do koncepce UMWD)
Turistické autobusové linky, napf.: LK: cca 500 tis. K&/rok do 2018?
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Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDOU (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financ¢ni dopad Terminy

(pro objednatele)

»  Gorlitz — Frydlant — Smédava

»  Zittau — Bogatynia — Frydlant —
Sw. Zdréj —> Szklar. Poreba
(pfip. Jakuszyce, nebude-li
v soubéhu s vlakem)

Zdroj: KORID LK

7.1.4.4 LIBERECKO —JIH
: Tabulka 68 — Popis oblasti Liberecko - jih

Nejvyznamnéjsi sidla KC: Liberec

produkce RC: Hradek nad Nisou, Chrastava, Hodkovice nad Mohelkou, Cesky Dub,
Jablonné v Podjestédi

Nejvyznamnéjsi sidla zaméstnanost

atrakce Liberec: primyslové zény, centrum mésta

Hradek nad Nisou: priimyslova zéna; Chrastava; Hodkovice n.Moh..
turistika

Jestéd (sportovni areal + zimni i letni turistika); vychodni ¢ast LuZickych hor,
Podjestédi (vikendova sidla), Lazné Kundratice a okoli

Patefini linky oblasti L2, L3, 080, 081, 270, 340

Zdroj: KORID LK

Na paternich linkach v relacich Liberec — Osecna — Straz pod Ralskem (linka 270); Liberec — Svétla pod
Jestédem — Cesky Dub (linka 080); Liberec — Hodkovice n.M. — Cesky Dub (linka 081) a Liberec —
Hodkovice n.M. — Turnov (linka 340) byla provadéna postupnd optimalizace provozu; nejvétsi objem
zmén byl realizovan se zménou jizdnich fadd 2014/2015.

Nad réamec plvodnich pland byl ponechan (tfebaze v omezeném rozsahu) provoz linky Liberec —
KFizany, Zibtidice, zavedené v prosinci 2013 plvodné jen jako ndhrada dlouhodobé preruseného
vlakového spojeni mezi Libercem a Jablonnym v Podj. — ¢ast spojli je vykazovana jako nadstandardni
nabidka s podilem obci na zajisténi objednavky.

Tabulka 69 — Koncepce dopravy v oblasti Liberecko - jih

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financni dopad Terminy

(pro objednatele)

Doprava na tfisménny Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
provoz do Liberce vedeni a ¢asovych poloh
Zajisténi/ zachovani Zachovat koncepci linkového beze zmény SQ
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Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financ¢ni dopad Terminy

(pro objednatele)

pravidelné nabidky vedeni a ¢asovych poloh (celodenni
v patefnich pfiméstskych interval max. 60 min. v pracovni
usecich (Liberec — dny; 120 minut o vikendech)

Hodkovice nad Mohelkou a
Liberec — Svétla p.J.

Rozsifeni provozu Linky zejm. v oblasti Ceskodubska potencial pro efektivnéjsi pribéiné
malokapacitnich vozidel na | (085, 088, 271, 380, vybrané spoje | dopravu

linkach/ spojich s nizsi linek 080 a 081)

prepravni frekvenci

Zdroj: KORID LK

7.1.4.5 JABLONECKO-TANVALDSKO

- Tabulka 70 — Popis oblasti Jablonecko — Tanvaldsko

Oblast Jablonecko viz mapa v priloze

Tanvaldsko

Nejvyznamnéjsi sidla VRC: Jablonec n.Nis.

produkce RC: Tanvald, Zelezny Brod

Nejvyznamnéjsi sidla zaméstnanost

atrakce Jablonec: priimyslové zény, centrum mésta

Desna, Smrzovka, Tanvald, Zasada, Zelezny Brod
turistika

Jizerské hory, Krkonose

Patefini linky oblasti L1 | Liberec —Jablonec n.Nis. — Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba
tram 11 | Liberec — Jablonec n.Nis. (pfes Vratislavice n.Nis. a Prose¢ n.Nis.)

141 | Liberec — Jablonec n.Nis. (pres Rynovice a Mseno)

960 | Liberec — Jablonec n.Nis. — Zelezny Brod — Semily — Jilemnice

Zdroj: KORID LK

V oblasti Tanvaldska probéhla vr. 2010 dopravni optimalizace, jejimz cilem bylo zjednoduseni
a zprehlednéni linkového vedeni v oblasti a vytvofeni ndvaznosti mezi linkami, pfedevsim v Tanvaldu
(zast. ,,centrum” — dfive ,aut.st.“). Soucasti optimalizace se stala i podpora spojeni na dvousménny
(dvanactihodinovy) a tfisménny (osmihodinovy) provoz z oblasti Tanvaldska do Jablonce n.Nis.
ve spoluprdci s firmou ABB, s.r.o.

Cilem koncepcnich uprav také mélo byt podpofeni Zelezni¢ni dopravy jako patefe v souvislosti
s rekonstrukci a modernizaci Zelezni¢ni traté Liberec — Tanvald. Stavebni prace na této trati vsak
zacaly az vr. 2014 a predpoklad dalSich koncepénich Uprav se tak odklada nejdfive na prosinec 2015
v ramci projektu Optimalizace verejné dopravy, oblast Tanvaldsko, Il. etapa.
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Cile projektu Optimalizace verejné dopravy, oblast Tanvaldsko, Il. etapa jsou:

globdini cile:

»  zajiSténi dopravy na smény Tanvaldsko — Jablonec n.Nis. (rozsifit oblast spadovosti ve sméru
Kofenov, Harrachov);

» optimalizace ndvaznosti mezi spoji (bus-bus, vlak-bus);

» optimalizace velikosti vozového parku PAD.
v rdmci ZD

» zavedeni intervalu 30/60 na trat 036;

» podpora ZD jako patefniho systému dopravy;

» (nepfima vazba na projekt): pfimé spojeni Liberec — Szklarska Poreba .
v ramci PAD:

» eliminace/minimalizace soubéht vlak — bus;

» Uprava jizdnich dob.

V relaci Jablonec n.Nis. — Zelezny Brod probé&hly zmény v rdmci dopravni optimalizace v r. 2010 také.
V horizontu do r. 2018 neni predpoklad vyraznych koncepcnich zmén v této oblasti, pfesto je vhodné
zabyvat se mozZnostmi zlepSeni spojeni v relaci Péncin/Zasada — Liberec a nabidkou na dvousménny
a tfisménny provoz z oblasti do Jablonce nad Nisou.

V relaci Jablonec n.Nis. — Turnov probéhly zmény vr. 2014 s cilem nabidky spojeni na tfisménny
provoz do obou koncovych mist. Do r. 2018 by mélo probé&hnout v rdmci post-implementacni analyzy
vyhodnoceni téchto zmén.

Koncepce spojeni vramci Dopravniho sdruieni obci Jablonecka je fe$ena v dokumentu PDOU
samostatné v kapitole 7.2.2 (Koordinace MHD a PAD v okoli Jablonce nad Nisou).

Koncepce dopravy v¢. cill, doporuéenych opatreni, jejich dopad(l a termind je uvedena v nasledujici
tabulce.

Tabulka 71 — Koncepce dopravy oblasti Jablonecko-Zeleznobrodsko

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDOU (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financni dopad Terminy

(pro objednatele)

Doprava na tfisménny a Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
dvousménny provoz vedeni a ¢asovych poloh

do Jablonce nad Nisou . . e, .y
ProvéFit moZnost rozdifeni do 200 tis. K&/rok 12/2016

z této oblasti . ) L.
dojezdového dosahu vefejnou

dopravou (Kofenov, Harrachov)

Doprava na dvou- a Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
tfisménny provoz do/ze vedeni a ¢asovych poloh
zaméstnani v relaci

Jablonec n.Nis. — Turnov

Doprava do zaméstnani do | Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ
dalsich mist s vyssi vedeni a ¢asovych poloh
koncentraci pracovnich
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PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDOU (tj. min. do r. 2018)

pozic (Tanvald, Desna) pfip.

vevs

k vyznamnéjsim podnikdm
(Zasada)

Opatieni Financ¢ni dopad Terminy

(pro objednatele)

Podpora turistického
spojeni v ramci Jizerskych
hor (cyklobusy Bedfichov,
Jizerka, preprava lyzarq,
spojeni do Jakuszyc a
Szklarské Poreby

Zachovat koncepci linkového beze zmény SQ

vedeni a ¢asovych poloh

Inter-regionalni spojeni ve
sméru Semily, Jic¢in, Hradec
Kralové, Jilemnice (pfimymi
autobusovymi linkami
nebo s vyuZitim pfestupt
na vlak/bus v pfestupnich
terminalech Turnov a
Zelezny Brod)

Zachovat koncepci linkového beze zmény sQ

vedeni a ¢asovych poloh

Dalkova spojeni - zajistit
navaznosti R21 v uzlu
Tanvald

Ptesun k¥izovani rychlik( z Velkych | 1-4 pary vlak( Tanvald - 12/2016

Hamr( do Tanvaldu. P¥fimé vozy z Harrachov, st. hr. dle

Prahy smér SPG. sezdny.

Zdroj: KORID LK

7.1.4.6  TURNOVSKO-SEMILSKO

- Tabulka 72 - Popis oblasti Turnovsko - Semilsko

Oblast
Semilsko

Turnovsko

Nejvyznamnéjsi sidla
produkce

viz mapa v priloze

VRC: Turnov
RC: Semily, Lomnice n. Pop., Zelezny Brod

Mimo LK: Ji¢in, Mnichovo Hradisté, Nova Paka

Nejvyznamnéjsi sidla
atrakce

zaméstnanost

Turnov a okoli: PZ Vesecko, Valdstejnsko, ul. Pfeperska, ul. Sobotecka,
Nudvojovice, Ohrazenice, PfiSovice

Semily, Ligny, Mala Skéla, Zelezny Brod, Lomnice n. Pop.
Mimo LK: Mlada Boleslav, Ji¢in, Praha
turistika

CHKO Cesky raj (hrad Trosky, Hruboskalské/Kloko¢ské/Besedické skalni mésto),
Kozakov, Riegrova a Palackého stezka), Lomnice n. Pop. (lyZovani, Tabor)

Paterni linky oblasti

L3, R14, 350, 501, 550, 960

Zdroj: KORID LK
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PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Na Uzemi Semilska a Turnovska probéhly rozsahlejSi zmény v jizdnich fadech s cilem vytvofit
systémové prestupni uzly v Semilech a Turnové a zajisténi dopravy na tfisménny provoz v Turnové.
Cilem Libereckého kraje je tyto cile zachovat a dale efektivné rozvijet. Koncepcéni zménou mize
v budoucnu projit patefni trat 030 (linky L3 a R14), kde je cilem Libereckého kraje a KORIDu zrychlit
cestovani po Zeleznici v atraktivnich relacich. Rozsah dopravni obsluznosti bude pfizpUsobovan
aktualni poptavce.

Tabulka 73 — Koncepce dopravy oblasti Turnovsko-Semilsko

Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financ¢ni dopad Terminy
(pro objednatele)
Doprava na tfisménny Spoluprace s vyznamnymi Cca 343 000 K¢/rok; 2015 -
provoz do Turnova zaméstnavateli, zajisténi dopravy v | zvy3eni nakladd mozno 2016
poptavanych relacich, primarné kompenzovat pfispévkem
Ji¢in - Turnov, Liberec - Turnov zaméstnavatel(
Doprava na dvou- Spoluprace s vyznamnymi Beze zmény sQ
[tfisménny provoz do zaméstnavateli, zajisténi dopravy v
Turnova poptavanych relacich
Pfiprava nového konceptu | Zkraceni cestovniho ¢asu v relaci Dle nabidky vitéze VR 2016
Zeleznicni dopravy na lince | LBC-SM (ptiprava)
L3 do VR az 2019
(realizace)
Taktova doprava na PfizplGsobeni linky 951 nebo 952 na | Dle technologického Spolu  se
paternich linkach, moZnosti | uzel SM X:30 — dle koncepce reSeni zménou
pfestupl v systémovych Jilemnice — JnJ koncepce
uzlech na
Jilemnicku
Uprava koncepce linky 543 | PfizpGsobeni ¢asovych poloh Pfedpoklad podobného 12/2015
(Libstat a okoli) mistnim potfebam za cenu rozsahu vykon(
omezeni dopravy do Semil
Upravy linkového vedeni 353 skrz Doubravici (v€etné nové 353: cca 109 300 Ké/rok 12/2016
na Turnovsku zastavky), slouceni 306 a 355 do 306+355: predpoklad
okruzni linky (vybrané spoje) podobného rozsahu
vykon(
Eliminace ¢asovych Relace Turnov — Zelezny Brod — potencial pro efektivnéjsi 12/2016
soubéht spoju Semily dopravu
Racionalizace trati 041 Pfesun zastavky Rovensko p. Tr. Beze zmén 12/2016
blize centru mésta, zkraceni
cestovniho ¢asu JC — TUR (HS X:00)
Zvyseni bezpecnosti i Projekt Modernizace zastdvek Nevycisleno
informovanosti cestujicich v Libereckém kraji
v prestupnich uzlech
Zdroj: KORID LK
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7.1.4.7 JILEMNICKO

‘Tabulka 74 - Popis oblasti Jilemnicko

Oblast Jilemnicko viz mapa v priloze ‘

Nejvyznamnéjsi sidla RC: Jilemnice

produkce Mimo LK: Vrchlabi, Nova Paka
Nejvyznamnéjsi sidla Zaméstnanost

atrakce Jilemnice (Devro)

Rokytnice n. Jiz. (Eprona, Emba, cestovni ruch), Harrachov (sklarna, cestovni
ruch)

Mimo LK: Vrchlabi (SKODA AUTO)
turistika

NP Krkonose (Zlaté navrsi, Horni Misecky, lyZovani — Harrachov,
Rokytnice n. Jiz., Vysoké n. Jiz.; mimo LK: Sp. Mlyn, SnéZka)

Paterni linky oblasti 960

Zdroj: KORID LK

Na uzemi Jilemnicka probéhla posledni vétsi zména jizdnich radl v roce 2010. V poslednich letech
atrakce i produkce regionu stagnuje, coZ se negativné projevuje i ve vysledcich vefejné dopravy.
Cilem KORIDu a Libereckého kraje je vytvoreni paterni linky v minimalni délce Jilemnice — Rokytnice
n. Jiz. — Harrachov s moZnosti prodlouZeni az na Horka u Staré Paky. Pravidelné spojeni bude
zajisténo kombinaci linek L9 a 941, pfipadné pouze linkou 941, ve vysledném feSeni by mély byt
eliminovany soubéhy vlak-bus i bus-bus. Dale KORID preferuje prodlouZeni linky 960 do Vrchlabi
(a pripadné déle na Gzemi KHK) a nahrazeni linky 963. Upravy jizdnich fadd regiondlnich linek budou
souviset s reflektovanim mistnich potreb a prizplisobenim nasazeni kapacitné odpovidajicich vozidel.

Tabulka 75 — Koncepce dopravy oblasti Jilemnicko
Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatreni Finanéni dopad Terminy

(pro objednatele)

Doprava na tfisménny Nutnost spole¢ného postupu Dle technologického 2015 -
provoz do Vrchlabi s KHK, doplnéni vedernich spojl reSeni 2016
Doprava na 2-sménny Udrzeni stavu Beze zmén

provoz do Hrabacova

Koncep¢ni feSeni relace Proveéfit moznosti pretoceni uzlu Dle technologického 12/2016
(Horka -) Jilemnice — Vysoké n. Jiz., odstranéni soubéht reseni

Rokytnice n. Jiz. - a velkého mnozstvi prestupnich

Harrachov mist na malém Gzemi, zlep3Seni

navaznosti v Jilemnici

Dil¢i upravy linkového 946: celorodni sjizdnost Useku Podobny rozsah 12/2016
vedeni KFiZlice — Vich. Lhota
Rozsifeni provozu Mistni linky na Jilemnicku Potencial pro efektivnéjsi Prabéziné
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Shrnuti koncepce v oblasti pro obdobi PDO (tj. min. do r. 2018)

Opatieni Financ¢ni dopad Terminy

(pro objednatele)

malokapacitnich vozidel na dopravu

linkach/ spojich s nizsi

prepravni frekvenci

Rozvoj potencidlu turistické | Pfedevsim relace Jilemnice —Horni | Dle technologického 5/ 2017

dopravy vi do NP Krkonose | Misecky — Zlaté navrsi a Rokytnice reseni
n. Jiz. — Rezek — Jilemnice +
koncepce spojeni Jilemnice -

Harrachov
Zlepseni vlakového spojeni | Zména Casové polohy Sp 040 o SQ 12/2019
Podkrkonosi s Libercem a hodinu. Termindl Horka u S. P. se
Hradcem Kralové zastavovanim rychlik( a ndavaznymi

autobusy.

Zdroj: KORID LK

27.1.4.8 RELACE LIBEREC — JABLONEC NAD NISOU

Dopravni relace mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou je poctem cestujicich nejsilnéjsi v ramci
Libereckého kraje, a tak si zaslouzi nejvétsi pokryti vefejnou dopravou. Tuto relaci spoleéné zajistuji:

» tramvajova linka 11 | Liberec —Jablonec n.Nis. (pfes Vratislavice n.Nis.);
» vlakova linka L1 | Liberec —Jablonec n.Nis. — Tanvald — Harrachov;

» autobusova linka 141 | Liberec — Jablonec n.Nis. (pfes Mseno n.Nis.);

» inter-regiondlni linky 940 a 960 (Liberec — Jablonec n.Nis. -> Jilemnicko).

Autobusova linka 141 obsluhuje severni trasu pres Mseno, Rynovice a Kunratice. Vlaky jsou uréeny
predevsim pro vzdalenéjsi relace, pro spojeni Liberce s Tanvaldskem. Tramvajové spojeni obou mést
jizni cestou pres Prose¢ nad Nisou a Vratislavice nad Nisou ma vedle ptriméstského charakteru
vyraznou funkci méstské dopravy predevsim po Liberci. Vysokda hustota tramvajovych spoju je
pfedevsim v zajmu prosperity a rozvoje obou mést. Kompenzaci za provoz autobusovych linek a
vlakové linky L1 hradi v plné vysi Liberecky kraj. Z kompenzace za provoz tramvajové linky ¢. 545 011
hradi Liberecky kraj cca tfetinu a dvé tfetiny hradi spole¢né obé mésta.

Tramvaj Liberec — Jablonec n.Nis.

Provoz tramvajové linky by i v budoucnu mél byt spolecnym produktem Libereckého kraje a mést
Liberce a Jablonce n.Nis., mj. z divodu, Ze tato linka slouZi i pro ucely MHD (predevsim v Liberci).

Za uUcelem garantovani rozsahu financi ze strany Libereckého kraje je pfipraven model urcujici
dle vyuZiti spojd standardni rozsah poctu spoji potiebnych pro zajisténi spoji mezikrajské linky.?
Standardnimi spoji dle tohoto navrhu je 82 spoji (z toho 58 v fazeni dvou voz(, 24 v fazeni jeden viz)
v pracovni den, 74 spoja (v razeni jeden viz) v sobotu a 52 spojt (v fazeni jeden viz) v nedéli
a svatky. Ve srovnani se soucasnym rozsahem provozu je zbylych 66 spojll (z toho 44 v soupravé dvou

® potet spoju vychazejici z modelu mdze byt upraven na zakladé prizkumu (s&itani) pfipravovaného na fijen
2015.
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vozl, 16 v fazeni jeden v{z a 6 vozl jinak vedenych v soupravé dvou vozl) v pracovni den, 44 spoju
(v fazeni jeden viz) v sobotu a 58 spojli (v fazeni jeden viz) v nedéli povazovano za nadstandardni
spoje. O prazdninach v Cervenci a srpnu se pocet standardnich spojli neméni, zatimco pribyva
nadstandardnich spojl (zvysuje se pocet nadstandardnich vozidel v soupravé posilujicich kapacitu)
ze 6 na 16. Tato zména souvisi s ndhradou omezenych spoji na tramvajové lince ¢. 545005, cozZ je
opatrenivzniklé v disledku pozadavku Statutarniho mésta Liberce.

Model je blize specifikovan v pfiloze:
¢. P7-01-04_Tramvaj_11_rozdéleni_standardnich_a_nadstandardnich_spoju
Bus Liberec — M3eno nad Nisou — Jablonec n.Nis.

Funkci autobusové linky 141 je primarné meziméstské spojeni jabloneckych MC Mseno, Rynovice
a Lukddov s Libercem. Vétsina spoji obsluhuje také MC Jablonecké Paseky, které viak maji
dostupnost Liberce zajisténou vlakovou linkou L1. Sekundarnim efektem linky je mistni spojeni
v ramci Jablonce nad Nisou (Autobusové nadrazi — Jablonecké Paseky — MSeno — Rynovice — Lukasov)
a také v rdmci Liberce (Kunratice — Flignerova — Autobusové nadrazi). V ramci PDOU je doporuéeno
provéfit nasledujici moznosti a cile:

» vytvofeni spojeni vrelaci Liberec — MSeno — Jablonec n.Nis. svyuZitim MHD Liberec
a Jablonec n.Nis.:

o v pracovni dny muZe linka 141 ¢astecné zajistit dopravni obsluznost po Uzemi mésta
Jablonce n.Nis. (relace Mseno — Paseky/centrum — Hlavni nadrazi);

o o vikendu lze propojit MHD Liberec a MHD Jablonec n.Nis. do jedné linky

» vyuzit zrychleni dopravy po vybudovani prelozky sil. 1/14 k zavedeni rychlych spoji PAD
Liberec — MSeno n.Nis.;

» zavedeni pravidelné vikendové dopravy na této relaci.
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‘7.1.5 NADREGIONALN{ (DALKOVA) DOPRAVA

V ramci dopravniho planu jsou uvaZzovany ve vztahu ke spojeni Libereckého kraje s kraji sousednimi
nadregionalni (dalkova) Zelezni¢ni doprava (rychliky) a dalkova autobusova doprava.

7.1.5.1 DALKOVA ZELEZNICNi DOPRAVA (RYCHLIKY)

-Objednatelem dalkovych vlakil je Ministerstvo dopravy CR, které na Uzemi Libereckého kraje
objednava nasledujici linky — viz nasledujici tabulka:

Tabulka 76 — Dalkova Zeleznicni doprava

Odkud - Kam Rozsah dopravy Poznamka / upfesnujici pozadavek
LK
R14 Pardubice — Liberec 120° CD (CT)
R15 Liberec — Usti n.Lab. 120° CD (CT)
R21 Praha — Turnov — PHA-TU: 120°-240° CD Pozadavek LK:
Tanvald () 120° PHA-TU CD (CT), min. 3 pary
TU-TA: vybr. spoje spojil do/z TA (Harrachova, SPG)
R22 Kolin — MI. Boleslav — | KO-CL: 120-240" CD (CT) | PoZzadavek LK:
Ceska Lipa — Rumburk | CL-RU: vybr. spoje 120" KO-RU CD (CT)

Zdroj: KORID LK

Ostatni poZadavky a vyhledové cile Libereckého kraje:
» integrace rychlik( do IDS IDOL;
» projednat prevzeti objednavky linky Liberec — Dresden Ministerstvem dopravy CR;
» prodlouZeni linky R21 Praha - Tanvald do Harrachova, resp. Szklarské Poreby
» na Ceskolipsku spoluprace na vytvoreni spole¢né nabidky spojeni 60" CD (CT)
» pfiprava projektu rychlého spojeni Praha — Liberec s vyhledem zavedeni Ex vrstvy dalkové

Zel. dopravy vintervalu max. 60° CD (CT) s dobou spojeni Praha (centrum) — Liberec
(centrum) za cca 60 minut.

Pozndmka: pro dalkovou i regiondlni dopravu je v relaci Liberec — Turnov — Hradec Krdlové
preferovana trat 030 z dGvodu obsluhy Zeleznobrodska, Semilska a Jilemnicka. Naopak u trati 041 je
sledovana zejména turistickd funkce z ddvodu nizké atraktivity pro denni dojizdku vzhledem
k soubéhu se silnici I/35.
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§7.1.5.2 DALKOVA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Vzhledem ke skutecnosti, Ze stat neobjednava dalkovou autobusovou dopravug, a vzhledem ke stavu
objednavky tarifni integrace a infrastruktury v oblasti dalkové Zelezni¢ni dopravy, definuje v ramci
tohoto dopravniho planu Liberecky kraj cile a predpokladané prostifedky pro dosaZzeni nasledujicich

cilll — viz nasledujici tabulka:

Tabulka 77 — Vyznamné prepravni relace dalkovych autobusovych linek

Relace Pozadovana cetnost | Rezim Srovnani se SQ/vyhled
spojeni (komeréni/dotova
ny)
Liberec — Praha 30" $picka, 60" sedlo nedotovano — sSQ
komercni spoje
Jablonec n.Nis. — 60" $picka, 120" sedlo nedotovano — sQ

Praha

komercni spoje

Tanvaldsko — Praha

min. dva pary spojl
v souvislosti s rozsahem
pfimého vlakového spojeni

dot. po uzemi LK

t.€. 3 pary dot. spojl,
1 nedotovany (mimo
IDOL), dalsi spoje t.¢.
vedeny o vikendech,
resp. v sezéné

Jilemnicko — Praha

min. dva pary spojl

dot. po uzemi LK

t.¢. 3 pary dot. spoj,
1 nedotovany (mimo
IDOL), dalsi spoje t.C.
vedeny o vikendech,
resp. v sezéné

Semily — Praha

min. dva pary spojl

dot. po Uzemi LK

SQ: kombinace dot. spoju
(linka 950) a komercnich

Novy Bor — Ceska Lipa
—Praha

min. osm part spojl

dot. po uzemi LK /
komercni (expresni
spoje)

sQ

Trutnov - Jilemnice -
Liberec

jeden par spoju

dot. po uzemi LK

SQ (za podminky, Ze
nebude spojeni R/Sp
s prestupem ve St. Pace)

Liberec — Dé¢in — Usti
n.Lab.

neni vyzadovano, bude-li
spojeni zajisténo v int. 120°
rychliky

dot. po uzemi LK
v ramci inter-regio
linky Liberec — N.Bor

t.¢. dva pary spoju

Liberec — MI. Boleslav

60—120" v prac. dny

(v€. zajisténi dopravy

na tfisménny provoz do SA
Auto)

min. 4 pary o vikendu

dot. po Uzemi LK

t.¢. nedotovano SCK

° Dle Zakona 194/2010 Sb. to ani neni mozné. Trh dalkové autobusové dopravy je tak plné otevren.
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Relace Pozadovana Cetnost | Rezim Srovnani se SQ/vyhled
spojeni (komer¢ni/dotova
ny)
Semily — Turnov — tfisménny provoz do SA auto | dot. po Uzemi LK sQ
Mlada Boleslav (jinak v rdmci dalkovych linek

do/z Prahy)

Novy Bor — Ceska Lipa | tfisménny provoz do SAauto | dot. po Gzemi LK SQ
— Mlada Boleslav (jinak v rdmci dalkovych linek
do/z Prahy)

Liberec — Turnov — min. 6 pard spoju nedotovéano — sQ
Jiéin — Hradec Kralové komer¢ni spoje
Jablonec n.Nis. — min. jeden par spojd dot. po Gzemi LK sSQ

Hradec Kralové

Zdroj: KORID LK

7.2 NAVRH KONCEPCE KOORDINACE MHD A PAD

V rdmci systému integrované dopravy se objednatelim rdznych Urovni (stat, kraj, mésta a obce)
oteviraji moznosti efektivné vyuzivat financéni prostfedky napf. eliminaci ¢i omezenim soubéht
dopravy méstské a priméstské. Cilem by v kazdém pfipadé mélo byt, aby cestujicim byly nabidnuty
stejné sluzby (ve stejné kvalité) bez ohledu na to, zda je doprava zajisténa reZimu MHD nebo PAD.

V prvni fazi je nezbytné se zabyvat témito oblastmi:

» uplna tarifni integrace MHD a PAD (vzajemné uznavani i papirovych jizdnich dokladd,
akceptace tarifu vyhlaseného v ramci mést pro MHD i na linkach PAD);
» srovnatelny standard vozidel (nizkopodlazni spoje, vybavenost informacnimi systémy);
» propagace linek PAD i pro dopravu po méstech;
o zajistit vylep JR ve formé jednotné s MHD pro uéely dopravy po mésté;

ev sy

o ,vnéjsi“ smérem k cestujicim (tzv. ,zbourani predsudkt o éervenych a modrych
autobusech”);
o vnitini smérem k fidi¢Gm (je potfeba dodrZovat JR i po méstech).
Podafri-li se vyresit vySe uvedené oblasti, Ize se zabyvat i Upravami v oblasti jizdnich rada (proklady
spojl, eliminace soubéhu).
Ke zvazZeni pro objednatele mUzZe byt i moZnost sjednoceni role organizace a objednavky do jednoho

subjektu podobné, jako tomu je v Jihomoravském kraji (Brno + Jihomoravsky kraj), Plzefiském kraji
(Plzen + Plzensky kraj) atd.

7.2.1 KOORDINACE MHD A PAD V OKOLI LIBERCE

V pripadé mésta Liberce jiz v nékterych oblastech k efektivni koordinaci MHD a PAD dochazi. Jedna se
o dopravu do obci / mistnich &asti:
»  Straz nad Nisou (pfimo do obce zajisténo spojeni linkami MHD Liberec 23, 26, 28 a 30);

»  Simonovice (linky MHD Liberec 20 a 60);
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»  Kry$tofovo Udoli (linka MHD Liberec 16);
» Liberec,Machnin — Nova ¢tvrt: linky PAD 070, 642;

» prodlouzeni linky MHD 18 z Rudolfova na Bedfichov a omezeni pfiméstskych linek pouze
do role turistickych posilovych linek (skibus Bedfichov, letni linka do Hrabétic, cyklobus).
Existuje ale prostor do budoucna, kterym lIze jesSté vice zefektivnit koordinaci MHD a PAD. Cile
Libereckého kraje v rdmci organizace pfiméstské dopravy a jeji kooperace s MHD jsou nasledujici:
» vyutziti linek PAD v relaci Doubi — Rochlice — Autobusové nadrazi;
o zadna linka MHD v této relaci nevede, trasovani priméstskych linek pro obsluznost po
mésté se v daném pfipadé pfimo nabizi;
» omezeni soubéhl a proklad linek MHD/PAD v relaci centrum — Krasna Studanka (linky MHD
26, resp. PAD 071, 072, 640, 641 a 645;

» samostatnou kapitolou je pak relace Liberec — Jablonec n. Nis. —viz kap. 7.1.4.8.

7.2.2 KOORDINACE MHD A PAD V OKOLi JABLONCE NAD NISOU
Koordinaci MHD a PAD v okoli Statutarniho mésta Jablonce nad Nisou (dale jen ,SMJ“) je nutné
rozdélit do nékolika oblasti:

1. Vnitfni koordinace (role linek PAD pro obsluznost SMJ)

2. Vnéjsi koordinace (role linek MHD pro obsluznost za hranicemi SMJ)

Erzza ROLE LINEK PAD NA UZEMI SMJ

:Liberecky kraj v ramci Uspory prostifedkl SMJ, pfip. Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce
n.Nis. (dale jen ,DPMU“) navrhuje vyuZiti linek PAD pro obsluhu vramci méstské dopravy
dle nasledujici tabulky:

Tabulka 78 — Koordinace MHD a PAD v okoli SMJ

Mozné vyuziti pro obsluhu SMJ Mozna opatreni na linkach MHD
Lukasov — Rynovice — Mseno n.Nis. — moznost ¢astecného nahrazeni
Jabl. Paseky — Autobusové nadrazi linek 102, 104 a 109
141 Mseno n.Nis. — Hlavni nadrazi moznost ¢astecného nahrazeni
linky 118

viz koncepce kap. 7.1.4.8

341 Kokonin — Autobusové nadrazi Linka PAD jako doplfujici moZnost
84x, 851 spojeni. V rdmci MHD posoudit
moznosti casovych prokladl spoju.
741 Jablonecké Paseky — Podhorska — moznost ¢astecného nahrazeni
Autobusové nadrazi linky 102
742 Novoveska — Autobusové nadrazi moznost ¢aste€ného nahrazeni

linky 102 a nahrazeni linky 120

Zdroj: KORID LK

VysSe uvedené moznosti jsou koncepénim navrhem, ktery mliZze posoudit SMJ.
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27.2.2.2 ROLE LINEK MHD PRO OBSLUZNOST ZA HRANICEMI SMJ (OBLAST DSOJ)

'V soutasnosti (10/2015) jsou nékteré linky MHD Jablonec n.Nis. vyuZivany pro ucely priméstské
dopravy v ramci organizace dopravni obsluznosti Uzemi Dopravniho sdruzeni obci Jablonecka (dale
jen ,DSOJ“)™°. Financovéni této dopravy je zajisténo z rozpoctu Libereckého kraje a DSOJ (jeho?
mésta a obce pfispivaji vySsim pfispévkem na dopravni obsluZznost ve srovndni s jinymi mésty
a obcemi v Libereckém kraji). Spole¢né financovani umozfiuje v této oblasti nabidnout cestujicim
vyssi Eetnost spojeni ve srovnani s jinymi relacemi.
Vramci koncepce, ktera tvofi soucast Planu dopravni obsluznosti, Liberecky kraj stanovuje
a garantuje rozsah dopravni obsluznosti, na ktery bude i naddle pfispivat (bez ohledu na to, zda
i nadale bude v zajmu mést a obci DSOJ pfispivat vyssim prispévkem).
Cile koncepce tedy jsou:

» garantovat rozsah dopravniho spojeni pro obce DSOJ (v ramci tzv. standardu);

» garantovat rozsah financi (Libereckého kraje) potfebnych pro zajisténi dopravni obsluznosti
oblasti DSOJ;

» vymezit v rdmci stavajiciho rozsahu dopravni vykony spadajici do tzv. nadstandardu dopravni
obsluznosti (v¢. finanéniho vyjadreni — dopad pro mésta a obce DSO)J);

» optimalné vyuzit prostfedk(l PAD a MHD pro zajisténi vSech prepravnich potreb.
Koncepce dopravy je uvedena v ptilohach tohoto dokumentu:

P7-02-01 (popis koncepce) a P7-02-02 (ekonomika).

7.2.3 KOORDINACE MHD A PAD V OKOLI CESKE LiPY

Vramci systému méstské autobusové dopravy Ceskd Lipa jsou obsluhovany idvé lokality
za hranicemi samotného mésta, a to:

- Sosnova (linka MHD 207; provoz v pracovni den celodenné v intervalu 60 minut s doplnénim
béhem ranni skolni Spi¢ky na 30 minut.; v nepracovni den v intervalu 120 minut);

- Horni Libchava (linka MHD 206; provoz v pracovni den vrozsahu 11 parl spojl
v nepravidelném intervalu; v nepracovni den 4 pary spojli v intervalu 240 minut).

V piipadé obce Sosnova (fakticky satelit mésta Ceskd Lipa, v obdobi let 1980 — 1990 3lo o jeho
soucast) predstavuje linka MHD zakladni zplsob dopravni obsluhy, nebot je vedena do centra obce,
zatimco priméstské linky se svou trasou centru obce vyhybaji a tim jsou pro cestujici méné atraktivni,
tfebaZe v souctu nabizeji vyssi rozsah nabidky spojeni nez MHD. S ohledem na odlisné trasovani obou
systémU by snaha o vzajemnou koordinaci zfejmé neptinesla dostatecny efekt.

Naopak obec Horni Libchava je obsluhovana pomoci MHD jen okrajové (jedind zastdvka Horni
Libchava, zamek, situovand na jihovychodnim okraji obce); hlavni zplsob spojeni zde tak zajistuje
regiondlni linka 462 Ceska Lipa — Volfartice — Kamenicky Senov — Ceska Kamenice. Presto by v tomto
pfipadé mohly dil¢i dpravy jizdnich Fada prinést zlepseni ve formé lepsiho rozlozeni nabidky v Useku,
obsluhovaném soubéiné obéma systémy, tj. Ceska Lipa, Stielnice — Horni Libchava, zamek.

Cely systém méstské dopravy v Ceské Lipé viak prosel po roce 2008 kvalitativni zménou spocivajici
ve vyrazném navySeni a zpravidelnéni nabidky zejm. na pdtefnich linkdch (jejich vzdjemnym

10 Zahrnuje mésta a obce: Bedrichov, Jablonec n.Nis., Janov n.Nis., Luany n.Nis., Nova Ves n.Nis, Pule¢ny
a Rychnov u Jablonce n.Nis. (stav k 10/2015).
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prokladem je na nejvice frekventovanych Usecich zajistovano spojeni v intervalu 12 — 15 minut), to
sebou logicky pfineslo i rozsahlé zmény na dalSich relacich. Po stabilizaci celého systému

v nasledujicich letech se jiz pro obdobi do roku 2020 nepfedpokladaji dalsi vyznamné zmény
linkového vedeni ani celkového rozsahu nabidky MHD.

7.2.4 KOORDINACE MHD A PAD V OKOLI TURNOVA

Cestujici maji moznost vyuZit pro prepravu po mésté kromé 3 linek MHD i linek PAD. Mezi
nejvytizenéjsi relace patti (s charakteristikou majoritni skupiny cestujicich):
» Termindl — Autobusové nadrazi — Nemocnice (doprava do/z nemocnice — klékari/do
zaméstnani, Skolaci);
» Prlmyslova oblast vzapadni ¢asti mésta (zastavky CSAD a chemicka) — Terminal —
Autobusové nadrazi — oblast nékolika vyznamnych skol (zastavka u Karla IV.) (Skolaci);

» MC Vesecko — Terminal — Autobusové nadrazi — Nemocnice (zaméstnanci);

» MC Nova Ves (Valdstejnsko) — centrum (zaméstnanci).
Casové polohy spojti jsou do jisté miry determinovany systémovym uzlem autobusové dopravy v X:30
na terminalu. Tento uzel primarné zajistuji patefni linky, v klicovych ¢asech je na tyto linky navazana
méstska autobusova doprava.
675 302 + 670 310 Ohrazenice — termindl — nemocnice — U Karla IV.:
Charakteristika linek je uvedena v kapitole 2.3.4 a pfiloze P7-01-02.
Spojeni k nemocnici:
V relaci Terminal — Autobusové nadrazi — Nemocnice jsou trasovany také linky PAD (311, 541, 546,
550, 862, 864), proto je cilem Koordinatora proklad spojl. Tim vznikd mozZnost castéjsiho spojeni
z centra Turnova k nemocnici a dale na Mirovou pod Kozadkovem, ale pro vzdalenéjsi obce toto reseni
generuje nevhodné pfijezdy a odjezdy vzhledem k systémovému uzlu X:30 v Turnové a omezenou
moznost vyuZit prestupl pro cesty za Turnov (prikladem jsou Koberovy, Loucky, Klokoci).

Ve sméru Nemocnice — Terminal je vhodné zachovat trasovani spojti linky 302 pres zastavky
Mariansky hrbitov a Vysinka, pfes zastavku 5. kvétna je spojeni zajisténo ve vétsiné casu pred X:30
linkami PAD. K eliminaci soubéh(l v opaéném sméru by bylo vhodné upravit trasovani linky 310, ktera
po odjezdu v X:30 z termindlu vytvari tésny soubéh s linkami PAD. Linku 310 je vhodné po odjezdu
v X:30 z Terminalu trasovat kolem Karla IV. na Setfilovsko a Mysinu a kolem nemocnice (v klicovém
Case v X:50) se vratit do uzlu X:00 na Terminal.

Relace Ohrazenice — Turnov:

MozZnost zefektivnéni této relace je v odstranéni soubéhu linky 310 z Ohrazenic na Terminal s linkami
PAD (340, 350, 362, 363, 550). Vzhledem k systémovému uzlu X:30 na Terminalu tudy spoje ve sméru
Ohrazenice — Turnov projizdi v podobnych ¢asech. Vychozi spoje z Ohrazenic linky 310 je mozné
trasovat pres zastavku pod hibitovem. Vicenaklady delsi trasy by mély byt dorovnany odstranénim
dvojiho zajizdéni k nemocnici.

670 311 Turnov — Bukovina:

Charakteristika linky je uvedena v kapitole 2.3.4 a pfiloze P7-01-02. V prosinci 2014 na lince pfibyl
novy par spojl, ktery je dotovan méstem. Na lince je také dopoledni par spoji 34/35 pres Ctvefin
a Lazany (spojeni klékari), ktery vSak nemd s ostatnimi spoji na lince 311 souvislost. Cilem
Libereckého kraje by tak mélo byt prevedeni jediného paru dopolednich spojd pres Ctvefin a Lazany
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na linku 362 a ukonceni objednavky dopravy na lince 670 311. Linka by méla byt v budoucnu
objednavana v souladu se standardy dopravy méstem Turnov. Financ¢ni analyza této linky zamérena
na trzby v letech 2013 a 2014 je pfilohou tohoto dokumentu ¢. P7-02-03.

675 301 Autobusové nadrazi — Masov — Pelesany — Terminal:

Charakteristika linky je uvedena v kapitole 2.3.4 a pfiloze P7-01-02. V koncepci do roku 2018 pro MC
Pelesany a Masov je mozné zvazit nasledujici Upravy trasovani linek PAD:

e 306 a 355 do Kacanov/VyskFe trasovat pres Pelesany (SQ: jiz u 2 veéernich spoji);
e 353 do Troskovic trasovat pres Masov.

Obé varianty je moZné kombinovat, avSak primarné by mélo byt voleno nejjednodussi feseni. Linku
302 je vzhledem k ¢asovym poloham spojti mozné zcela nahradit linkami PAD, na kryti ztraty takto
koordinovanych linek PAD je nutna financni spoluticast mésta.

7.2.5 KONCEPCE VYUZITi REGIONALNICH LINEK PRO MISTNi OBSLUHU V MENSICH
MESTECH/OBCICH LIBERECKEHO KRAJE

PFiméstské linky Ize vyuzit i pro mistni dopravu ve méstech, ktera vlastni MHD nemaiji a jeji zavedeni
by se ve vztahu k potencidlu nejevilo jako efektivni. V Libereckém kraji takto doprava funguje (a do
budoucna se zachovanim tohoto principu podita), napf. ve méstech/obcich (viz nasledujici tabulka):

Tabulka 79 — Mistni obsluha regionalnimi linkami

Mésto / obec Usek mistni obsluhy Srovnani se SQ a
standardy dopravy
Blizevedly Blizevedly — Litice/ Skalka 292, 293 SQ, ale navrZzeno
zarazeni vybranych
spojti
do nadstandardu
Bulovka Dolni OldFis — Obecni urad 661 SQ, ale navrzeno
zarazeni
do nadstandardu
Arnoltice — Obecni urad 660, 661, 669 SQ (standard)
Cvikov Cvikov - Lindava 453,472 SQ (standard)
Ceska Lipa Ceska Lipa,aut.nadr. — Dobranov - Pise¢na 453, 455 SQ (standard)
Cesky Dub Libi¢ — Bohumile¢ — Loukovi¢ky — €. Dub 362 SQ (standard)
Desna Obsluznost MC Pustiny 745 SQ (standard)
Centrum — Cerna Ri¢ka 747 SQ (standard)
Centrum — Udolni ul. (oto¢ka) 748 SQ (standard)
Doksy Doksy - Bfehyné 280, 282 SQ (standard)
Doksy — Staré Splavy 250, 450 SQ (standard)
Doksy - Zdar 253 SQ (standard)
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Meésto / obec

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Usek mistni obsluhy

Srovnani se SQ a

standardy dopravy

Duba Duba - Drevcice 281 SQ, ale navrzeno
zarazeni
do nadstandardu
Dubd — Destnd — Zaksin (- Bukovec) 284, 490 SQ (standard)
Duba — Nedamov (- Korce) 283, 285 SQ (standard)
Frydlant Zelezni¢ni stanice — Nemocnice 66x, 671, 672 SQ (standard)
Zelezni¢ni stanice — Sidlisté Bélikova — 650, 651, 652 SQ (standard)
Na Hagu
Vétrov — Autobusové nadrazi 602, 640 SQ (standard)
Autobusové nadrazi - Udoli 602, 661
Harrachov Novy Svét — Centrum — Autobusové nadrazi | 741, 943 SQ (standard)
Hradek n.Nis. Oldfichov na Hranicich — Autobusové 073 SQ (standard)
nadrazi — Vaclavice
Autobusové nadrazi — Donin — Dolni Sucha 074, 075 SQ
(Castecné standard)
Autobusové nadrazi — Donin — Horni Sedlo 275 sQ
(Castecné standard)
Autobusové nadrazi — Loucna 075 SQ, ale navrzeno
zarazeni
do nadstandardu
Chrastava Chrastava — Andélska Hora 071 SQ, ale navrzeno
e e zarazeni
Chrastava — Dolni Vitkov - Horni Vitkov 070
do nadstandardu
Jablonec n. Jiz. Horni Dusnice — Stromkovice — Hradsko — 945 SQ, ale navrZzeno
Bratrouchov - Burany — Jablonec n. Jiz. zarazeni
do nadstandardu
Jablonné v Pod;. Jablonné v Podj. — KnéZice - Petrovice 272 SQ (standard)
Jablonné v Podj. — Hefmanice 272, 449 SQ (standard)
Jablonné v Podj. — Lvova 440 SQ (standard)
Jilemnice Jilemnice — Hrabacov 94x,953,960 SQ (standard)
Kamenicky Senov Pracheri — Kam.Senov,nam. — Hut'ska - 461 SQ (standard)
sidlisté
Koberovy Prosicka — Vrat — Koberovy 854 SQ, ale navrieno
zarazeni
do nadstandardu
Besedice - Koberovy 864 SQ (standard)
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Meésto / obec Usek mistni obsluhy Srovnani se SQ a
standardy dopravy
Kobyly Janovice — Podhora — Radvanice — Kobyly — 362 SQ (standard)
Nechdlov
Havlovice/Vorklebice/Sedlisko - Nechalov 362, 363 SQ (standard)
Kfizany horni ves — Zel. st. — KfiZzany (obecni Gfad) - | 086, 276 SQ, zafazeni
Zibfidice do nadstandardu
Lomnice n. Pop. Dracov — Cernd - Rvacov — Lomnice n. Pop. 553 SQ (standard)
Plouznice — Lomnice n. Pop. 501, 555, 585 SQ (standard)
Mala Skala Mukarov — Snéhov — Vranové — Mala Skala 342 SQ (standard)
Mimon Mimo# — Letnd (Zitavska) — centrum — Zel. 430 SQ, ale navrZena
st. — Falcon — sidlisté (Okruzni) Uprava pfispévku

na nadstandard

Mirova p. Koz. Smrci — Vesec — Loktuse — Chutnovka — 550, 862 SQ (standard)
Sekerkovy Louc¢ky/Mimori — Béla

Nové Mésto p.Sm. Namésti — Ludvikov p.Sm. — Pfebytek 651, 652, 659 SQ (standard)
Namésti — Hajnisté L61, 671, 672 SQ (standard)

Novy Bor Arnultovice — Novy Bor,aut.nadr. — 482 SQ, ale navrzena
poliklinika — kpt. Jarose Uprava prispévku

na nadstandard

Raspenava V Aleji — KFizovatka — Zel.st./Lékarna — 65x SQ (standard)
U mostu — Luh p.Sm. — LuZec p.Sm.

Rokytnice n. Jiz. Horni Rokytnice — namésti — host. 743,941, 942, SQ (standard)
(U Krouptl) — Vilémov 951, 952
FrantiSkov — Rokytnice n. Jiz. 945 SQ, ale navrzeno
zarazeni

do nadstandardu

Rovensko p. Tr. Stépanovice — Blatec — Rovensko p. Tr. 358 SQ (standard)
Rynoltice Rynoltice - Jitrava 275, 440 SQ (standard)
Semily Sidlisté Reky — Autobusové nadrazi — 505 SQ — c¢astecné
Nemocnice nadstandard
Spalov — Autobusové nadrazi 505 SQ (standard)
Studenec Zélesni Lhota — Studenec (centralni ¢ast) 965 SQ (standard)
Tanvald Centrum — Terminal u Zel.st. — Sidlisté 746 SQ, ale navrzena

Uprava pfispévku
na nadstandard

Centrum — Terminal u Zel.st. — 745 SQ (standard)

Sumburk n. Des. — Cesky Sumburk
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Meésto / obec

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Usek mistni obsluhy

Srovnani se SQ a

standardy dopravy

Visnova Andélka — Zel.st. — Pfedlance — Poustka — 662 SQ (standard)
Minkovice — Viska
Vysoké n. Jiz. Sklenaftice — Vysoké n. Jiz. 747,951, 953 SQ (standard)
Stara Ves — Vysoké n. Jiz. 951 SQ (standard)
Dolni/Horni TFi¢ — Vysoké n. Jiz. 952 SQ (standard)
Zakupy Zakupy — Nové Zakupy,sidl. (- Kamenice) 260, 262, 439, SQ (standard)
449, 459
Zakupy — Bozikov - Brenna 269 (neni naplnén
standard)
Zandov Zandov — Valtetice — Hefmanice — Velka 290 SQ (standard)
Javorska
Zelezny Brod Terminal u Zel.st. — sokolovna — poliklinika — | 841 SQ (standard)
Tépere — Bzi
Terminal u Zel.st. — sokolovna — Horska 854 SQ (standard)
Kamenice — Jirkov
Nova skola — Terminal u Zel.st. — sokolovna 861, 960 SQ (standard)

Zdroj: KORID LK

Méstlim a obcim i nadale bude umoznéna moznost doobjednat dopravni obsluZznost po svém tzemi
s vyuZitim priméstskych linek v rdmci tzv. nadstandardu. Jednd se o systém Uspornéjsi a efektivné;jsi
ve srovnani se zajisténim , klasické” MHD.
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7.3

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

HARMONOGRAM UZAVIRANI SMLUV

Aby dopravni obsluznost byla zajisténa v souladu s platnou legislativou a za co nejvyhodnéjsich

podminek, pristupuje Liberecky kraj (az na vyjimky) k uzavirani smluv s vyuzitim vybérovych fizeni.

Proces uzavirani smluv vzdy vyZaduje potiebny ¢as, proto je nutné stanovit v ramci zajisténi dopravni

obsluznosti harmonogram.

‘ 7.3.1 UZAVIRANI SMLUV V ZELEZNICNi DOPRAVE

Liberecky kraj predpoklada v navaznosti na stavajici smlouvy nasledujici postup (viz Tabulka 80):

Tabulka 80 — Pfehled smluv a navrhovaného postupu v otazce vybérovych fizeni

Dopravce —
Smlouva

Navrhovany postup

Trat/traté | Platnost
(linky)

Dotcené
sousedni kraje

Szklarska Poreba bude soucasti JHZ.

030 (L3), Linky L2 (traté 081+086) a L3 (030) | KHK, UK
081, 086 soutézit ve spolupraci s Usteckym a
(L2) Kralovéhradeckym krajem.
080 (L4) Linku L4 (traf 080) soutézit | SCK, UK
ve spolupraci se Stredoceskym krajem
a pfip. Ministerstvem  dopravy
(spolecné s linkou R22)
042 (L9), Zvézit provoz na tratich 042 a 064 / | KHK
064 (L5) vypsat  soutéZz  na nizkonakladovy
provoz na téchto tratich.
035 (L18) K datu 12/2015 technologicky propojit
svyuzitim vozidel JHZ slinkou L1,
€D -, Zbytkova“ 12/2019 vobdobi 2019 - 2026 v pfipadé
atraktivni nabidky moZnost pfimého
zadani u dopravce JHZ.
040, 041 Akceptovat  dopravce  vybraného | KHK
Kradlovéhradeckym krajem. (LK je
pfipraven na spolecné vybérové
fizeni.)
070 Akceptovat  dopravce  vybraného | SCK
Stredoceskym krajem. (LK je pFipraven
na spolecné vybérové fizeni.)
087 (U11) Akceptovat  dopravce  vybraného | UK
Usteckym krajem. (LK je pfipraven na
spolecné vybérové fizeni.)
CD - JHZ 034,036-9 | 12/2026 V ramci obdobi PDO do r. 2018 neni | UMWD
(L1, 112, 16, tfeba Fesit
L61, L62)
(pfiprava nové soutéZe aZ vr. 2022;
zvaZit spolecnou soutéZ vliak+bus)
VBG — Trilex 089 (TL70) | 12/2020 Pfiprava spole¢né veiejné zakazky | UK, ZVON
VBG — OSN 089 (TLX2) | 12/2018 v ramci Sdru,ieni objednatell (LK, | vvO, ZVON
ZVON, VVO a UK).
GWTR 036 12/2015 Provoz vlakd vuseku Kofenov - | UMWD

Zdroj: KORID LK
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Predpokladany harmonogram postupu pripravy vybérovych fizeni (viz Tabulka 81):
Tabulka 81 — Harmonogram vybérovych fizeni
Aktivita ‘ Termin

Projednani zaméru vybérovych fizeni na ptdé LK 5/2015

Projednani zaméru vybérovych Fizeni se sousednimi | 12/2015
partnery

Uzavieni dohod o spolupraci pfi pfipravé vybérovych | 1. Q. 2016
fizeni se sousednimi partnery

Oznameni ve véstniku EU 11/2015

Pfiprava zadavaci dokumentace 2015-11/2016

Vypsani vybérového Fizeni (zvefejnéni zadavaci | 11/2016

dokumentace)

Otevreni obalek 2/2017

Proces hodnoceni nabidek 2-4/2017

Vybér nejvhodnéjsiho uchazece (uchazect) 4/2017

Casova rezerva 5/2017-12/2017
Priprava na realizaci zakazky 1/2018-12/2019
Realizace zakazky 12/2019

Zdroj: KORID LK

Podrobnéji je navrhovany postup popsan v ptiloze ¢. P7-03-01.
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‘7.3.2 UZAVIRANI SMLUV V PRIMESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVE

Liberecky kraj pfipravoval vybérové fizeni na zajisténi sluzeb verejné linkové dopravy pro obdobi let
2015 az 2024 jiz od roku 2011. Vefejnou zakazku se vSak nepodafilo dokoncit v terminu vzhledem
k jejimu opakovanému ptezkumu u UOHS. V dobé finalizace PDOU neni vybérové fizeni dokonéeno
a probiha jeho prezkum u UOHS. Z toho ddvodu neni mozné upiesnit harmonogram uzavirani smluv.

‘7.3.3 UZAVIRANI SMLUV O VZAJEMNE SPOLUPRACI V OBJEDNAVCE MEZIKRAJSKE
‘ DOPRAVY SE SOUSEDNiMI PARTNERY

Vramci dopravni obsluznosti za (pres) hranice Libereckého kraje je doporuceno postupovat
nasledovné:
1. Vramci Zzelezni¢ni dopravy
a. spolecné vybérové fizeni objednatell
b. jednostranné vybérové fizeni, které organizuje ten objednatel, na jehoz Uzemi je
provozovano vice jak 75% vykon( vramci dané verejné zakdzky (nutné osetfit
mezikrajskou smlouvou o vzdjemné spolupraci)
c. pfimé zadaniv souladu se ZVS
2. Vramci autobusové dopravy
a. jednostranné vybérové fizeni, které organizuje ten objednatel, na jehoz uzemi zacind
dopravni vykon uréeny obéhem vozidla, nebo dopravni vykon, ktery provozné
(z technologickych divodu) do oblasti objednatele spada (nutné osetfit mezikrajskou
smlouvou o vzdjemné spolupraci)
b. pfimé zadaniv souladu se ZVS

7.3.4 UZAVIRAN[ SMLUV O SPOLUPRACI S VYZNAMNYMI ZAMESTNAVATELI

Cilem Libereckého kraje je i do budoucna podporovat dopravu do zaméstnani ve spolupraci
svyznamnymi zaméstnavateli, nebot takova spoluprace pfindsi vyhody jak cestujicim
(zaméstnanciim), zaméstnavateliim, tak i objednateli vefejné dopravy.

Vyhody pro cestuijici:

» moznost zakupovat vyhodné cCasové relacni nebo sitové jizdenky, které lze vyuzit i pro jiné
Ucely neZ cesta do/ze zaméstnani;

» provazanost spojl v ramci IDS s ostatnimi linkami;

» priprava informacnich materiald pro zaméstnance ze strany Koordinatora.
Vyhody pro zaméstnavatele:

» Uspora financnich prostfedk(l ve srovnani s provozem zvlastni linkové dopravy;

» zaméstnavatel pfispivajici na dopravni obsluZznost ma spolurozhodovaci pravo pfi pfipravé
jizdniho Fadu => moZnost optimalniho pfizplsobeni ¢asovych poloh / trasy;

» pfiprava informacnich materiadl( pro zaméstnance ze strany Koordinatora;
» Uspora investi¢nich a provoznich nakladd spojenych se stavbou a udrzbou parkovacich ploch.
Vyhody pro objednatele:

»  vysSi efektivita verejné dopravy (vice cestujicich).
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8 INFORMACE A SYSTEMY VEREJNE DOPRAVY

8.1 MOZNOSTI UZEMNIHO ROZVOIJE IDS

V rdmci Uzemniho rozvoje integrovaného dopravniho systém u IDOL je prvotnim zajmen uspokojit
prepravni potfeby obyvatel Libereckého kraje. V zajmu téchto obyvatel je zejména preprava
do zaméstnani, skol a k lékafri, jak vyplyva z Ukold dopravni obsluznosti. Obyvatelim Libereckého
kraje je vyhodné zajistit kvalitni spojeni s vyuZzitim tarifu IDOL alespon do vyznamnych primyslovych
center a mist s moznostmi vzdélavani v blizkosti hranic s Libereckym krajem. Spojeni v ramci tarifu
IDOL pak muZe slouZit také obyvatellm téchto okolnich primyslovych center do mést v Libereckém
kraji. Za dulezitd mésta, do kterych je vyhodné cestovat vramci tarifu IDOL, lze povaZovat
(viz Tabulka 82):

Tabulka 82 — Uzemni rozvoj IDOL v letech 2009-14 a vyhled pro obdobi 2015+

Mésto (mimo Liberecky kraj) Integrovano uvod integrace
od

Stara Paka 1.7.2009 KFiZovatka Zelezni¢nich trati
Ceska Kamenice 1.1.2011 Doprava studentq, turistl
Sieniawka, Porajow, Bogatynia, Zawidow, | 11.12.2012 Doprava zaméstnancl do Liberecké
Zgorzelec, Sulikow primyslové zony
Mlada Boleslav, Kosmonosy, Mnichovo 1.7.2013° Doprava zaméstnancll do firmy
Hradisté, Bfezina, Loukov Skoda auto
(pouze nékteré linky)
Vrchlabi, Dolni Branna, Dolni Kalna 1.7.2013" Doprava do zaméstnani a skol
Ji¢insko, obce mezi Jicinem a Rovenskem | v priibéhu Doprava do zaméstnani a skol
p.Tr., resp. Lomnici n.P. roku 2015"
Nova Paka a okoli v pribéhu Doprava do zaméstnani a skol

roku 2015"
Varnsdorf (pfipadné i obce mezi 12/2015" Doprava do zaméstnani a skol
Rumburkem, Varnsdorfem a Svorem)
Bakov nad Jizerou, Béla pod Bezdézem, 2016 Doprava do zaméstnani a skol,
integrace vSech linek z Libereckého kraje vlakové spojeni smérem od Turnova
obsluhujicich Mladou Boleslav, Mnichovo na Ceskou Lipu

Hradisté a okoli
Zdroj: KORID LK

" Integrace pouze nékterych dopravci

“Plénované rozsireni, podminéno dalsimi externimi faktory — napr. projedndnim s dopravci, prislusnym
sousednim krajem, upravou a spravnou funkénosti odbavovacich zarizeni pri soubéhu vice IDS atd.

Kromé vySe uvedenych cill je tfeba uvaZovat i s rozSifenim moznosti cestovani a nabidky jizdného
o ¢asové kupény pti dojizdéni mezi Libereckym a Usteckym krajem na relaci Dubd — Stéti. S ohledem
na dopravni technologii, vybaveni vozidel atd. se zde jevi jako vhodné feSeni tarifni zaclenéni
nékterych lokalit v Libereckém kraji do systému Dopravy Usteckého kraje. Za predpokladu, 7e fedeni
nebude mit negativni dopad do financni situace Libereckého kraje, bude v tomto pfipadé (i v dalSich
obdobnych ptipadech, kdy to bude pfinosné) Liberecky kraj podporovat i feSeni zaclenéni nékterych
lokalit v Libereckém kraji do IDS sousednich kraju.
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8.2 TECHNOLOGICKY ROZVOJ IDS

Soucasnd akcelerace rozvoje modernich technologii pfindsi nové impulsy a zaroven nastroje
k integraci a fizeni verejné dopravy a vyznamné navysuje komfort uziti verejné dopravy pro cestujici.
Aplikace nejmodernéjsich technologii a jejich masivni rozsifeni zplsobuje vyrazné zleviiovani
jednotlivych technologickych segmentl a tim i zpfistupnéni pro poskytovatele sluzeb i pro Sirokou
verejnost. Mezi hlavni impulsy lze zaradit zejména:
» rozvoj bezdratové komunikace na bazi GSM a WiFi a s tim souvisejici rychlé datové pfenosy
dostupné pro kazdého;
» mohutny nastup ,chytrych” telefonl a tablet s vykonem osobnich pocitacl jiz v low-end
kategorii;
» zleviovani zobrazovacich zafizeni (LED informacni tabule, mobily, tablety);
» rozvoj systému pro sledovani polohy ze satelitnich systémd GPS, Glonass ¢i Galileo a jejich
modularni zastavba do bézné dostupnych zafizeni (mobily, tablety);
» nasazeni bezkontaktniho RFID rozhrani do Sirokého portfolia béZznych mobilnich telefonl
(NFC);
» akceptace bezkontaktniho rozhrani do bankovnich platebnich karet (EMV);
» nastup tzv. ,cloudovych” feseni umoznujicich pristup k datim odkudkoli a jejich nabizené
uziti formou sluzby provozovatelt ,,cloudd”.

Tyto trendy jsou aplikovany do novych technologickych projektl ve verejné dopravé, které Casto
znamenaiji revoluéni zménu v jiz zabéhnutych procesech a nezfidka vyzaduji i zasadni zménu mysleni
jak na rozhodovacich mistech, tak i u vefejnosti a cestujicich. Jedna se zejména o:

» odbavovaci systémy postavené na uziti rozdilnych nosic informace (standardni dopravni
karty, platebni karty, mobilni telefony, back office odbavovaciho systému);

» tarifni systémy opoustéjici konzervativni déleni na jednotlivé a ¢asové jizdné a odstranujici
vstupni bariéry pro uZiti elektronické platby jizdného ndhodnych cestujicich (denni, tydenni
capping);

» informace cestujicim v redlném case pres rozdilna zobrazovaci zatizeni;

» elektronické , pfepdzky” umoznujici vyFidit vétsinu Zivotnich situaci cestujiciho pfes online
sluzby z tabletu, mobilniho telefonu nebo poditace pfes internet;

» centralni dispecinky zpfistupnujici data opravnénym uzivatelim kdekoli se zpétnou vazbou
vsem osobam v prvni linii (Fidi¢i, privodci, prepazky, telefonicka hotline apod.).

V IDS IDOL budou v pfedmétném obdobi realizovany 3 zakladni projekty reagujici na vyse uvedené
revoluéni zmény.

8.2.1 CENTRALNI DISPECINK

Systém verejné dopravy je z divodu efektivity postaven na ndvaznostech mezi spoji, které umozni
cestujicim vyuzit vétsiho mnoiZstvi spojeni, byt za cenu prestupu. Aby systém verejné dopravy
fungoval efektivné a zaroven spolehlivé, je tfeba cestujicim ndvaznosti mezi spoji garantovat.
ProtoZe do systému integrované dopravy je zapojeno vice druhl dopravy a vice dopravct, je nutné
koordinovat a operativné fidit navaznosti i mezi nimi. Ktomuto uUcelu je nutné zfidit Centrdlni
dispecink.
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Oproti stdvajicimu fizeni dopravy separatné jednotlivymi dopravci ptinese dobfe fungujici centralni

dispecink nasledujici vyhody:

»

»

»

»

»

»

»

»

»

lepsi zajisténi garantovanych prestupl mezi riznymi dopravci;

efektivni nastroj pro zajisténi mimoradnosti v dopravé napti¢ vSemi druhy dopravy
a dopravci;

zpétnad vazba do vozidel v ramci systému verejné dopravy (fidi¢c mUZe dostat informaci
o problému na silnici, nutnosti vyckani na pfipoj atd.);

zlepSeni informovanosti cestujici vefejnosti — centrdlni misto poskytujici komplexni a aktudlni
(online) informace;

nastroj pro kontrolu standardu kvality;

ziskani dopravnich dat v redalném case;

kontrola vyjeti spoju;

podklady pro zlepSeni dopravni obsluznosti;

ziskani provoznich statistik.

Rada Libereckého kraje na svém jednani 7.4.2015 schvalila projektovy zdmér centralniho dispecinku

verejné dopravy Libereckého kraje a zadala tento projekt k realizaci spole¢nosti KORID LK.

18.2.1.1 CILOVY STAV:

Dispecerské pracovisté bude v cilovém stavu zajistovat ¢innosti pro rozdilné role uZivateld.

Pro cestujici:

Pfinos a zlepsSeni sluzeb ve verejné dopravé ve vztahu k cestujicim bude zejména v ndsledujicich

oblastech:

»

»

»

»

»

»

koordinace a fizeni prestupnich vazeb v systému verejné dopravy regionu;

operativni feSeni problémd a mimoradnych situaci vzniklych pfi provozu vefejné dopravy
v Libereckém kraji;

pfedavani dopravnich informaci ze systému cestujicim prostfednictvim webové nebo mobilni
aplikace;

predavani dopravnich informaci ze systému cestujicim prostfednictvim informacnich paneld
(informacni panely budou feseny samostatnym projektem — predpokladaji se panely na vsech
dopravné vyznamnych zastavkach.

komplexni informovani cestujicich v oblasti vefejné dopravy;

jednotné kontaktni misto pro poptavkovou dopravu (,,RadioBus®).

Pro koordinatora a objednatele:

Dispecink bude mit aktualni prehled o pohybu vSech dopravnich prostfedku v Libereckém kraji, které

zajistuji dopravu vramci zavazku verejné sluzby. Posléze se predpoklada pristoupeni dalsich

spolecnosti do systému. Téchto informaci mize koordinator dopravy nebo objednavatel s pomoci sw

aplikace vyhodné vyuzit pro efektivni zajisténi nasledujicich ¢innosti:

»

»

»

dlouhodobé sledovani a vyhodnocovéani pravidelnosti verejné dopravy prostrednictvim
vhodné nastavenych SW;

zpétna vazba pro tvorbu jizdnich radu;

zpétna vazba pro udrzbu a rozvoj dopravni cesty a vozidlového parku;

© KORID LK, spoL. S R.O. 148/174




(A

_ KORID LK PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

» kontrola dodrZovani standardd a fizeni kvality, které bude ptipravovano prostiednictvim
vhodné nastavenych SW;

»  statistické vystupy o dopravé (skutecné odjeté spoje), podklady pro vyuctovani s dopravci;

» pFfima komunikace s dopravci a jednotlivymi pracovniky dopravct (dispecefi, Fidici);

» dalsi ¢innosti dle objednavky a potreby.

Pro dopravce:

Dispecerské pracovisté mlze centralizovat a sjednotit standard pro zajistovani nékteré ¢innosti, které
dosud rlznym zpUsobem zajistuji jednotlivi dopravci. Tim dojde k Uspofe naklad(i dopravci. Jedna se
o nasleduijici:

» dispecerské fizeni mimoradnosti v provozu (zvyseni informovanosti samostatnych dispecink(
dopravnich spolecnosti);

» dopravce ma aktualni prehled o pohybu vozidel a dalSich Udajich o jednotlivych spojich
(napf. pocet odbavenych cestujicich apod.);

» podklady pro vyuctovani spojd pfi mimoradnostech, poptavkové dopravé atd.;

» kontrolni nastroj ve vztahu k plnéni standardt IDOL a feseni stiznosti cestujicich;

» kontrolni nastroj pro kontrolu plnéni pracovnich povinnosti fidict (dodrzovani jizdniho fadu,
»cerné jizdy“, spotfeba paliva apod.);

» centrdlni misto pro informovani cestujicich zodpovidd i dotazy cestujicich (snizeni
persondlnich nakladd na telefonicka informacni mista jednotlivych dopravct).

18.2.1.2 ETAPIZACE
Realizace dispecinku se predpoklada v nasledujicich etapach:

Tabulka 83 — Harmonogram realizace projektu Centralni dispecink

Etapa Cinnost Zkusebni Plny
c. provoz provoz
0 ZADANI, VYBER DODAVATELE, PROJEKTOVA DOKUMENTACE 08/2015
1 MONITOROVANI POHYBU VOZIDEL 10/2015 12/2015
2 AUTOMATICKE SLEDOVAN{ PRESTUPNICH VAZEB 12/2015 3/2016
3 INFORMACE PRO CESTUJICI 5/2016 5/2016
4 DISPECERSKE PRACOVISTE 10/2016 1/2017
5 PROPOJEN| KRAJSKEHO DISPECINKU S DALSIMI DISPECINKY 5/2017 5/2017

Zdroj: KORID LK

Zkusebni provoz v pfipadé etap 1 a 2 zahrnuje testovani funkénosti systém na vybraném Gzemi, plny
provoz pak plnohodnotnou funkénost na izemi celého Libereckého kraje.

Vetapé 4 se zkuSebnim provozem rozumi postupné spousténi provozu pracovisté (zpocatku
s omezenou pracovni dobou), testovani vsech funkci, skoleni personalu atd.

Casové ukonéeni jednotlivych etap je voleno dle zku$enosti zpracovatele, je mozné, 7e nékteré etapy
budou v provozu v kratsi dobé, nékteré se mohou zpozdit.
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‘8.2.2 PROJEKT MODERNIZACE SYSTEMU IDOL/OPUSCARD

Liberecky kraj v roce 2009 realizoval integraci dopravniho systému IDOL spodivajici v jednotném
tarifu a zpUsobu elektronického odbavovani cestujicich na bazi bezkontaktni Cipové karty.
Odbavovaci systém, ve své dobé na Spickové Urovni, je v soucasné dobé za zenitem a tarifni systém
vyZaduje dikladnou revizi.

Je zfejmé, Ze novy projekt nelze stavét ,na zelené louce” a jeho tvlrci musi respektovat cca 120 tisic
aktivnich a denné uzivanych karet Opuscard, na druhou stranu pouhé evolucni feseni napf. pouze
zménou pamétového média Cipové karty nereflektuje vyse uvedené trendy z Gvodu kapitoly 8.2.
Liberecky kraj a KORID LK v roce 2012 — 2014 pfipravil projekt Modernizace odbavovaciho systému,
ktery byl po dvou neulspésSnych pokusech najit nejvyhodnéjsi nabidku formou verejné zakdzky
uzavren.

Tento na prvni pohled negativni krok je nutné vnimat pozitivné — plvodni konzervativni reseni z roku
2011 Ize rozsifit o nejmodernéjsi poznatky v dobé, kdy se zacina ,ldmat chleba” a dodavatelé feseni
se prizpusobuji celosvétovym standardim.

Cilem ptipravovaného projektu je pripravit oteviené feseni zahrnujici vicepilifovy zpUsob odbaveni
orientovany na vsSechny segmenty potencidlnich cestujicich, budujici pevné vazby na ,rodinné
stfibro”, tj. pravidelné cestujici, a odstranujici bariéry pro ndhodné cestujici.

V dobé tvorby tohoto dokumentu KORID LK proved! prizkum trhu formou poptavky viech subjektd
participujicich na stavajicim systému OPUSCARD/IDOL. Na zakladé tohoto prizkumu zpracuje
projektovy zdmér v etapach, pficemZz casovd souslednost etap bude urcena v nulté etapé
dekompozici celého zaméru v zdvislosti na disponibilnich zdrojich, uzavienych dlouhodobych
smlouvach s dopravci a prioritach zadavatele.

Tabulka 84 — Etapizace projektu Modernizace systému IDOL/OPUSCARD

Etapa Aktivita/vystup

Strategie rozvoje, dekompozice do etap, projektovy zamér etap, zadani

Zména tarifniho rfeseni v souladu s poptavkou cestujicich, dopravci i objednatele

Konzervativni uzaviené reseni evoluci ze stavajiciho systému

Integrace otevieného reseni (platebni karty s bezkontaktnim rozhranim)

AW N = O

Integrace feSeni s vyuzitim mobilnich telefonl (NFC, virtualni karty a jizdenky v mobilu,...)
Zdroj: KORID LK

8.2.3 ZAKAZNICKE CENTRUM A ONLINE SLUZBY
Verejna doprava v Libereckém kraji poskytuje denné sluzby radové statisicim cestujicich, ktefi si
zaslouzi mit svoje zdkaznické centrum, jeZ je schopné uspokojit jejich kazdodenni pozadavky
souvisejici s vefejnou dopravou.
Cilem tohoto projektu je nabidnout cestujicim reSeni celého portfolia Zivotnich situaci souvisejicich se
systémem OPUSCARD a dopravni aplikaci IDOL. Vzhledem k Sirokospektralnimu cilovému segmentu
cestujicich je zakaznické centrum budovano a koncipovano ve dvou zakladnich rozhranich:
» prepazkové (fyzické) pracovisté poskytujici sluzby na zdkladé osobniho pfipadné
telefonického ¢i mailového kontaktu;
» internetové (virtualni) pracovisté poskytujici online sluzby pres mobilni ¢i pocitacové
aplikace.
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Pfepazkové pracovisté i back office pro online sluzby bude umisténo v prostorach byvalého VUTS
spolecné s centralnim dispedinkem. Etapizace projektu vychazi z toho, Ze online sluzby je mozné
poskytovat bez objektového zazemi, zatimco prepdzkové pracovisté je zavislé na dokonceni

rekonstrukce byvalého VUTS.

Tabulka 85 — Etapizace projektu Zakaznické centrum

Etapa Aktivita/vystup Termin

0 Projektovy zamér 2015 -2016
1 Online sluzby (e-shop, vystupy z dispecinku, ucty karet) 2016

2 Prepdazkové pracovisté a call centum 2016 - 2017

Zdroj: KORID LK

8.2.4 ZAVEDEN| CENTRALNIHO PRVKU DO IDOL

Stavajici IDS IDOL vznikl v letech 2006 aZz 2009 a predevsim v zavéru pred spusténim se kladl ddraz na
technologické reseni, pficemz smluvni rdmec celého nové vzniklého systému dostal nizsi prioritu a byl
nastaven bez celkové pravnické oponentury.

Liberecky kraj jakoZto objednatel verejné sluzby zlstal v roli centralniho prvku (plati za objednavku),
ale ostatni smluvni zadvazky subjektll vstupujicich do IDS IDOL zUstaly roztfisténé. KORID sice byl
deklarovén v IDS IDOL od pocatku ve vSsech dokumentech jako fidici element, do smluvniho rdmce se
nakonec nedostal nebo jeho kompetence byly a jsou minimalni ¢i nulové.

V kone¢ném dusledku tato situace dava vysokou vyjednavaci silu stavajicim dopravcim, komplikuje
vstup dalSim dopravclim (stavajici je musi odsouhlasit) a naopak vystup dopravce z IDS IDOL (nuceny
¢i nenuceny) je komplikovany a hypoteticky davd moZnost odchdzejicimu dopravci ,vydirat”
objednatele pres cestujici (smlouvy s cestujicim o vydani EP).

Systém OPUSCARD ma nékteré zdkladni neménné charakteristiky a pravidla, s nimiz je nutné
pracovat:

- Systém OPUSCARD/IDOL je heterogennim systémem, v némz do smluvnich vztahd vstupuji
subjekty jak v partnerské roviné (B2B —business to business), tak v roviné klientské (B2C —
business to client).

- Liberecky kraj je garantem systému OPUSCARD/IDOL a nese hlavni (jedinou) zodpovédnost
pravni i politickou (medialni) pfed partnery i klienty.

Cilem je proto nalézt takovy systém, ktery bude pfi akceptaci vyse uvedenych axiom( splriovat dalsi
podminky:

- Jednoznacnd a nesdilena zodpovédnost

- VyvaZeny pomér mezi zodpovédnosti subjektll a jejich pravomocemi.

- Flexibilita systému k dynamické obméné subjektl poskytujicich sluzby.
Nastrojem pro dosaZeni cill je zpracovani smluvniho a organizacniho modelu, ktery umozni zavést
centralni prvek do smluvnich vztaha i financ¢nich tokd v rdmci IDS IDOL.
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8.3 PROPAGACE VEREJNE DOPRAVY

‘8.3.1 VYCHODISKA

»Verejnd doprava se neobejde bez propagace.” Toto zdanlivé jednoduché tvrzeni si obcas musi
hledat své zastance v pretlaku ekonomickych faktor(i orientovanych na cenu dopravniho vykonu
nebo trzeb na km.

Verejna doprava vstupuje do pfimé konkurence s individualni dopravou a svij podil na trhu si musi
velmi pracné hdjit, protoZe pfimé srovnani obou zpUsobl vychazi v mnoha faktorech negativné (cas,
cena na km pfi vice osobach, flexibilita). Neptimé faktory (ekologie, spolecenska odpovédnost, dalsi
socidlni aspekty) vstupuji jako sekundarni a u vyznamné c¢asti cilového segmentu nejsou vnimany jako
zasadni.

Akcelerace rozvoje individudlni dopravy a primarné automobilové pfindsi velké problémy predevsim
do mést, v nichz zastarala infrastruktura (uli¢ni sit, parkovaci plochy) nestaci této dynamice. Ackoliv
individualni automobilova doprava na venkové neplsobi tak negativné, dojezdy do spadovych mést
z venkova jejich problémy jen umocnuji. Podpora verejné dopravy nastroji propagace se tak stava
nutnosti pro trvale udrZitelny rozvoj mést a prilehlych regioni a je podstatnou slozkou urcujici
vysledny efekt celého dopravniho procesu a vnimani kvality poskytovanych sluzeb zdkazniky.

Soucasné obdobi verejné dopravé nepreje. Strmy narlst individudlni automobilové dopravy se sice
zmirnil, ale stoupajici koupéschopnost, klesajici ceny PHM i klesajici ceny ojetin jsou vyznamnymi
faktory ovliviiujicimi chut cestujicich vyuZit vefejnou dopravu. Ani demograficky vyhled pro Liberecky
kraj neni optimisticky. Je proto nutné oslovit segment nerozhodnutych obcasnych cestujicich di
zavilych nepratel vefejné dopravy a prezentovat ji jako vyhodnéjsi alternativu, i tfeba jen pro ¢ast
cesty. Potencial cestujicich ve vefejné dopravé v CR doposud neni naplnén (na rozdil od vyspélé
Evropy), a to je Sance pro verejnou dopravu.

8.3.2 INFORMACE JAKO ZAKLADNi NASTROJ PROPAGACE VD

Propagace verejné dopravy je primarné zaméfena na poskytnuti informace. Tato informace musi
splnit zakladni kritéria:

» Aktualnost;

» Pravdivost a Uplnost;

» Srozumitelnost;

» Poutavost;

» Oficialni a jednotny design;
» Profesiondlnost

Sebelépe minéna zména dopravniho procesu konci nedspéchem, pokud neni cestujici vcas, pravdivé,
srozumitelné a poutaveé informovan a pokud mu neni vysvétlen cil zmény a jeho dopady.
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‘8.3.3 ZAKLADNI CILE A TEMATA PROPAGACE VEREJNE DOPRAVY

Kvalita a Uroven propagace urcuje, do jaké miry jsou investice do verejné dopravy vyuzity efektivné
a ucelné, tj. do jaké miry jsou akceptovany verejnosti. Propagace verejné dopravy v optimalnim
pfipadé je spojena s dopravnimi informacemi, pomaha zdkaznikim ve formé srozumitelnych
a atraktivnich informaci, pricemz tyto nesmi byt nudné, museji zaujmout, pobavit, zkratit ¢as pfi
¢ekani na spoj.
Propagace verejné dopravy ma 2 zakladni cile:

» Prilakat nové cestujici doposud verejnou dopravu neuzivajici (tj. rozsirovat cilovy segment).

» Utvrdit stavajici cestujici o tom, Ze se rozhodli spravné pro vefejnou dopravu (tj. zabranit
Ubytku cestujicich).

8.3.4 CiLOVE ZAKAZNICKE SEGMENTY A MIiSTA PROPAGACE

Zakaznické segmenty jsou této kapitole prezentovany v klasickém pojeti: Zakaznik (klient, cestujici) =
konecny ptijemce sluzby.

Dobre vedend propagace respektuje preference jednotlivych zadkaznickych segmentd, diferencuje
pouziti komunikaénich kandld, mist distribuce i komunikovanych témat. Velmi hrubé jsou zakaznici
rozdéleni takto:

» Pravidelny cestujici: VyuZiva vefejnou pravidelné. Potfebuje informaci o zméné, potrebuje
zpestfit kazdodenni cestovdni a cekdni na spoj. Informace je umisténa v dopravnich
prostfedcich, na zastavkach.

» Novy cestujici: Poprvé vyzkousSel néktery mdd verejné dopravy a zvazuje se, zda ho bude
pouzivat i naddle. Dostdva srozumitelné informace pro dalsi vyuzivani verejné dopravy).

»  Fluktuujici cestujici: BéZné verejnou dopravu nevyuziva, ale dostal se do situace, Ze musi.
Propagace mu prezentuje vyhody pravidelného pouZivani verejné dopravy véetné osvéty pro
jeji spravné vyuziti s cilem, aby uZival vefejnou dopravu, i kdyZ nemusi.

» Ridi¢ automobilu: Do dopravniho prostfedku vefejné dopravy nevstoupi, ale vidi ji z auta.
Dostavd informace na parkovistich, billboardech u silnic, plochach na dopravnich
prostfedcich.

» Cyklista, chodec: Je individualista, nikoli vSak pfiznivcem individualni automobilové dopravy.
Dostdva informace v mistech s velkou koncentraci lidi — G4rady, nemocnice, ndkupni centra.

» Turista: Je vregionu navstévnikem (jedno zdali zahrani¢nim ¢i tuzemskym). Informace je
nabizena v mistech sprvnim ¢i frekventovanym kontaktem, ndadrazi, hotel, turistické
informacni centru. Dlraz na jazykové mutace, v nasem regionu EN, DE, PL.

» Dité: Specifickd vékova skupina. Nema jesté rozhodovaci pravo, ale dité dokaze donutit
i rodice, aby je vzali na vylet verejnou dopravou. Sekundarné se tak jiz od détstvi buduje
(pozitivni) vztah k vefejné dopravé, ktery lze v dospélosti |épe fixovat.

» Stakeholder: O verejné dopravé rozhoduje, ovliviiuje minéni, ale verejnou dopravu témér
nevyuZziva. Informace dostava formou studii, projektovych zamér( a jiné dokumentace.
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‘8.3.5 KOMUNIKACNI KANALY A DISTRIBUCNI MISTA

Propagace verejné dopravy ma oproti jinym odvétvim jednu velkou vyhodu. Disponuje distribucnimi
misty poskytované informace (plochy, vozidla, mista s vysokou migraci cilového a potencidlniho
zdkaznického segmentu). Jen namatkou (vycet neni Uplny) se nabizeji:

» Internet

» Tisténd média;

» Kontaktni kampané;
» AudiovizudIni média;
» Moderni technologie.

8.3.6 NAKLADY PROPAGACE VEREJNE DOPRAVY

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu, slepa priorita sniZovani naklad(i na propagaci pripadné hledani pfinosu
pro obcany formou navySeni rozsahu dopravni obsluznosti v konecném dusledku generuje vyssi
naklady na verejnou dopravu v kraji. Ackoliv nikdo nepopird nutnost Uspor ve verejné dopravé
a omezené zdroje alokované do verejné dopravy, je nutné siuvédomit, Zze naklady na zajiSténi
dopravni obsluznosti, kterou krajim uklada Zakon o krajich, jsou 0 mnoho ¥adud vyssi nez naklady na
zajisténi propagace v zakladnim rozsahu, které jsou odhadovany na cca 1 mil. K¢ ro¢né (tj. necelé
2 promile celkovych nakladi), pficemz navratnost zvySenim poctu cestujicich a tim i trzeb maze byt
i nasobna.
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9 EKONOMICKE ZHODNOCENIi VEREJNE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI

9.1 FINANCNI NAROCNOST

‘9.1.1 ROZSAH DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Od roku 2004 stanovilo maximalni rozsah zakladni dopravni obsluznosti Zastupitelstvo Libereckého
kraje usnesenim ¢. 367/03/ZK, dle ustanoveni zdkona ¢. 129/2000 Sbh., o krajich (krajské zfizeni).
Resort dopravy vypracoval na zadkladé vystupl z projektu Optimalizace dopravni obsluznosti navrhy
na zmény v zabezpeceni dopravni obsluznosti obci LK. Zastupitelstvo Libereckého kraje pak na svém
zasedani, konaném dne 18. kvétna 2004 ustanovilo usnesenim ¢. 121/04/ZK novy rozsah zakladni
dopravni obsluZnosti, ktery je platny doposud. Na zdkladé zavérG PDOU zlistdvd maximalni
kilometricky rozsah zachovan, pouze se upravuje terminologie a textova c¢ast, dle skutecnosti
a vystupl dokumentu.

Definice zdakladni dopravni obsluznosti vychazi z pfislusnych ustanoveni zdkona o silni¢ni dopravé
a zdkona o drahach, od 1.7.2010 vychazi z nového zdkona o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
(jiz se vSak pouziva termin , Dopravni obsluznost”) a je promitnuta do podminek Libereckého kraje
aktudlné predstavuje tyto prvky:
» osobni a spéSné vlaky a vybrané rychliky vedené po regiondlnich tratich na uUzemi
Libereckého kraje;

» tramvajovou trat ¢. 11 provozovanou jako pfiméstskou trat mezi mésty Jablonec nad Nisou
a Liberec;

» soubor linek verejné linkové dopravy provozovanych na Uzemi Libereckého kraje, dale soubor
linek verejné linkové dopravy provozovanych po Uzemi nékolika krajl, kde ztrata je hrazena
pouze zC€asti a soubor linek provozovanych po Uzemi nékolika krajli, pfipadné sousednich
zemi v zajmu Libereckého kraje, kde je ztrata hrazena po celé délce linky, pfipadné alespon
u Casti spoju.

Tabulka 86 — Maximalni rozsah zakladni dopravni obsluznosti Libereckého kraje

Maximalni schvaleny rozsah dopravni

obsluzZnosti

Verejna linkova doprava (km/rok) 13 854 000

Osobni drazni doprava (km/rok) 4942 000
Zdroj: KORID LK

© KORID LK, SPOL. S R.O. 155/174




(A

_ KORID LK PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Na zadkladé stanoveni standardl dopravni obsluznosti se predpoklada v obdobi let 2015 — 2018
zajisténi dopravy v rozsahu uvedeném v nasledujici tabulce.

Tabulka 87 — Odhad rozsahu vykoni dopravni obsluznosti v letech 2015-18

Rozsah objednavky ZD* [tis. km] Rozsah objednavky AD

(PAD + MHD) [tis. km]

2015 3984 13 304**

2016 3972, +/-2% 13 276, +/- 2%
2017 3972, +/-2% 13276, +/- 2%
2018 3972, +/-2% 13 276, +/- 2%

Zdroj: KORID LK

* V rozsahu vykon( neni zapocten objem vykoni tramvajové linky 11. ZpGsob objednavky této linky
ve spoluprdci s mésty Liberec a Jablonec n.Nis. je feSen v kap. 7.1.4.8 a v pfiloze ¢. P7-01-04.

** Rozsah zahrnuje viechny vykony v&. spojd, které jsou v rdmci PDOU navrieny jako nadstandardni.
Pozn. k tabulce: V odhadu rozsahu objednavky nejsou zapocteny vykony v tzv. nadstandardu. Naopak
ve srovnani s prilohou ¢. P7-01-02 jsou uvazovany prejezdy mezi spoji, které nebudou integrovany
do JR ve wysi 1,5% nad ramec rozsahu stanoveného jizdnimi Fady.

Rozsah dopravy miZe byt ovlivnén externimi faktory (vyrazné zmény v oblasti zaméstnanosti,

struktury Skolskych a zdravotnickych zafizeni). V takovém pfipadé by doslo k pfipravé opatfeni
reagujicich na nastalou situaci a aktualizaci stanoveného rozsahu.

9.1.2 ODHAD VYVOJE NAKLADU (KOMPENZACI) NA ZAJISTENi DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI

Pro stanoveni odhadu nakladd Objednatele dopravy je nutné zohlednit nasledujici faktory:
» rozsah dopravy (Udaj fiditelny z pozice Objednatele);

» cenu dopravniho vykonu (z pohledu planovani c¢astecné stochasticky udaj, nebot
ve smluvnich podminkach s dopravci jsou zohledriovany zmény vstupnich nakladd, napf.
PHM, inflace, cena za poufZiti dopravni cesty aj.);

» trzby (plati pouze pro ,brutto” smlouvy — u tzv. ,,netto” smluv jsou trzby rizikem dopravce).
Vramci PAD je pro ucely PDOU uvaZovdna cena dopravniho vykonu (CDV) ve vysi 29,50 az
30 K¢/km'. Triby jsou uvaZovany ve vysi @ 12 Ké/km. Cilem Objednatele by mélo byt, aby vyse
trzeb'” dosahovala cca 40% z celkovych naklad@i (min. hranice by méla byt ve vysi 1/3).

V ramci Zelezniéni dopravy je pro ucely PDOU uvazovana @ vyse kompenzace (tj. pro brutto
smlouvy se zohlednénim trzeb) cca 94-95 K&/km™.

" Rozptyl 29,50 K&/km pro stfedni variantu (vychdzejici z aktudlni situace) a? 30 K&/km pro pesimistickou
variantu, ktera uvazuje s rizikem mirného navyseni cen PHM a s indexaci.
12 . oz o .. v . s
Jeden z indikatoru efektivity verfejné dopravy.
B Rozptyl 94 az 95 K&/km pro stiedni, resp. pesimistickou variantu obdobné jako u CDV bus.
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Na zakladé stanoveni standardd dopravni obsluznosti jsou predpokladany v obdobi let 2015 — 2018
v ndvaznosti na rozsah dopravy (viz Tabulka 87) finan¢ni naklady (kompenzace) uvedené v nasledujici
tabulce.

Tabulka 88 — Odhad vyvoje nakladt dopravni obsluZnosti v letech 2015-18

Odhad fin. naklada objednavky ZD  Odhad fin. naklad( objednavky AD

[tis. K¢] [tis. K¢]
stfedni odhad pesimisticky stfedni odhad pesimisticky
odhad odhad
2015 365 378 232926
2016 373461 377 435 232 346 238 984
2017 * 373 461* 377 435* 232 346* 238 984*
2018 * 373 461* 377 435* 232 346* 238 984*

Zdroj: KORID LK

* Sohledem na smluvni podminky platnych smluv bude odhad finanénich nakladd upraven
Vv ndvaznosti na meziro¢ni vyvoj indexd dle CSU (indexace riistu ceny PHM a mzdovych naklad().

Komentafr:

Pro obdobi r. 2015 vychazi odhad nakladl (pro Zelezni¢ni i autobusovou dopravu) z pfesnych cen
dopravniho vykonu, resp. kompenzace na zakladé aktudlné uzavienych smluv s dopravci.

Pro obdobi 2016-18 je zpracovan stiedni a pesimisticky odhad. S obéma variantami je dale
uvazovano pfi planovani financniho vyhledu v kap. 9.2.

Odhad zmény naklad( v letech v sobé zahrnuje zohlednéni trendu z let 2010-14.
Vyse financnich naklad{ mlze byt kromé externich faktor uvedenych vyse (viz kap. 9.1.1) ovlivnéna
také:
» zménou ceny pohonnych hmot/inflaci nad ramec trendu let 2010-14;
» vefejnymi zakdzkami v Zelezniéni a autobusové dopravé a zménou ceny dopravniho vykonu;
» zménou struktury trzeb;
» zménou tarifu.

K vyse uvedenym nakladiim je dale potieba pfFicist naklady na zajisténi provozu tramvajové linky
11 Liberec — Jablonec n.Nis., které jsou z pohledu naklad(i Libereckého kraje odhadovany ve vysi
cca 15,765 mil. K&/rok. Castka se mGze zménit dle vysledk( séitdni provedeného v Fijnu 2015.

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je ¢asteCné hrazen z prostfedkd statu (Ministerstva dopravy) v ramci
tzv. Memoranda (viz kap. 9.2.).
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9.2 ZDROJE FINANCOVANI

Odhadované néklady uvedené vkap. 9.1.2 (viz Tabulka 88) je potfeba pokryt vramci zdroja
financovani, kterymi jsou:

» rozpocet Libereckého kraje;

» prostfedky tzv. Memoranda na dofinancovani provozu regionalni Zelezni¢ni dopravy;
» rozpocet obci;

» prispévky zaméstnavateld.

Na ostatni naklady mimo tzv. ,standardni rozsah” je potifeba zajistit financovani ze zdroji subjektu,
ktery pozaduje zajisténi ,,nadstandardu”.

9.2.1 ROZPOCET LK

Verejny rozpocet je chdpan predevsim jako financni plan, jako bilance predpokladanych prijmu
avydajl. Verejné rozpocty se sestavuji na obdobi jednoho kalendainiho roku a sestavuji se
opakované.

Jednim ze zékladnich znakd verejnych rozpocti je to, Ze jsou samostatné sestavovany a schvalovany.
Dalsim zakladnim znakem verejnych rozpoctl je zakonné zajisténi prijma téchto vefejnych rozpocta,
které jim zajisti alespon castecné nezavislou existenci. Jednd se o rozpoctové urceni dani. Podle
Ceského statistického Ufadu jsou jako vefejné rozpocty v uidim pojeti chapany statni rozpocet
a Uzemni rozpocty. V Ceské republice je to tedy statni rozpocet a rozpocty krajli a obci.

Vyvoj rozdéleni rozpoctového urceni dani se v letech méni podle podminek politickych dohod, vidy
ve prospéch nékterého Uzemi. Pro Liberecky kraj je vyvoj inkasa objemu sdilenych dani za 10 let
(2005 —2014) 461,367 mil. K¢.

Dopravni obsluznost je jednou z mandatornich poloZek rozpoctu v souladu se zakonem o krajich.
Pfes ro¢ni schvalovaci proces pfipravil Liberecky kraj s péci dobrého hospodare Stfednédoby
rozpoctovy vyhled pro obdobi 2014 — 2017, ktery byl aktualizovdn pro obdobi 2016 - 2019. Pro
dopravni obsluznost se tak predpoklada (viz Tabulka 89):

Tabulka 89 — Rozpoctovy vyhled LK pro dopravni obsluznost na obdobi 2015-2019

Odhad financnich

Odhad financnich.

Odhad financnich

Y (drazni doprava +

EIEL] nakladu EIEL Y] na AD + protarifovaci
objednavky DD | objednavky AD | protarifovaci ztrata)
[tis. K] [tis. K] ztratu [tis. Kc] [tis. K&]
2015 294 735 241 500 Odhad zapocten | 536 235
v ndkladech na DD +
AD
2016 295 000 235 000 9500 539 500*
2017 295 000 235 000 9500 539 500*
2018 295 000 235 000 9500 539 500*
2019 295 000 235 000 9500 539 500*
Zdroj: LK
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* Rozpoctovy vyhled uveden z diivodu porovnatelnosti bez naklad( na IDS. Celkové predpokladané vydaje

resortu dopravy ¢ini 552 mil. K¢/rok.

Schvéleny rozpocet neni vidy obrazem castek Strednédobého rozpoctového vyhledu, jak ukazuje
i schvaleny rozpocet 2015. Kromé fixace financnich zdroji ve sttrednédobém rozpoctovém vyhledu je
i PDOU nastrojem stabilizace rozsahu a financ¢niho kryti potfebnych kompenzaci. Dopravni obsluznost
je velice konzervativni systém, ktery ma vliv na velké mnoistvi obyvatel kraje, vicero dopravnich
spolecnosti a organl vefejné spravy. Proto je i G¢innost PDOU viceleta, v tomto pfipadé do konce
roku 2018.

Tabulka 90 — Porovnani rozpoctového vyhledu a schvaleného rozpoctu v r. 2015

Cinnost (tis. K¢) Rozpoctovy vyhled | Schvaleny rozpocet
2015 [tis. K¢] 2015 [tis. K¢]
Dopravni obsluznost 536 235 511 275 - 24960
Dopravni obsluznost autobus 241 500 215000 - 26500
Dopravni obsluznost draha 294 735 296 275 1540
Zdroj: LK

9.2.2 ROzZPOCET OBCI

Liberecky kraj po svém vzniku v roce 2000 a po postupném prejimani uhrad prokazatelnych ztrat
plynoucich z provozu verejné autobusové a drdini dopravy v zavazku verejné sluzby vytvofil solidarni
celokrajsky systém prispévkl na zajisténi dopravni obsluznosti od obci. Prispévek obci ddle umozniuje
kraji rozvijet kvalitu vefejné dopravy (napf. rozsifeni IDOL do sousednich kraju, realizace projektu
centralniho dispecinku, klientské centrum aj.). Tento systém je funkéni a zmény nastanou pouze
u Uhrad za nadstandardni objednavky. Solidarnost spociva ve vypoctu podle poctu obyvatel obce
zarok. Celkova castka pro rok 2015 (standard) cini 24,8 mil. K& nad ramec této cdstky jsou
v soucasné dobé (10/2015) uzavieny smlouvy o pfispévku na nadstandard ve vysi 0,3 mil. K¢E. (a cca
0,7 mil. K¢ je v jednani s mésty/obcemi).
Pfispévek obcim umoziuje:

» ziskat garanci standard( dopravni obsluznosti;

» spolupodilet se na pfipravé jizdnich Fadu;

» Ucast ve Svazu dopravy.

9.2.3 PRISPEVKY ZAMESTNAVATELU

Do systému financovani jsou zaméstnavatelé zapojeni, pokud:
» je ze strany zaméstnavatele zajem o integraci zvlastni linkové dopravy;
» pozaduji zaméstnavatelé Upravu casovych poloh ¢i trasy podle svych potfeb a tato zména
vyZaduje zménu koncepce linky (spoje).
PFi zajisténi spoluprace mezi Libereckym krajem a zaméstnavateli je doporuceno financovani ,,50:50"
vztahujici se k nakladm na spoleéné zajistovani dopravni obsluznosti, nebo financovani dodatec¢nych
variabilnich naklad( ze strany zaméstnavatele. Pro rok 2015 je to ¢astka 5,65 mil K¢.
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‘9.2.4 PRISPEVKY NA NADSTANDARD
Mésto Ci obec s odkazem na standardy dopravni obsluznosti pfispivaji na nadstandard, pokud je
takovy identifikovan ¢i méstem/obci pozadovan dle pravidel v kap. 6.4.3

Vystupem kap. 6.7 je identifikace mist, kde neni pInén standard definovany timto PDOU, ale také
mist s tzv. nadstandardem. Porovnani obou hodnot je soucasti nasledujici tabulky:

Tabulka 91 — Porovnani nakladd na ,,podstandardy” a nadstandardy

Srovnani s min. standardy PDOU Dopad do financovani z pohledu LK
(kap. 6.3) [tis. KE]

Neplnén standard

(39 dotéenych mést/obci, resp. 42 jejich -1733
mistnich ¢asti)

Nadstandard
7 097
(32dotcenych mést a obci vé. DSOJ)
z toho t.cC. financovdno obcemi* 4446
Rozdil mezi neplnénym standardem a
5314

nadstandardem

rozdil po zohlednéni soucasné

868
vyse pfispévki*

Zdroj: KORID

* UvaZovany i prispévky, na které dosud pro r. 2015 nebyla uzaviena smlouva (viz. kap. 5.4).
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9.3 VYHLED FINANCOVANI DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI V LETECH 2015-2018

Soucdasti této kapitoly bude shrnuti odhadované vyse nakladi na dopravni obsluZnost ve vztahu
k zdrojam jejiho financovani.

Skutecné cerpani financnich prostfedkl v letech 2012 — 2015 je k dispozici v dokumentu Analyza
dopravy LK. Pro potfebu dopravniho planovani je predlozen souhrn let 2012 — 2015. Spolec¢né
s prostiedky kraje jsou v tabulce uvedeny i ostatni zdroje financovani.

Tabulka 92 - Financovani dopravni obsluznosti v letech 2012-2014

2012 [K¢] 2013 [K¢] 2014 [K¢]

Ndklady kraje

Y 367 588 716 382 177 025 365510 165
- drazni doprava
Statni rozpocet z toho z toho z toho

sv s x)
- drazni doprava 89 623 000 89 623 000 92 565 706
Ndaklady kraje 239039511 241 653 853 252 544 093
- autobusova
doprava
Prispévek obci z toho z toho z toho

25106 870 24 770 890 25779910
Jiné" z toho z toho z toho
5400 000 7733587 8211191

Protarifovaci ztrata 4 296 000 6 954 096 6 796 726
Celkem 610924 227 630784 974 624 850 984

X)

jednd se o ucelové vazané dotace ze statniho rozpoctu, v dobé uzavérky nebyla znama vyse dotace pro

rok 2015, jedna se tedy pouze o predpoklad
Zdroj: Analyza stavu dopravy Libereckého kraje (upraveno: KORID LK)

Pfi odhadu nakladd Objednatele pro obdobi let 2015-18 nelze vychazet z trendu let minulych bez
znalosti smluvnich souvislosti tykajicich se dopravni obsluZnosti:

- vramci PAD doslo od 1. 1. 2015 ke sniZzeni prmérné CDV zménou technologie dopravy, ale
zarovenn doslo kzahrnuti tzv. prejezdd vyplyvajicich zjizdniho fadu do objednavky
Objednatele, coz ma vliv na rozsah dopravni obsluznosti, ale také na trzby (vliv na trzby vsak
t.C. nelze presné kvantifikovat);

- od 12/2014 je linka TLX2 zajisténa v ramci nové vysoutéZzené smlouvy (Liberec — Dresden)
v rezimu brutto smlouvy.

" Jiné zdroje — zaméstnavatelé, Ustecky kraj na dopravni obsluznost tizemi UK zajisténou linkami LK.
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‘9.3.1 VYHLED FINANCNi NAROCNOSTI — STREDNi ODHAD

S vyuZitim vySe uvedenych znalosti je uvaZovan nasledujici vyhled finan¢ni naro¢nosti pro zajisténi
dopravni obsluznosti ve standardnim rozsahu dle pravidel v kap. 6 v rdmci stfedniho odhadu:

Tabulka 93 — Porovnani odhadovanych nakladt na dopravni obsluZnost a zdroju jejiho financovani (stfedni

odhad)
Rok 2015

Polozka

2016 2017

[tis. Ké/rok]

Naklady ZD (po zohlednéni

. 365 378 373 461 373461 373 461
trzeb)
Naklady PAD (po zohlednéni

. 232 926 232 346 232 346 232 346
trzeb)
Naklady TRAM* 15 765 15 765 15 765 15 765
Protarifovaci ztrata 9490 9490 9 490 9 490
Naklady na dopravni

. 623 559 631 062 631 062 631 062

obsluznost celkem

Zdroj financovani

Rozpocet statu

93 861 93 861 93 861 93 861
(,Memorandum®)
Prispévek zaméstnavatel(
o o 5 650 5650 5650 5 650
(uvaZovano udrzeni SQ)
Prispévek obci
24764 24764 24764 24764
(standardni rozsah)
Schvdleny rozpoctovy zamér
e e B 536 235** 539 500 539 500 539 500
véetné prispévku obci
Schvaleny rozpoctovy zamér
LR ] 511471 514 736 514 736 514 736
bez zapocteni prispévku obci
Zdroje na dopravni
. 635 746 639 011 639 011 639 011
obsluznost celkem
Rozdil mezi naklady a zdroji
3 . 12 187** 7 949 7 949 7 949
na dopravni obsluZnost
Potiebny rozpocet LK (bez
499 284 506 787 506 787 506 787

nakladd IDS)

Zdroj: KORID

*\/ r. 2015 probéhne ve spolupraci Libereckého kraje s mésty Libercem a Jabloncem n.Nis. prizkum, na jehoz

zakladé bude rozsah financ¢nich naklad( pro provoz tramvajové linky 11 potvrzen nebo upresnén.
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** Pror. 2015 je schvaleny rozpocet v nizsi vysi (viz Tabulka 90), a proto nelze s rezervou ve vysi 12,187 mil. K¢

uvazovat.

’9.3.2 VYHLED FINANCNi NAROCNOSTI — PESIMISTICKY ODHAD

V pfipadé, Ze vyvoj cen PHM, inflace ¢i vyvoj trzeb bude ve vztahu k celkovym nakladdim nepfiznivy,
bude pro zajisténi dopravni obsluznosti ve standardnim rozsahu dle pravidel vkap. 6 vramci

pesimistického odhadu potfeba vysi ndkladd a zdrojd upravit dle nasledujici tabulky:
Tabulka 94 — Porovnani odhadovanych nakladli na dopravni obsluinost a zdroju jejiho financovani

(pesimisticky odhad)
Rok 2015

Polozka

Zdroj financovani

Rozpocet statu

Néklady ZD (po zohlednéni

. 365 378 377 435 377 435 377 435
trzeb)
Naklady PAD (po zohlednéni

. 232 926 238 984 238 984 238 984
trzeb)
Néklady TRAM* 15 765 15 765 15 765 15 765
Protarifovaci ztrata 9 490 9 490 9 490 9 490
Naklady na dopravni

. 623 559 641 674 641 674 641 674

obsluznost celkem

na dopravni obsluZnost

93 861 93 861 93 861 93 861
(,Memorandum®)
Prispévek zaméstnavatel
., . 5650 5650 5650 5650
(uvazovano udrzeni SQ)
Prispévek obci
24764 24764 24764 24764
(standardni rozsah)
Schvdleny rozpoctovy zamér
e i 536 235** 539500 539 500 539 500
véetné prispévku obci
Schvaleny rozpoctovy zamér
. i 511471 514 736 514 736 514 736
bez zapocteni prispévku obci
Zdroje na dopravni
. 635 746 639 011 639 011 639 011
obsluznost celkem
Rozdil mezi naklady a zdroji
12 187** -2 663 -2 663 -2 663

Zdroj: KORID
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*V r. 2015 probéhne ve spolupraci Libereckého kraje s mésty Libercem a Jabloncem n.Nis. prlizkum, na jehoz

zakladé bude rozsah financ¢nich nakladd pro provoz tramvajové linky 11 potvrzen nebo upfesnén.

** Pro r. 2015 je schvaleny rozpocet v nizsi vysi (viz Tabulka 90), a proto nelze s rezervou ve vysi 12,187 mil. K¢

uvazovat.

9.3.3 SHRNUTI VYHLEDU FINANCNI NAROCNOSTI

Zavér vyplyvajici z predchozich tabulek:

V pripadé stfedniho scénare se ukazuje vyse schvaleného rozpoctového zaméru jako dostatecng, je
vSak nezbytné, aby skutecnd vyse rozpoctu odpovidala tomuto zdméru.

V pripadé pesimistického scénare by v obdobi let 2016-17 (resp. 2018) vysSe rozpocCtového zaméru
nebyla dostatecna. V takovém pripadé by bylo doporuceno navysit rozpoctovy zadmér o cca 5,9 mil
Ké/rok.

Aby financni naklady neprekrocily vysi schvdleného rozpoctového zaméru, bude tfeba sledovat
ukazatele a faktory ovliviujici celkovou ekonomiku provozu, zejména:

» vyvoj CDV (u brutto smluv), resp. Kompenzace (u netto smluv);
»  vyvoj trzeb (celkovych i vztaZzenych na km);
» pocet cestujicich (v€. struktury jizdnich doklada).
Ve vztahu k fizeni rizik a dopad( zmény ekonomickych vstupt je nadale doporuceno:
» provérovat moznosti optimalizace verejné dopravy:
o nasazovani vozidel odpovidajici velikosti;
o optimalizace obéh( (a turnusu);
o minimalizace soubéznych jizd;

» provérovat moznosti tarifnich Uprav s vyuZzitim vlastnosti zénové-relacniho tarifu.
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10 REVIZE CiLU PLANU DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI

Navrzeny Plan dopravni obsluznosti Uzemi — pfedevsim v oblastech standardy a koncepce — obsahuje
fadu cill, které je vhodné nadale sledovat. Pro ucely revize jsou tyto cile uvedeny v kap. 10.1
v&. souvisejicich opatieni a termin(l. Pravé stanoveni standardd v dopravé v ramci PDOU by mélo byt

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

chapano tak, Ze jde o prvni krok k narovnani systému organizace a financovani verejné dopravy
v Libereckém kraji. Stanoveni standard( dopravni dostupnosti Ize v budoucnu vice upresnit s vyuZitim
(matematickych) modell v dopravé, naopak technické a kvalitativni standardy museji vychazet

z potfeb cestujicich a z trend( rozvoje verfejné dopravy.

Zvlast pak jsou uvedeny navrzené projekty — viz kap. 10.2.

10.1 PREHLED CiLU

V navaznosti na PDOU je navrzeno sledovat tyto cile:
Tabulka 95 — Piehled zasadnich ciléi PDOU pro obdobi 2015-18

Cil ‘ Kap. Opatreni Termin
Podpora rozvoje Zeleznicni 4.2 Pravidelnd jedndni se SZDC v Urovni prabézné
infrastruktury vedeni LK — vedeni SZDC.

Dil¢i cile uvedeny v kap. 4.2.
Podpora rozvoje dopravnich 4.3 Jednani s mésty a obcemi; prabézné
terminald Implementace standard(l dopravnich

terminald.

Dilci cile uvedeny v kap. 4.3
Projednani standard( dopravni | 6 Pfipominkovaci Fizeni k PDOU 6/2015
obsluznosti (spInéno)
Implementace standardt 6 Schvaleni v organech LK 11/2015
dopravni obsluznosti
Revize standardid dopravni 6 Vyhodnoceni dopravni obsluznosti za 2018
obsluZnosti a jejich delSi obdobi ve vztahu k nabidce
potvrzeni/upfesnéni pomoci spojeni, cené prepravy a k demografii.
matematického modelu
Projednani opatieni reagujicich | 6.7 Provéreni potencialu —> zavedeni 3/2016
na neplnéni standardt spojl nebo akceptace SQ obcemi.
dopravni obsluZnosti
s dotéenymi mésty a obcemi —
navrh dalsiho postupu
Projednani opatieni reagujicich | 6.7 Provéreni potencialu —> zajisténi 3/2016
na identifikaci nadstandard nadstandardnich spojl za financni
dopravni obsluZnosti spoluprace dotéenych mést a obci
s dotéenymi mésty a obcemi — (pfip. omezeni nadstandardnich spoja)
navrh dalSiho postupu
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Cil ‘ Kap. Opatieni Termin
Cile v oblasti dopravni 7.1 Sprava JR a jejich optimalizace; pribézné
koncepce v ramci regionalni Spolupréce s mésty, obcemi LK a

dopravni obsluznosti, s ostatnimi objednateli (stat, sousedni

viz kap. 7.1 kraje aj.)

Spoluprace s vyznamnymi 7.1 Pribézné vyhodnoceni stavajici pribézné
zaméstnavateli obsluznosti a Uprava JR;

Integrace ZLD do systému IDS.

Minimalizace (eliminace) 7.1 Sprava JR a jejich optimalizace; pribézné
I"EdundantnI’Ch SOUbéhﬁ meZi garance névaznosti mezi Spoji
spoji v ndvaznosti na projekt Centralni
dispecink.
Koordinace MHD a PAD 7.2 Spolupréace s mésty s MHD. prabézné
Uzemni rozvoj IDS 8.1 Spoluprace se sousednimi kraji (IDS), prabézné
dopravci a dodavateli odbavovacich
systému
Propagace veiejné dopravy 8.3 Tisténa média; prabéiné

Kontaktni kampané;
AudiovizudIni média;
Moderni technologie.

Zajisténi stabilniho financovani | 9.3 Schvaleni (aktualizace) rozpoctového 11/2015
dopravni obsluznosti zaméru pro obdobi do r. 2018
Naplnéni rozpoctu na dopravni prabézné

obsluznost dle rozpoétového zaméru

Sledovani vyvoje faktor( ovliviiujicich | pribéiné
ekonomiku provozu

Provérovat moZnosti optimalizace prabézné
systému verejné dopravy

Zdroj: KORID LK
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10.2 ZASOBNIK PROJEKTU

V nadvaznosti na PDOU a jeho rozvojové cile jsou navrieny ke zpracovani projekty uvedené
v nasledujici tabulce:

Tabulka 96 — Zasobnik projektt vefejné dopravy

Nazev projektu Kap. Nositel Odhadované | Termin
projektu ndklady [K¢, | (odhad)

bez DPH]
Centralni dispecink 8 Zajisténi  navaznosti mezi | KORID 4 mil. K¢ 2015-2016
spoji vramci IDS IDOL a

efektivniho provozu verejné
dopravy na uzemi
Libereckého kraje

Modernizace zastavek | 6.5.4 | Sjednoceni vzhledu | LK + | 25 mil. K¢ (bus
v Libereckém kraji oznaénikQ zastdvek v ramci | Mésta a | zast.)

IDS IDOL (vSechny zastavky); | obce

Vybudovat ve spolupraci 50 mil. K¢

s obcemi bezbariérovy (zel. zast.)

pristup do vozidel (alespor
zast. I. a ll. tfidy);

Zavedeni informacnich
technologii na vyznamné
zastavky v LK.

Standardy a koncepce

rozvoje, provozovani

a udrzby vlakovych

i autobusovych zastavek

v LK;

Zlepseni komfortu

a dostupnosti vlakovych

zastavek v LK;
Rozvoj turistické a |7 Zlepseni turistické nabidky KORID 500 tis. K¢/rok | 2017
preshranicni dopravy
Modernizace systému | 8.2.2 | Rozsifit  stavajici  reSeni | KORID 10 mil. K¢ 2015-2017
IDOL/ OPUSCARD systému o nejmodernégjsi

technologie odbaveni.
Zékaznické centrum a | 8.2.3 | ReSeni celého  portfolia | KORID 2 mil. K¢ 2016 —-2017
online sluzby Zivotnich situaci souvisejicich

se systémem OPUSCARD
a dopravni aplikaci IDOL.

Zdroj: KORID LK
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Dosud nezahajené prioritni projekty na Zeleznici pro obdobi 2016-2018 jsou v nasledujici tabulce.

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Seznam vsech projektu je uveden v Pfiloze ¢. P10-02-01.

Tabulka 97 — Zasobnik dosud nezahajenych prioritnich projektd na Zelezniéni infrastruktuie

Nazev projektu Cile Nositel Termin
projektu | (odhad)
Projektova priprava ‘
Modernizace trati Pilinkov - Rychlé spojeni Liberec - Praha - zlepseni | MD  CR, | 2017
Hodkovice n. M. spojeni Liberce s vnitrozemim v dilcich SZDC,
relacich. s.0., GR
Spojka Mlada Boleslav mésto - | Kolejové spojeni Libereckého kraje s MD CR, | 2018
Mlada Boleslav -Deb¥ centrem Mladé Boleslavi. SZDC,
s.0., GR

Optimalizace tratové rychlosti

Rekonstrukce SZZ ZST Turnov Zkraceni stani¢nich interval(, zlepseni SZDC, s. | 2017
navaznosti, zefektivnéni obéhu. o.,55Z

Revitalizace trati Liberec - Spojeni Liberec - Ceka Lipa za hodinu. SZDC, s. | 2017-2018

Ceska lipa 0., 552

Ceska Lipa

cestovni doby v relaci Praha — Ceska Lipa

Zvyseni rychlosti Tanvald - ZlepsSeni navaznosti, zvyseni SZDC, s.0. | 2016
Zelezny Brod spolehlivosti, zefektivnéni obéh.

Zvyseni rychlosti Bakov n. J. - Viytvoreni prestupniho uzlu v Ceské Lipé | SZDC, 2017
Jedlova a Mladé Boleslavi, zefektivnéni obéhu. s.0., OR

Zvyseni rychlosti Chrastava - Vytvoreni prestupniho uzlu v Zitavé, SZDC, 2018
Zittau zefektivnéni obéhd. s.0., OR

Zvyseni rychlosti Lovosice — VysSi atraktivita dopravy, zkraceni SZDC, s.0. | 2019

s prestupem v Lovosicich.

Zdroj: KORID LK

Déle jsou uvedeny projekty navrzené v ramci IPRU Liberec — Jablonec n.Nis. a IROP
Tabulka 98 — Seznam projektti IPRU (1-5) Liberec — Jablonec n.Nis. a IROP (6-17)

Zpusobilé

Pof. | Projektovy zamér

C. v mil.K¢

1 | Vystavba tramvajové trati v useku "U Lomu - Krejciho - 700 000
Dobidsova (sidlisté Rochlice)"

2 | Rekonstrukce Tramvajové trati Liberec- Jablonec nad Nisou:
Rekonstrukce tramvajové trati Liberec - Jablonec nad Nisou 90 000
v Useku KYSELKA - Prose¢ nad Nisou, SKOLA
Rekonstrukce tramvajové trati Liberec - Jablonec nad Nisou 110 000
v useku Prose¢ nad Nisou, SKOLA - Prose¢ nad Nisou,
VYHYBNA
Rekonstrukce tramvajové trati Liberec - Jablonec nad Nisou 110 000
v Useku NOVY SVET - MENIRNA
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Rekonstrukce tramvajové trati Liberec - Jablonec nad Nisou 65 000
v Jablonci nad Nisou v Useku ulice U Nisy - kfiZovatka
Budovatel(i x PoStovni
Rekonstrukce signalizacniho zafizeni s vysSSim stupném 30000
zabezpeceni ¢astecné jednokolejné tramvajové trati Liberec -
Jablonec nad Nisou
3 | Rekonstrukce tramvajové trati Rumunska - Palachova - 65 000
Saldovo ndmésti
4 | Uprava tramvajové smycky VIADUKT 55000
5 | Rekonstrukce ménirny Zelené Udoli 45 000
6 | Informacni panely na zastavky MHD 1500
7 | Validatory pro odbaveni bankovni kartou 6120
8 | Automaty pro vydej jizdenek 5 000
9 | Automat na dobijeni pfedplatného 1000
10 | Upgrade odbavovaciho systému — MHD Jablonec n.Nis. 6270
11 | Upgrade odbavovaciho systému — MHD Liberec 34 000
12 | Upgrade vybaveni dopravniho dispecinku 5 000
13 | Socialni automobil 600
14 | Elektrobus — bezbariérovy autobus 12m s elektrickym 44 000
pohonem
15 | Dobijeci stanice pro elektrobusy 6 000
16 | Bezbariérové autobusy 12 m s pohonem na CNG — 20 ks 110 000
17 | Bezbariérové kolejové vozidlo — 3 ks 99 000
Zdroj: DPMLJ
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10.3 INDIKATORY EFEKTIVITY DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI

Za Uucelem sledovani efektivity verejné dopravy je navrieno sledovat nasledujici ukazatele
(indikatory):

Tabulka 99 - Indikatory efektivity vefejné dopravy

Indikator Ucel sledovani Vlivy ovliviiujici indikator
Pocet cestujicich Statisticka informace Vyse tarifu

celkem v systému IDS Jizdni Fady

(den, tyden, mésic, rok) Kvalita verejné dopravy

Informace pro cestujici (propagace
verejné dopravy)

Ostatni vlivy (vySe mezd, ceny PHM)

Pocet cestujicich Informace podstatna pro planovani | Vyse tarifu
celkem v relaci dopravniho spojeni v dané relaci Nabidka spojeni
(den, tyden, mésic, rok) (pocet spojd, kapacita) Kvalita verejné dopravy

Informace pro cestujici (propagace
verejné dopravy)

Ostatni vlivy (vyse mezd, ceny PHM)

Pocet cestujicich Informace dtleZita pro planovani Vyse tarifu
ve spoji odpovidajici kalpacity spoj.e, pFTp. Casova poloha spoje i nabidka spojeni
pro rozhodnuti o existenci spoje v dané relaci (ostatni spoje)

(min., max., primér)
Kvalita verejné dopravy

Informace pro cestujici (propagace
verejné dopravy)

Ostatni vlivy (vySe mezd, ceny PHM)

CDV Finan¢ni pldnovani dopravy Efektivita dopravni koncepce
stanovené Objednatelem (probéhy
vozidel, poZzadovana velikost vozidel)

Pozadovana kvalita dopravy

Mistni podminky a poméry (provoz
ve mésté, v horskych oblastech atp.)
Efektivita dopravce pfi zajisténi
provozu (vstup pro cenovou nabidku
v ramci verejné zakazky)

Ostatni vlivy (inflace, ceny PHM, vyse
mezd)
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Indikator Ucel sledovani Vlivy ovliviujici indikator

Vyse trzeb Finanéni planovani dopravy Vyse tarifu

Nabidka spojeni (vhodnost ¢asovych
poloh a tras spoju, rozsah dopravy)
Kvalita dopravy

Informace pro cestujici (propagace
verejné dopravy)

Ostatni vlivy (inflace, ceny PHM, vyse

mezd)
Kompenzace Finan¢ni planovani dopravy Faktory ovliviiujici CDV a vysi trzeb
celkem/rok (dle druhu
dopravy)
Kompenzace Sledovani efektivity provozu daného | Faktory ovliviujici: CDV, vysi trzeb,

spoje (rozhodnuti o druhu dopravy, | pocet cestujicich ve spoji
kapacité dopr. prostfedku ¢i o
existenci daného spoje)

vztazena k poctu
prepravenych
cestujicich

Zdroj: KORID LK
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10.4 SROVNANi NAVRHOVE CASTI S CiLI PLANU A NAVRZENYMI STANDARDY DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

Stézejni ¢asti dopravni planu jsou kapitoly 6: Standardy dopravni obsluznosti, které stanovuiji cile
dopravni obsluznosti, a 7: Popis zajistovanych vefejnych sluzeb a koncepce dopravy v LK, ktera ze
standard( vychazi. Vramci revize cilG plant dopravni obsluZnosti je tedy ukolem posoudit, zda
navrzend koncepce je v souladu se standardy dopravni obsluznosti a zda je tato koncepce v souladu
s kap. 9.1 (Finanéni naroc¢nost).

Revizi dokumentu ve verzi k projednani z dubna 2015 provedly Technickd univerzita v Liberci
a Univerzita Pardubice. Obé instituce se nezdvisle na sobé shodly, e dokument PDOU odpovida
podminkam stanovenych Zakonem ¢. 194/2010 Sb., dopravni koncepce se opira o podrobné
zpracovanou analyzu, standardy dopravni obsluznosti jsou pfimérené a cile dokumentu v oblasti
dopravni obsluznosti a jeji koncepce jsou stanoveny jednoznacné a dokument je zpracovan
v souladu s nimi.

Kompletni dokument revize PDOU zpracovany TUL je pfilohou P10-04-01. Navrh vyporadani namétd
a pfipominek z této revize je soucasti prilohy P10-04-01a.

Kompletni dokument revize PDOU zpracovany Univerzitou Pardubice je pfilohou P10-04-02. Navrh
vyporadani ndmétd a pripominek z této revize je soucasti prilohy P10-04-02a.

Dokument byl také pfristupny k pfipominkam pro Sirokou verejnost na webovych strankach
www.korid.cz — primarné byly osloveny obce Libereckého kraje, Ministerstvo dopravy, sousedni
samospravni celky a dopravci poskytujici vefejné sluzby v prepravé cestujicich na zakladé smlouvy
s Libereckym krajem. Pfipominky bylo moziné zasilat do 17. Cervence. Jejich kompletni vycet v¢.
navrhu jejich vyporadani je ptilohou Planu dopravni obsluznosti P10-04-03. (Zapracované, nebo
Castecné zapracované pripominky jsou jiz soucasti této verze dokumentu.)

Na zakladé pfipominek byla mirné upravena struktura nasledovné:
- doplnény kap. 1.7a2.4.5
- puvodni kap. 6.3.4 je uvedena jako kap. 6.7
- kap. 6.7. je uvedena jako kap. 6.8 s tim, Ze konkrétni uptesnéni analyzy v¢. ndvrhu opatieni je
soucasti pfiloh
- byly aktualizovany pfilohy

Kolektiv autorl dékuje vSem osobdam a organizacim, které zaslaly své prfipominky ktomuto
dokumentu.
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PROJEKTOVY TYM:

Clen projektového tymu

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE 2012-2018

Ing. Otto Pospisil

vedouci projektového tymu

Zodpovédnost za zpracovani

manazerské shrnuti; legislativni ramec;

kapitoly: 2.2; 4.3; 6.1-6.8; 7.1-7.3; 9.1; 9.2; 9.3; 10.1-10.3

Ing. Pavel Blazek

kapitoly: 2.1; 4.2;6.5.1; 6.5.3; 7.3; 10.2

Ing. Vaclav Gebousky

kapitoly: 4.3; 7.1; 7.2

Ing. Jifi Hrubon

kapitoly: 8.1-8.3; 10.2

Ing. Stanislava JakeSova

manazerské shrnuti, vSeobecné podminky trhu; kapitola 9.2

Ing. Pavel Jasko

kapitoly: 2.4; 8.2.1

Ing. Jaroslav Kadlec

kapitola 2.4

Jan RoZensky

kapitoly: 4.3; 7.1; 7.2

Denis Sitora

kapitoly: 3.1; 3.2

Mgr. Radim Sarapatka

kapitoly: 1.1-1.7; 2.2; 2.3; 2.5; 2.6; 3.1-3.3; 4.1; 5.1-5.5

Externi odbornd spoluprdce

student, Univerzita Pardubice,

Dopravni fakulta J. Pernera

pfiprava podklad( pro kap. 1.1-1.6

studentka, Technickad univerzita
Liberec

pfiprava podklad( pro kap. 1.1-1.6

Ing. Viktor LiSka
odbor dopravy KU LK

spoluprace na dokumentu

Ing. Eva Sulcova
odbor dopravy KU LK

spoluprace na dokumentu

Ing. Monika Sulcova

odbor dopravy KU LK

spoluprace na dokumentu

studentka, Technickd univerzita
Liberec

priprava podkladl pro kap. 1.1-1.6
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