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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

1 Posouzeni vyznamu Zeleznicnich trati

1.1 Uvod

Zelezni¢ni doprava je diky své kapacité, rychlosti, vysoké bezpecnosti 1 pomérné vysoké
mozné mife komfortu pro cestujici predurcena piedevsim k zajisStovani ptrepravnich proudii na

hlavnich relacich a k zabezpeceni funkce patefe regionalni dopravy.

Stavajici Zelezni¢ni sit’ v Libereckém kraji vSak byla vybudovana za zcela rozdilnych
podminek devatenactého stoleti a ne vSechny Zelezni¢ni traté jsou dnes schopny naplnit alespon

v zakladni mife rostouci pozadavky cestujici vefejnosti.
V nékterych piipadech, napiiklad na horach, v rekreacnich oblastech nebo v oblastech
s vysokymi prepravnimi $pickami, mize byt Zelezni¢ni doprava vyhodnou alternativou nejen

jako pateft, ale 1 pro regionalni svozy a rozvozy dle mistnich pozadavkad.

Jisté vSak existuji také izemi, kde zeleznice miji dilezita sidla, jejichz obsluznost musi byt
potom zdvojovéana autobusy. Existuji také traté, kde vlak nespliuje zdkladni pozadavky na
rychlost nebo neumoziiuje zajistit pozadované Casové rozlozeni spoji. Na téchto tratich je

potom tfeba uvazovat o objednani jiné formy dopravy, nez je doprava zeleznicni.

Cilem této kapitoly je tedy odborné posouzeni vyznamu trati, navrh jejich dalSiho vyuziti
tak, aby byla zajiSténa optimalni dopravni obsluznost potfebna pro rozvoj regionu Libereckého
kraje a zaroven aby doSlo k efektivnimu vyuzivani dotacnich prostfedkd na tratich, kde ma

doprava smysl.

1.2 Systém kategorizaci trati

V Libereckém kraji se nachazi, nebo do né&j zasahuje, celkem 17 trati. NejdelSi trat’ na
uzemi Libereckého kraje je dlouhd 83,2 km a naptiklad pocet piepravenych osob se lisi
v jednotlivych usecich této trati témet dvacetindsobné. Proto bylo nejprve nutné, rozClenit traté

na mensi tratové useky spodobnymi vlastnostmi, které tvoifi nejmensi samostatné

posuzovatelné celky.

Trat¢ byly roz€lenény podle devatenacti nize uvedenych hledisek do Ctyi zakladnich

kategorii:
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

Pater regionalni dopravy v Libereckém kraji tvori traté 1. a 2. kategorie:

1.2.1 Traté 1. kategorie

vvvvvv

automobilové dopraveé. Zajistuji predevSim rychlé radidlni spojeni vyznamnéjSich sidel
s Libercem nebo okolnimi regiony. Vyznamnou funkci trati prvni kategorie je také svoz
cestujicich z autobust, které ve stanovenych uzlech trat’ napdji. Na tratich prvni kategorie je
doprava provozovéana nejméné v hodinovém taktu a vétSinou je alespon v hlavnich ptepravnich

casech zahusténa na ptlhodinovy interval.

V jednohodinovém az dvouhodinovém taktu je na tratich prvni kategorie provozovana také

rychlejsi doprava formou spésnych vlakli nebo rychlikti objednavanych statem.

Kraj musi mit zdjem zajistit na téchto tratich co nejvyssi tiroven dopravy, coZ se samoziejmé
neobejde bez modernich vozidel, na které je nezbytné nutné urychlené hledat pottebné zdroje.
Ty je nutné hledat nejen mimo resort dopravy, ale 1 v ném napiiklad asporami na tratich ctvrté

kategorie.

1.2.2 Traté 2. kategorie

Traté¢ druhé kategorie jsou vyznamnou casti dopravniho systému Libereckého kraje. Tyto
zelezni¢ni traté zajiSt'uji vyznamna radidlni spojeni regionu s Libercem, dilezité tangencialni

pfepravni proudy a dale napaji traté prvni kategorie.

Traté¢ druhé kategorie jsou provozovany v hodinovém taktu osobnich vlakii nebo
v prokladaném taktu 120 minut rychlych vlaki a 120 minut zastavkovych vlakti. Na slabsich

usecich je na tratich se zastdvkovou dopravou mozno zavést dvouhodinovy takt.

Také trat¢ druhé kategorie plni funkci patefe regionalni dopravy. Zajistuji piepravu
cestujicich mezi hlavnimi uzly, do nichz svazi cestujici jejich autobusové pfipoje. Z tohoto
divodu je 1 na téchto tratich tieba usilovat o nezbytné investice pfedev§im do vozového parku,

ktery by mél zajistit pozadovany komfort, rychlost i provozni efektivnost.

strana 4 (celkem 15)



Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

ProdlouZeni patere a svozy budou predstavovat traté 3. kategorie

1.2.3 Traté 3. kategorie

Trat¢ 3 kategorie slouzi predevsim pro regiondlni dopravu a svoz cestujicich na patef.
Prestup z autobust je méné Casty a je spiSe doplinkem v méné vyznamnych smeérech, nez aby

byl zakladni pfepravni nabidkou.

Za prozatim pfijatelna vozidla lze sohledem na pomérné kratkou délku téchto trati

povazovat stavajici vozovy park v zelezni¢ni dopravé. Ve vétsing ptipadl vozy fady 810.

Tyto trat¢ budou provozovany zpravidla s delSimi intervaly mezi spoji, a to bud’ podle
mistnich potieb, nebo ve dvouhodinovém taktu, ktery mtize byt v opodstatnénych piipadech

zahustén na hodinu.

Také traté treti kategorie maji nezanedbatelny piepravni vyznam. Presto by vSak bylo
mozné v nékterych piipadech (z ekonomickych divodll) uvazovat o nahrazeni dopravy
autobusy. V jinych ptipadech by vSak zastaveni provozu na zelezni¢ni trati vedlo 1 pfi jejim
nahrazeni autobusovou dopravou k citelnému zhorSeni dopravni obsluznosti a s tim spojenym
dal§im problémtm v regionu. To se tyka naptiklad trati s vyznamnou turistickou frekvenci, kde
lze statisticky dolozit, Zze velka Cast cestujicich, ktera je ochotna vyjet na vylet vefejnou
vlakovou dopravou, neni ochotna cestovat autobusem. Tito cestujici potom voli individudlni
dopravu nebo jiny cil cesty.

Rozsah provozu na téchto tratich je CasteCné technickym a casteCné také politickym
doplnéno hodnoceni na 3a, 3b a 3c, které sestupné dale tridi trati dle vyznamu pro dopravni

obsluznost.

Traté s minimilnim vyznamem pro osobni regionilni dopravu predstavuji traté
4. kategorie
1.2.4 Traté 4. kategorie

Traté cvrté kategorie jsou traté, které jsou zpravidla pomalé, nekonkurenceschopné
autobusiim, nebo nemaji vhodné trasovani a miji dtlezitd sidla. V fadé pfipadii maji tyto traté

vice ze zminénych nevyhod.
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

Dopravni obsluznost v téchto trasach zajisti vyhodnéji autobusova doprava. Muize jit také o
dopravu mikrobusovou nebo v nejfid¢eji osidlenych oblastech i ur¢ité formy dopravy na

zavolani, systém ,,call-bus* nebo ,,call-taxi®.

Na téchto tratich doporucujeme kraji dopravu neobjedndvat nebo ji vyznamné omezit tak,
aby se uSettily s dopravou spojené variabilni a zvlasté pak vysoké fixni naklady. Prostredky,
které jsou nepiili§ efektivné vynakladany na tyto traté, lze Iépe vyuzit pro zkvalitnéni

vozového parku na tratich prvni a druhé kategorie.

Protoze nékteré z malo efektivnich trati lezi z ¢asti na tizemi jinych krajt je tieba sjednotit

dopravni politiku i v této véci.

1.3 Princip hodnoceni trati a jeho kritéria
Vsechny tratové useky byly postupné hodnoceny podle devatenacti kritérii.

S ohledem na rtiznou finan¢ni naro¢nost provozu na jednotlivych tratich by bylo do analyzy
vhodné zahrnout jest¢ dalsi dvé kritéria, a to piimé ekonomické naklady na kazdou jednotlivou
trat’ (v dobé vypracovani studie nebyly udaje od CD, a.s. k dispozici), a dale u trati, kde by
piipadné mélo dojit k zastaveni provozu, zvazit dalsi naklady, které ukonceni provozu vyvola
mimo dopravni systém. Miize se jednat napiiklad o naklady na nahrazeni Zelezni¢nich spoj
autobusovou dopravou, ekologickou zatéz, zvySenou dopravni zatéz silni¢nich komunikaci,

zvysenou nehodovost.

I bez téchto dvou hledisek vSak lze rozd¢lit trat¢ do jednotlivych kategorii s dostatecnou
presnosti, protoze fadi trat¢ podle dopravnich hledisek a déle podle jejich vyznamu pro
vSestranny rozvoj regionu. U trati prvni a druhé kategorie se da jednoznacné predpokladat, Ze
maji dopravni i ekonomické opodstatnéni, u trati ¢tvrté kategorie jsou naopak tyto predpoklady
opacné. Osud casti trati tfeti kategorie (které maji nezpochybnitelny dopravni vyznam, ale 1ze
je lépe ¢i hufe nahradit zpravidla levnéjSimi autobusy) bude vzdy zalezitosti politického
rozhodnuti, které by v sobé mélo zohlednit i dvé zminénéa zatim vynechana kritéria. To se tyka

zv1asté trati oznacenych jako 3c a piipadné jeste 3b.
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

1.3.1 Popis kritérii

V této ¢asti kapitoly je uveden popis jednotlivych kritérii véetné jejich procentnich vah.
Dale jsou uvedeny pIné i zkracené nazvy (v zavorce) kritérii, které jsou pouzity v tabulkach,

jez popisuji jednotlivé traté.
Piepravni kritéria:

1. Osidleni pfi trati, pocet obyvatel v prilehlych obcich - 7% (pocet obyvatel)
Zminéné kritérium vyhodnocuje hustotu osidleni podél trati. Vyhodnocovany udaj za

tratovy usek je pocet obyvatel v obcich ptilehlych k trati pfepocteny na 1 km trati.

2. Priumérny denni pocet cestujicich na tseku - 15% (pocet cestujicich)
Kritérium vyhodnocuje celkovy pocet cestujicich na tseku v pracovni den. Vyuzit byl
vzdy prumér za oba sméry. Podkladem byla data ze sCitani z obdobi jaro a podzim

2004. Uvedené pocty zahrnuji regionalni i dalkovou dopravu.

3. Pocet cestujicich prepravenych v prepravni Spicce - 7% (vytiZenost ve Spicce)
Kritérium udava pocet cestujicich piepravenych v silnéjsim sméru ve tithodinové Spicce
mezi 5 a 8 hodinou ranni. Pro informaci je uveden také potiebny pocet autobusovych
spoju, ktery by bylo tfeba zavést pro nahrazeni prepravni Spicky. Uvazovana je plna

obsazenost 45 mist na autobus.
Dopravni kritéria:

4. Nejvytizenéjsi vlakovy spoj - 2 % (nejvytizenéjsi vlak)
Kritérium udéva nejvytizenéjsi vlakovy spoj provozovany na daném useku zelezni¢ni

trati.

5. Pocet mist s moZnosti kFizovani - 1% (moZnost kiiZovani)
Kritérium udava pocet moznych mist pro kfizovani (dopraven) pfepoCteny na 1 km
zelezni¢ni trati. Hustota stanic s moznosti kiizovani na jednokolejné trati je dalezitym
ukazatelem pro moznost tvorby jizdniho fddu nebo moZnost feSeni mimoiadnosti

v dopravé (vyluky, zpozdéni apod.).
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

6. Cestovni rychlost - 10% (cestovni rychlost)
Cestovni rychlost je skute¢nd rychlost, kterou Ize docilit pro cestujiciho s ohledem napf.
na tratovou rychlost, omezeni tratové rychlosti, pocet zastavovani a moznosti kiizovani

vlak.

7. Pocet projetych vlakii v omezeném useku - 1 % (pocet vlakii v omezeném useku)
Kritérium udava pocet vlakt, které jsou schopny projet v useku, ktery je limitni pro
stanoveni nejmensiho Casového intervalu po sob€ jdoucich spojich stfidavé v obou

smérech.
Vyhled, moZnosti zlepSovani:

8. Piepravni potencial - 14% (prepravni potencial)
Kritérium se sklada z nékolika pokritérii, mezi n€z patii obsluha sidel, jejichz pocet
obyvatel piesahuje 1.500 obyvatel, obsluha obci s rozsifenou pusobnosti, pocet
zakladnich Skol a existence nemocnic v dané obci a v neposledni fadé i1 pocet

vyznamnych zaméstnavateli.

9. Ocekavany lokalni vyvoj prepravnich potieb - 2 % (potencial ristu cestujicich)
Toto kritérium zohlednuje mozny narast nebo pokles prepravnich pozadavkua v regionu.
Také zohledituje mozny nartst poctu cestujicich pfi zruseni soubéznych autobusovych

spojii (tam kde 1ze o podobném zruseni uvazovat).

10. MozZnost zkracovani jizdnich dob - 3 % (mozZnost zrychleni)
Toto kritérium hodnoti, zda je na trati mozné (napt. pomérné¢ levnym zabezpecenim
piejezdl) zvysit cestovni rychlost. Bodové ohodnoceni odpovida moznému zrychleni v

procentech.
Ostatni Kkritéria:

11. Kvalita ploSného obslouZeni izemi - 12 % (demografické hledisko)
Diilezitym kritériem, zvlast€¢ u regionalnich trati, je to, zda a jak obsluhuje Zelezni¢ni
trat’ zastdvkami vSechna pftilehld sidla a pfipadné, jaka je jejich dochdzkové vzdalenost.

Kritérium je hodnoceno bodové v rozsahu 0-10.
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

12. MozZnost objednani dalkové dopravy - 3 % (vyznam pro dalkovou dopravu)

13

14.

15

16

17

18

Kritérium zohlediiuje skutecnost, zda je na dané Zelezni¢ni trati objednavana dalkova
doprava nebo je zde predpoklad, ze tato doprava by mohla byt v budoucnu
objednavana.

Porovnani obsluhy s individualni automobilovou dopravou - 5% (porovnani s IAD)
Kritérium porovnavéa jizdni doby mezi individudlni automobilovou dopravou a
dopravou Zelezni¢ni a stanovuje, ktery z téchto systémt je vyhodnéjsi v dané relaci.
Porovnani obsluhy s autobusovou dopravou - 5% (porovnani s autobusem)
Kritérium porovnava jizdni doby mezi autobusovou dopravou a dopravou Zelezni¢ni a
stanovuje, ktery z téchto systému je vyhodnéjsi v dané relaci.

Ekologie, CHKO, ptirodni rezervace - 3% (CHKO)

Kritérium hodnoti, zda se zkoumana c¢ast trati nachazi v chranéném uzemi, tésné
sousedi s jeho okrajem nebo zda trat’ vede izemim, kde neni zvlastni reZim ochrany

ptirody.

Turistika - vyznamné cile - 2% (turistika)

Kritérium bodové hodnoti stanice a zastavky, v jejichz blizkosti se nachézi turistické
cile nadregionalniho vyznamu, které jsou schopny ve vyznamné mife generovat

poptéavku po piepravé.

Podil na vyuzivani Zelezni¢ni dopravy k prepravé - 2% (vyuZivanost vlaku)
Kritérium vyjadiuje procentuelné pocet obyvatel obci pfilehlych k Zeleznicni trati, kteti
vyuzivaji k ptepraveé zelezni¢ni dopravu.

MozZnost nahrady Zelezni¢ni dopravy autobusovou - 3% (nahrazeni autobusy)

Kritérium vyjadiuje eventudlni moZznost nahrazeni Zelezni¢ni dopravy v daném
tratovém useku dopravou autobusovou. Pii bodovém ohodnoceni se postupuje tak, ze
usek, ktery je hufe nahraditelny ziskdva vice bodl nez tusek, ktery se da nahradit

snadnéji.
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Kategorizace ZelezniCnich trati na tzemi Libereckého kraje

19. Dotace krajského uradu na dany trat'ovy tsek - 3% (dotace na 1 vlkm)

Kritérium zhodnocuje, jak velké dotace jdou z Krajského uradu Libereckého kraje na
konkrétni tratovy usek v prepoctu na 1 km. Pii bodovém ohodnoceni se postupuje tak,
ze ¢im mensi vySe dotace na 1 km tratového tseku, tim usek dostava vyssi bodové

ohodnoceni.

Poté, co byly vSechny tratové tiseky hodnoceny dle vSech vySe uvedenych kritérii, bylo
stanoveno celkové vypoctené hodnoceni podle vah vSech téchto kritérii. Dale byla stanovena
bodova pasma pro jednotlivé kategorie trati (1. kategorie 61 a vice bodt, 2. kategorie 46 - 60
bodi, 3. kategorie 26 - 45 bodt a 4. kategorie 25 a mén¢ bodl) a tim byla trat’ navrzena do

nékteré z kategorii.

Toto vypoctené hodnoceni odpovidé celkovému vyznamu trati pro dalkovou i regionalni
dopravu. Nezohlednuje vSak skutecnost, ze na néckolika tratovych usecich, které jsou
vyznamné pro dalkovou dopravu a pfepravi se na nich pomérn¢ velky pocet cestujicich, je

vyznam pro regiondlni dopravu podstatné mensi.

Definitivni zatazeni tratového useku do nékteré z kategorii bylo zpravidla uskutec¢néno
s ohledem na vypocteny navrh. Pouze v nékolika zvlastnich odivodnénych piipadech se
definitivni zafazeni trati od vypocteného lisi. Toto definitivni zafazeni trati z hlediska vyznamu
pro regionalni dopravu je potom jasné zdivodnéno v tabulkach tratovych usekt, které jsou

zatazeny jako ptiloha tohoto projektu.

Na uplny zavér doSlo k roztfidéni trati tfeti kategorie do tfech podskupin. Pii tomto
poslednim tfidéni byl bran ohled pfedevsim na ta kritéria, ktera jsou podstatna pro regionalni
traté (napf. trasovani, vyznam pro turistiku apod.).

1.4 Zavérecna doporuceni

Na zakladé¢ vSech vySe wuvedenych postupti navrhujeme nasledujici kategorizaci

jednotlivych tratovych tuseku:
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Kategorizace Zeleznicnich trati na uzemi Libereckého kraje

Tabulka 1:  Navrh kategorizace jednotlivych tratovych tseku

Trat’ | ¢islo useku Usek Pocet bodu | Kategorizace
030 30.1 Liberec - Turnov 57 II.
30.2 Turnov - Semily 61 L.
30.3 Semily - Stara Paka 49 IL.
30.4 Staré Paka - Horka u Staré Paky 48 IL.
034 34.1 Smrzovka - Josefiv Dl 42 T a.
035 35.1 Tanvald - Plavy 44 11T a.
35.2 Plavy - Zelezny Brod 43 111 a.
036 36.1 Liberec - Jablonec nad Nisou 67 L
36.2 Jablonec nad Nisou - Tanvald 66 L
36.3 Dena - Tanvald 44 11T a.
36.3 Desna - Kofenov 32 I b.
36.4 Kofenov - Harrachov 26 MIc.
037 37.1 Liberec - Frydlant v Cechach 67 L
37.2 Frydlant v Cechach - Cernousy 38 I b.
038 38.1 Raspenava - Hejnice 43 I a.
38.2 Hejnice - Bily Potok pod Smrkem 29 I c.
039 39.1 Frydlant v Cechach - Nové Mésto pod Smrkem 36 I'b.
39.2 Nové Mésto pod Smrkem - Jindfichovice pod Smrkem 28 Mlc.
040 40.1 Stara Paka - Martinice 43 T a.
041 41.1 Turnov - Libui 42 I a.
042 422 Martinice v Krkono§ich - Jilemnice 37 I b.
422 Jilemnice - Jablonec nad Jizerou 33 Ib.
423 Jablonec nad Jiz. - Rokytnice nad Jizerou 22 Iv.
064 64.1 Stara Paka - Lomnice nad Popelkou 31 I b.
64.2 Lomnice nad Popelkou - Libui 29 .
070 70.1 Turnov - Bakov nad Jizerou 49 IL.
080 80.1 Bakov nad Jizerou - Doksy 50 II.
80.2 Doksy - Ceska Lipa 58 II.
80.3 Ceska Lipa - Novy Bor 54 II.
80.4 Novy Nor - Jedlova 41 T a.
081 81.1 Ceska Lipa - Benesov nad Plou¢nici 55 1L
086 86.1 Liberec - Jablonné v Podjestédi 51 II.
86.2 Jablonné v Podjestédi - Ceské Lipa 52 IL.
087 87.1 Ceska Lipa - Ustek 36 I b.
089 89.1 Liberec - Hradek nad Nisou 65 L
89.2 Hradek nad Nisou - Zittau 42 T a.
89.3 Zittau - Varnsdorf 36 I b.

Rozdéleni tratovych usekii zelezni¢ni sit¢ na tzemi Libereckého kraje je znazornén na

ptilozenych situa¢nich vykresech.
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1. |Pocet obyvatel 7% 28] 12 7 31 7] 18 5] 100] 32| 64 7 5] 36 6] 10] 17 7 4 3] 8] 15 6] 26 8 5] 12 4| 24] 37] 11] 20§ 29] 15] 16] 48| 42| 22
2. |Pocet cestujicich 15%) 65| 85| 48| 38] 34] 25| 25] 61| 100] 12 8 3 72 19] 21 21 9] 27] 37 16] 14 2] 12 9] 65] 47| 55| 49| 29] 69] 57| 62§ 20§ 84| 20] 16
3. |Vytizenost ve Spicce 7%| 38| 46| 25| 24] 32 11| 15] 60| 100 8 3 1] 80] 20} 30 6] 33 9] 25] 17 9 8 12 6] 37] 51| 33] 36] 19] 39] 21| 38 7] 89 8 5
4. INejvytizengjsi vliak 2% 51| 78| 89| 89l 18] 23| 27 37| 51| 13] 12 9] 68] 24] 27 6] 28] 10§ 61 48] 13| 12 5] 14 9] 84] 80| 100] 65| 43] 83] 64| 69 28] 64| 35| 25
5. |Moznost kfizovani na 1 km 1% 12| 13| 12 9] 10] 28] 28) 23] 18] 100 25| 150 11| 11} 15| 44} 15] 16 5 4] 39] 19| 41] 15] 13 3] 15| 18] 17 5] 17 9 50 12] 101 21 9
6. |Cestovni rychlost 10%] 83| 79| 81| 96] 56| 72| 81] 60| 71| 40] 40] 77] 84| 99| 59| 62 59| 74] 79| 56] 69| 54| 39| 67| 63 81 67| 73] 94] 75| 79| 64| 77] 79| 89| 75| 93
7. |Pocet vlak(i v omez. useku 1% 32| 38| 31| 45| 33] 23| 23] 24| 33] 100] 31| 56| 31] 29] 36| 36] 28| 33 36] 19] 63| 25| 71] 28] 23] 16] 33| 53] 40| 24] 45| 37| 45 29] 32| 43| 22
8. |Prepravni potencial 14%| 87| 63| 43| 20 1] 49] 43] 100] 66] 29] 22| 21] 90 9] 42 1 30 1] 35] 31] 42| 26 1] 23] 18] 34] 43| 57] 59 4] 36] 73] 58] 35 62| 30] 30
9. |Potencidl rustu cestujicich 2%] 60| 40| 20| 20] 43} 40| 20] 100| 60| 100] 40| 40l 8o] 20§ 60| 40] 50| 30] 201 30} 30| 40| 10] 11 6] 40] 50| 70| 70| 40} 50] 70| 40§ 50§ 60| 40} 10
10. |Moznost zrychleni 3%| 70| 71| 73| 45] 43] 42| 35] 47| 29| ee6] 78] 33] 66| 52| 23] 32 39| 17] 63] 85 36] 61| 66] 40| 44] 94] 98| 100] 38] 71| 7o} 74| so] 38] 74| 43 5
11.|Demografické hledisko 12%) 39| 44| 31| 37] 58] 59| 32] 45| 43| 54| 34| 24] 40] 33] 45| 53] 42| 35| 37] 37| 48] 30| 39] 30] 28] 40] 24| 36] 47| 31| 33] 34| 23] 21] 33| 41]|404
12.|Vyznam pro dalk. dopravu 3%]| 100] 100] 100| 100 0f 100] 100§ 100] 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 100] 100 0 0 0 0 0 0f 100] 100{ 100] 100§ 100} 100] 100 0] 100] 100 0
13.|Porovnani s IAD 5%] 45| 70| 95| 100] 86} 50| 72| 54| 41| 57| 28 0] 58] 80] 66] 50 43] 71] 68] 27 50| 50 0] 69] 55] 69 77| 95| 56| 98] 85] 62| 1004 67] 78] 89] 95
14.|Porovnani s autobusem 5%] 89| 100] 100| 100] 100§ 100| 100} 100|] 95| 100] 100 0] 100] 100§ 100] 100§ 100} 100f 100} 77j 100] 84 0] 100} 100] 100§ 100] 100] 100] 100§ 100§ 42| 65§ 100§ 100] 100} 100
15.|CHKO 3% 20 0 0] 100 0 0 0] 10] 100] 100] 100§ 90 o] 90 0 0 0 0] 80 0] 70| 100 0 0 0 0 0 0] 50] 75§ 20 25| 0 0 0
16. | Turistika 2% 20 0 0] 100] 25| 80§ 75| 75] 100] 100] 100] 50] 50fF 90 0] 50| 50§ 20§ 1004 50] 100| 100] 50] 50§ 20} 100] 100 0] 50 0 200 20| 20} 20
17.]Vyuzivanost viaku 2% 4] 19] 23] 100 1 151 21 3] 13 8] 10 7] 66] 52] 30| 13} 13] 15] 45] 14) 19] 11 3] 1 6] 15] 22 8 7 8] 11 8 4 5 4 2
18. |Dotace na vikm 3%]| 62| 100] 100| 100} 82] 60| 60} 78] 90| 78| 78| 78] 74| 74| 82| 82] 74| e8] 58] 62 63| 71| 71] 64] e64] e4] 74| 74] 47| 47] o1 73| 73| 71] 97| 41] 41
19.|Obtiznost nahrady autobusy 3% 35| 59| 30| 508 64] 18] 70} 53| 60] 42| 42| 42] 60| 70| 24|16,4] 21| 20] 46] 44] 10| 13| 10] 24| 50} 42§ 40| 56| 47| 39| 41] 67| 51] 350 33| 36| 31
Bodové ohodnoceni tseku] 57| 61| 49| 48] 42] 44| 43| 67| 66| 44| 32| 26] 67| 38] 43| 29] 36| 28] 43| 42] 37| 33| 22] 31] 29] 49] 50| 58] 54| 41] 55] 51| 52] 36] 65| 42| 35
Kategorie tratového useku II. | . | Il. | Il. Jlilajiilajiilay 1. | 1. jlilajlilbjlilcy 1. flIbJilajlil cyill bfill cjill ajill ajill bflllbf IV. QI bl cy 1L g 1| 1L ] L Jiibay 0§ 1. 1L Jiiby 1. Jlilajlll b.
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Kategorizace Zeleznicnich trati na uzemi Libereckého kraje

Legenda k situa¢nimu vykresu zelezni¢ni Legenda k situaénimu vykresu Zelezni¢ni
sit¢ Libereckého kraje dle kategorii: sit¢ Libereckého kraje u trati 3 kategorie:
I

Traté 1. kategorie Traté kategorie 3a

I

Traté 2. kategorie

Traté kategorie 3c

Traté 4. kategorie

Podil jednotlivych kategorii zelezniCnich trati na zelezni¢ni siti Libereckého kraje

1,7 km; 0%

95,5 km; 22%

169,6 km; 38% .
@ Prwni kategorie

m Druha kategorie
O Treti kategorie
o Ctwta kategorie

174,7 km; 40%

Z nasledujicich schémat je patrné, Ze hlavni vozebni ramena Zelezni¢ni sité¢ pro jednotlivé

druhy zelezni¢ni dopravy na uzemi Libereckého kraje jsou:

1. Dalkova doprava - schéma 1:

¢ Pardubice - Hradec Krélové - Jaroméi - Stara Paka - Zelezny Brod - Turnov - Liberec
e Usti nad Labem - D&&in - Ceska Lipa - Liberec (- Tanvald - Harrachov o vikendech)
e Praha - Mlada Boleslav - Turnov - Zelezny Brod - Tanvald - Harrachov

e Nymburk - Mlada Boleslav - Ceska Lipa - Novy Bor - Rumburk

e Dresden - Zittau - Liberec (- Tanvald - Harrachov o vikendech)

e Trutnov - Stara Paka - Chlumec nad Cidlinou
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Kategorizace Zeleznicnich trati na uzemi Libereckého kraje

2. Regionalni doprava - schéma 2:

e Liberec - Turnov - Semily - Stard Paka - Nova Paka

e Jaromét - Dvur Kral. n. L. — St. Paka - Martinice v Krk. - Jilemnice - Jablonec n. Jiz.
e SmrZovka - Josefitv Diil

e Liberec - Jablonec nad Nisou - Smrzovka - Tanvald - Harrachov

e Tanvald - Zelezny Brod

e Liberec - Raspenava - Frydlant v Cech. - Nové Mésto p. Smr. -Jindfichovice p. Smr.
e Frydlant v Cechach - Cernousy

e Raspenava - Bily Potok pod Smrkem

e Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové

e Stara Paka - Lomnice nad Popelkou - Libun - Dolni Bousov - Mlad4 Boleslav

e Turnov - Mlada Boleslav - Nymburk

e Bakov nad Jizerou - Doksy - Ceské Lipa - Novy Bor - Jedlova

e Liberec - Ceska Lipa - Bene$ov nad Plou¢nici - D&in

e Ceska Lipa - Litoméfice - Lovosice

e Liberec - Hradek nad Nisou - Zittau - Varnsdorf — Rybnisté

Schéma 1:  Sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy - vozebni ramena
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Kategorizace Zeleznicnich trati na uzemi Libereckého kraje

.Schéma 2: Sit’ regionalni Zelezni¢ni dopravy - vozebni ramena
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