Standardni spoje hrazené z 50-ti % LK - stav k 3.2.

2015

-0,983 = zac¢ina na Ryb.

celkové km a po &ty spoj & - NAVRH DPMLJ 31.1.2015

véetné sloupc t K-O

délka spoje (prumeér) 4 LK 2 toho podil
. q o . L . Tramvajova trat ¢ | Libereckeho kraje
e U=(gk z toho standardni spoje nadstandardni spoje - . spoje Ryb - vymeny Rybniéek |Rybniéek| Rybniéek - spoje Ryb - LK 545 011 celkem | (50% standardnich
2015 Rybniéek | Rybniéek . celkem . . . Rybni éek (km Via km e
. Via km (km s6lo) | (kmso6lo) | (km s6lo) . SUMA spoj i)
(km so6lo) | (km soupr.) sola km za Po-P4 Sobota Nedéle soupr.) séla i i
DPMLJ odjezd spoje | s6lo douprava |sélo  sduprava Rybni  &ek| sélo nvei‘\e/:’(c souprava den (So +Ne) Rok 2015 po&et v obdobi VOZOI::;:Z;,W v VOZOEE%:E:W v
é pracovni den ranni Spicka 4:00 - 8:59 0 40 24 -3,932 0 16 -4,915 Obdobi roku racovni dny soboty nse\;jéilf/a [VzKm] [VzKm]
'g pracovni den dopoledni sedlo 9:00 — 12:59 0 32 12 0 20 -242,403  -15,475 -36,595 -490,938 22,580 -591,251 leden 21 5 5 90 125 25189
& [pracovni den odpoledni Spicka 13:00-1759| 4 36 8 22 9,869 2 6 8 2,949 | New7aN| 5,447 230,860 -12,380  -29,276 -467,560 18,064  -558,602 anor 20 4 4 83367 23309
;é pracovni den vecer po 18:00 30 0 16 4,224 14 0 2,724 -253,946  -12,380 -36,595 -514,316 20,322 -617,164 brezen 22 4 5 91 969 25 650
“,5 pracovni den celkem 34 108 24 58 -18,025 16 44 -11,689 0 8,171 1. Gtvrtleti 63 13 14 265 461 74 148,651
‘é sobota - rno + dopoledne do 14:00 66 42 -0,983 24 0 2,258 -242,403 -12,380 -36,595 -490,938 20,322 -590,414 duben 21 4 5 88 448 24 664
@ [sobota - odpoledne + vecer po 14:00 52 32 20 0 -219,317  -15,475 -51,233 -444,182 27,096 -547,872 kvéten 19 5 7 86 202 23 953
E sobota celkem 118 0 74 0 -0,983 44 0 0 2,258 0 -253,946  -12,380 -29,276 -514,316 18,064 -612,103 Cerven 22 4 4 90 409 25282
& [nedéle, svatek - rano + dopoledne do 14:00 50 28 -1,966 22 0 2,258 I. tvrtleti 62 13 16 265 060 73 898,545
B |nedsle, svatek - rano + veger po 14:00 60 24 36 0 1. pololeti 125 26 30 530 521 148 047
3 [nedéle, svatek celkem 110 0 52 0 -3,095 58 0 0 2,258 0 -182,644  -12,380 -36,595 -514,316 20,322 -545,862 Cervenec 22 4 5 96 421 25697
-174,342  -15,475 -36,595 -490,938 22,580 -523,190 srpen 21 5 5 94 375 25 042
pracovni den ranni Spicka 4:00 — 8:59 0 40 24 -3,932 0 16 -4,915 -242,403  -12,380 -36,595 -490,938 20,322 -590,414 Z&f 21 4 5 88 448 24 664
pracovni den dopoledni sedlo 9:00 — 12:59 0 32 12 0 20 Il. Etvrtleti 64 13 15 279 244 75 402,083
< |pracovni den odpoledni Spicka 13:00 — 17:59 0 40 8 22 0 8 10 1.-11l. Etvrtleti 189 39 45 809 765 223 449
& [pracovni den veger po 18:00 20 10 16 9,869 12 8 2 8,171 -242,403  -15,475 -36,595 -490,938 22,580 -591,251 filen 21 5 5 90 125 25189
f pracovni den celkem 20 122 24 58 -13,801 12 48 -8,302 -11,689 0 8,171 -230,860 -12,380 -43,914 -467,560 22,580 -568,724 listopad 20 4 6 86 486 24 045
2 sobota - rdno + dopoledne do 14:00 66 42 -0,983 24 0 -1,966 2,258 -242,403 -9,285 -51,233 -490,938 22,580 -599,699 prosinec 21 3 7 89 889 24 874
5 sobota - odpoledne + vecer po 14:00 52 32 20 0 1. Etvrtleti 62 12 18 266 501 74 109,294
g sobota celkem 118 0 74 0 -0,983 44 0 -3,095 0 2,258 0 2. pololeti 126 25 33 545 745 149 511
O |nedéle, svatek - rano + dopoledne do 14.00 50 28 -1,966 22 0 -3,932 2,258 pouzit pouzit pouzit pouzit pouzit Rok celkem 251 51 63 1076 266 297 559
nedéle, svatek - rano + vecer po 14:00 60 24 36 0 bez prazdnin 208 -- -
nedéle, svatek celkem 110 0 52 0 -3,095 58 0 -7,319 0 2,258 0 1076 266
-2757,930 -157,845 -461,097 [155867,878 257,412 [EXERTE DPMLJ 2015 1076 078 [ 187,853
Cena za vozokm 52,98 Celkem LK
Dle LK (nahrazeni souprav
Celkem standardnim a Néklady na thradu 57010 605 K&| 15764 653 K&
nadstandardnim sélo
spojem)
Poéet souprav 27710 25774 standardni spoje 31529 306 K¢&
Poéet s6lo spoj @ 20880 24752 gsgjs;a”dard”' 25 481 298 K&
Kontrolni soucet na soélo vozidla 76300 76300 Celkem mésta 41 245 952 K¢&




Standardni spoje placené v celé délce LK z 50% ve sméru Liberec - Jablonec nad Nisou a zpét v pracovni dny za rok 2015 (251x)

primér pracovni dny

prdmér pracovni dny

Zakladnimi udaji modelu je sc€itanim zjiSténa obsazenost spoje na
meziméstském useku, v pracovni den, v sobotu a v nedéli. 100 %
je obsazenost 29 osobl/vozidlo, (dle po¢tu sedadel ve vozidle v
uspofadani 2+1 sedacka). Pro vozidla vedena v soupravé tedy

celkem 58 osob.

data ze s&itani 10.- Vybér standardnich part spoju placenych v celé délce z 50% Libereckym
16.2.2014 Liberec,Viadukt - Vratislavice n.N. vyh. - | Proseé n.N. $kola - Jablonec Jablonec n.N. Tyrsovy sady - Proseé n.N. $kola - Vratislavice n.N. vyh. - Prose¢ n.N. $kola - Jablonec n.N. krajem dle navrhu KORID-LK
Vratislavice n.N. vyhybna Prose¢ n.N. §kola n.N. TyrSovy sady Prose¢ n.N. §kola Vratislavice n.N. vyh. Liberec,Viadukt Tyrsovy sady - Proseé n.N. Skola
pram. obsazenost pram. obsazenost pram. obsazenost pram. obsazenost pram. obsazenost pram. obsazenost pram. obsazenost
s s
E obs. sedadel obs. sedadel obs. sedadel v|pfijezd E odj. obs. sedadel V| obs. sedadel obs. sedadel |pFijezd pofad
2  odj.LBC abs. v % abs. v % abs. % JnN voz. & JnN abs. % abs. v % abs. v % LBC i abs. obs. sedadel v % voz. obs. sedadel
7,ﬁ 047 32,37, TT8 R 69| T7.87]potita se do vecerniho sedla
2 58 , R 3,29 4:25 R 30,03 4:59 71 12,73]4:00 - 9:00 ranni $pi¢ka H >4 \
2 58 : , 2,95 439 R 4391 523 70 9,5 16,53 ;mmm a0y [Pracovni den byl pro potreby
2 58 : \ 2,36 457 R 57,78|  5:38 68 11,72 mm 20,21 X 1
2 s , 029 , o tecommm  2med| a7 cotormobsazence w572 [MOdeEIU  rozdélen na ranni a
2 58 9,17 X 10,78 X 9,87| 5:27 R 78,10 6:08 55 21,54 37,14 14,87 primérna obsazenost solo vozidla i SNik i
2 58 5:09 12,63 21,78 14,67 25,29 7,90 13,63] 5:42 88,25  6:23 44 26,45 M 4561 2 ING22) Od vaqu ni SpleU a p0|ed ni a
2 58 5:24 16,09 27,75 18,55 31,99 10,08 17,38| 5:57 9841  6:38 30 31,37 mmmmmn  54,08]sougasny stav
2 58 5:39) 19,55 33,71 22,44 38,70) 12,26 21,14 6:12 10857  6:53 22 36,28 I 62,55 21 parti v soupravé 2 I, 95| Vecerrll _Sed |0. Movdel pro SObOtL‘!
g B . ard [—D,
e e R b B —— R M : = |2 nedeli byl rozdelen na obdabi
2 1 ;| , ;| J X R B : ,22 s 4 2] pfi o kompenzace (65,84% L 103,82
2 58 6:24 36,18 62,38 42,92 74,00 34,89 60,15 6:57 101,83  7:38 4 46,60 IS0, 34| 1,6 parii v soupravé - zvygeno na 12 Od 400 dO 1 359 a Od 1 400 dO
2 58 6:39 37,75 65,08 45,28 78,07, 38,70 66,73 7:12 96,45 753 5| 45,97 IO 26| 232 (pard v sélech) 20 10358 . wviv , v
2 58 6:54 39,32 67,79 47,64 82,14 42,52 73,31 7:27 91,06 8:08 8 45,35 m—78, 18] > mmnysg| | 3:59. Pro prirazeni do téchto z
2 58 7:09) 40,89 70,49 50,00 86,21 79,89) 7:42 8568  8:23 7| 44,72 IEE—7 11 20 101,42 .
2 58 7:24 37,75 65,00 38,56 66,48 34,93 60,22 757 84,12 838 19 38,03 I— 65 56 pohledu modelu SamOStatnyCh
2 58 7:39) 34,61 59,68 27,11 46,74 23,52 40,55 8:12 82,55  8:53 31 31,33 I 54,02 2 2 | ° b4 H
2 s sl sas e arrs  as] om0 e sor | oo w117 useku rozhodoval Cas odjezdu
2 58 8:09 36,36 62,69 28,39 48,95 2252 38,82] 8:42 80,15|  9:23 39 28,02 MEMNE 4831 2 INGEET A i i
2 58 8:24 37,24 64,20 29,03 50,05] 22,02 37,96 8:57 78,94  9:38 45 26,36 M 45,45 paru SpOje z leerce'
2 58 8:39 38,11 65,71 29,67 51,15 21,52 37,10} 9:12 77,74 9:53 47| 24,7 42,59 Kontrolni pocet navrhovanych part v sélech 2 s a4\ )
2 58 854 31,53 54,§| 26,44 5, 20,04 3455| 9:27 7434 10:08 53 22,1'9—53‘2:|_ 3 24
2 58 9:09] 26,67 45,98 20,11 34,67| 17,30 29,82] 9:42 60,61] 10:23 56 21,43 36,94]9:00 - 13:00 poledni sedlo
2 58 9:24 27,22 46,94 19,38 3341 16,59 28,60 9:57 61,69 10:38 57 21,10 m— 36,38 20 10950
2 58 9:39 27,78 47,89 18,65 32,16 15,88 27,38 10:12 62,77|  10:53 58 20,77 m— 35,81
2 58 9:54 28,33 48,85 17,92 30,90) 15,17 26,15 10:27 63,85 11:08 59 20,44 mm— 35,25 373,79 celkova obsazenost
2 58 10:09) 28,89 49,81 17,19 29,64 14,46 24,93 10:42 64,93 11:23 60 20,11 34,68 11,68 primérna obsazenost sélo vozidla 20 104,04
2 58 10:24, 29,45 50,77 16,46 28,38 13,75 23,71 10:57 66,02| 11:38 61 19,79 34,11
2 58 10:39) 30,00 51,73 15,73 27,12 13,04 22,49 11:12 67,10 11:53 62 19,46 33,55]soucasny stav - ~N
2 58 10:54 30,56 52,68 15,00 25,86 12,33 21,26 11:27 68,18 12:08 63 19,13 32,98 16 parli v soupravé 2 I 68,56 { i
2 58 11:09 39,96 68,89 23,89 41,19 19,02 32,79 11:42 67,58 12:23 54 21,82 37,61 32 (pard v solech) DO S!:,a nd.a rd n IC_h S,poj u byly
2 58 11:24 49,36 85,10 32,78 56,51 25,70 44,32) 11:57 66,98 12:38 49 24,50 mmmmm 42,24]pfi LK 50% kompenzace (65,84%) 2 IEE 24
2 58 11:39 47,36 81,66 34,22 59,00) 27,05 46,64 12:12 66,64 12:53 46 2575 W 44,39 7,0 pari v soupravé rOZdele n! CeStUJ '9' ze ,
2 58 11:54, 45,36 78,21 35,67 61,49 28,40 48,97 12:27 66,20 13:08 43 27,00 M 46,55 139 (parti v solech) 2 mmmm———zoo] |SOU Sed n ICh SpOJ u kte re z
2 58 12:09 43,36 74,76 37,11 63,98| 29,75 51,29) 12:42 6594 13:23 38 28,25 NN 48,70 " . ’
2 58 12:24 41,36 71,31 38,56 66,47 31,10 53,62 12:57 6560 13:38 36 29,49 I 50,85 » mmmmmonn| | MOdeElU VyS|y Jako
2 58 12:39] 39,36 67,86 40,00 68,97 32,45 55,94 13:12 65,25 13:53 33 30,74 I 53,00 Kontrolni pocet navrhovanych part v sélech 4 z
758 12:54 37,61 64,84 35,44 1,11 24,52 72,77 1327 B 7_5" 12:08 50 2402 4141 1 2 Dene2| | nadstandardni. Zakladem p ro
2 58 13:00| 20,94 70,59 37,89 65,33 27,52 27,45 13:42 58,15| 14.23 41 27,50 W 47,41]13:00 - 18:00 _ odpoledni Spicka 2 4
2 58 13:24 46,73 80,57 43,56 75,10) 3267 56,32 13:57 6757 14:38 28 32,74 WIS 56,45 2 I—, 61 tento pOStU p byIO dosazeni
2 58 13:39 52,52 90,55 49,22 84,87| 37,82 65,20) 14:12 77,00 14:53 20 37,98 NN 65,48 o H ( H )
2 58 13:54] 58,31 100,53 54,89 94,64 42,96 74,07| 14:27 86,42 15:08 8| 43,22 T 4,52 680,87 celkova obsazenost 1 00 A) ObsazenOStl VIZ. bOd 1 "
2 58 14:09 60,02 103,48, 55,30 95,34 43,30 74,65 14:42 80,83 15:23 10| 42,66 Y 3,55 18,40 prumérna obsazenost solo vozidla
2 58 14:24 61,73 106,43 55,70 96,04 43,63 75,22] 14:57 75,24 15:38 1 42,10 I 2 58| . L - .,
2 5 14:39 63,44 109,39 56,11 96,74 43,96 7580 1512 69,64| 1553 16 41,54 mmm—1,61[soucasny stav 1M1 Jde o teoretické rozdeéeleni
2 58 14:54 64,17 110,63 56,39 97,22) 42,78 73,76] 15:27 66,30 16:08 15 41,55 I 1,63 17 p&rd v soupravé v . w , ’
2 58 15:09) 64,89 111,88 56,66 97,70) 41,59 71,71 15:42 62,95 16:23 14 41,56 I 1,65 3 pard v solech dle potre by meZlmeStS ke
2 58 15:24, 64,33 110,92 56,72 97,79 42,63 73,50) 15:57 66,72| 16:38 13 41,71 I 1,92| 37 (péri v sélech) . , -
2 58 15:39 63,78 109,96 56,78 97,89 43,67 75,29 16:12 7048 1653 12 41,87 mmm—2,19pfi LK 50% kompenzace (65,84%) dopravy Objed navane
2 58 15:54 59,04 101,79 52,18 89,97| 40,33 69,54 16:27 61,67 17:05 R 18 39,00 I 67,24 10,2 pari v soupravé H ¢ H H
2 58 16:09 54,30 93,61 47,59 82,06 37,00 6379 1642 5478 1720 R 23 35,83 I— 61,36 50 péri v sélech Li bereCkym krajem , V praxi se
2 58 16:24 49,56 85,44 43,00 74,14 33,67 58,05 16:57 44,05| 17:35R 27| 33,26 I 57,34 253 (para v sélech) ~1$A Y
2 58 16:39 44,53 76,78 36,67 63,22 28,22 48,66 17:12 41,01 17:50 R 37 28,58 I 49,27| p0C|ta S P|nym rozsahem
2 58 16:54 41,71 71,92 34,96 60,28 25,90 44,66 17:27 3833 1805R 1 26,20 MmN 45,17| sSpo H C| "
2 58 17:09 38,90 67,07 33,26 57,34 23,58 40,66 17:42 3565 18:20 R 2 2382 . 41,07| \" p J e )
129 17:27] 36,08 124,43 31,56 108,82 21,26 73,32 17:57 R 6594 18:38 9| 21,45 I 3,95
129 17:42 33,57 115,77 29,20 100,70 19,96 68,83] 18:12 R 61,33|  18:53 17 19,92 I 68,68 Kontrolni poget navrhovanych parti v solech 2 déleni dle DPMLJ
T 29 1757 30,97 106,80 26,68 97, 18,59 62,09] 1827 R 56,71 19:08 21 18,35 I 6. 25 2
1T 29 18:12 28,37 97,83 24,15 83,28 17,21 59,34 18:42 R 52,09 1920 R 25| 16,79 MmN 57,90118:00 - 1:00 vegerni sedlo 2
129 18:27, 25,77 88,86 21,63 74,57 15,84 54,60 18:57 R 4748|  19:38 34 15,23 M 52,50 2
129 18:42 2372 81,79 20,14 69,46| 14,89 51,34 19:12 R 42,86| 19:53 40, 13,88 MmN 47,85 186,58 celkova obsazenost 2
1 29 18:54 21,03 72,51 17,44 60,15 13,44 46,36 19:27 38,24 20:05 R 48| 12,28 42,33 13,33 primérna obsazenost sélo vozidla 2 Vozba o prazdninach
129 19:06 24,79 85,47 26,92 92,82) 15,02 51,80 19:39 51,83  20:40 66 13,99 MmN 48,25
129 19:24 28,55 98,44/ 26,58 91,67| 16,60 57,25 19:57 45,03  20:23 67 14,32 mmmmmE  49,38[sougasny stav 1 0TS
129 19:40) 32,31 111,40 22,78 78,54 18,18 62,70 20:13 5862 21:00 29 16,04 M 55,29 14 paru v sélech = 4 HCA
129 19:59 29,39 101,33 51,69) 41,25 20:32 46,39  21:13 52 11,63 MmN 40,11]pfi LK 50% kompenzace (65,84%) 1 03 TytO trl pary SpOJU JSOU Opr
129 20:18] 30,97 106,80 19,62 67,66, 15,17 52,33] 20:51 40,51|  21:40 42 13,50 N 46,56 6.9 péra v sélech ani V4 H
129 20:58] 32,56 112,26 24,25 83,64 18,39 63,40) 21:31 34,63 22:20 32 15,37 M 53,01 1 d ne_sn Imu _z‘iav% navrze_ny Ja kok
129 21:38 34,14 17,72 28,89 99,61 21,60 74,47 22:11 28,75 22:57 R 24 17,24 M 59,45
1 29 22:18 32,44 111,87 17,67 60,92 13,11 45,22 22:51 24,45 23:25 51 11,91 41,06 Kontrolni po¢et navrhovanych paru v sélech 1 Jed ! ne . \{,OZI ? ) ‘!'9, meZI meStS Ou
129 23:10 21,72 74,90 17,22 59,39 12,59 43,43 23:43 16,09]  0:18 R 64 9,22 31,80 7 re|ac| J|Z neni Vyss| kapac":a
Celkem 2499,26 2160,17 1658,47 2073,42 2361,32 2417,04 @otreba .
opacny smér 2073,42 2361,32 2417,04 v % standardnich spojt
OBA SMERY 4572,68 4521,50 4075,51 celkova obsazenost na par spoju 1865,94 solo 24
4547,09 celkem sélo vozidel v parech spoji 125 souprava 58
52,73 % 47,27 % primérna obsazenost sélo vozidla 14,93 51,47 podet vozidel v parech spoji 70
doprava po Liberci doprava mezi mésty Celkova obsazenost paru spojl za tyden 11024,29 vs , , s
17 sélo part S P Celkem s6lo vozidel v pérech spoj za tyden 739 100 Cena za vozokm pfi celkovém rozsahu (pochazi z kalkulace
54 pard v soupravé TentO pomer u rCUJe pocet Primérnad celkova obsazenost na par spojl sélo vozidla za tyden 14,92 Od DPM LJ’ a.s. a by|a Souéa'sti Smlouvy mezi DM PLJ a LK na
el i 1ali " i Vy3e kompenzace za vozokm (K&) v roce 2014 52,98 . . TR ° . . ‘S H
o cestujicich, ktefi jeli bud jen po § : ' objednavku &asti vykontl na této tramvajové lince v roce 2014)
élka spoje 13 km L b . b t | . b Y . Kompenzace celkem (K¢) dle km z CIS JR 52249247 100
R spojzatind/kon¢i na Rybnicku (délka spoje 12 km) I verCI ) rl? o Cevs ovall meZ! o eml Zaokrouhlend vyse Uhrady LK - podklad pro koeficient 14 500 000 27,75]
mesty, pripadné pouze po Uzemi Vychozi tydenni kapacita vozidel standardnich spojd 410 55,50 Cena za celkovy provoz na tramvajové trati vychazi z kilometrt
H Primérna obsazenost vozidla z kapacity standardnich spoji (koeficient k uréeni modelového v v - , . v , .y ,
125 suma vozidel na viech pérech spoj Jablonce ”ath'S,OU- th0h9t50050/ b0ty standardnich spoit) 26,88 92,68 zvefejnénych v Celostatnim informaénim systému jizdnich
yrane ! , . : vs Jo cw s v s vs o .
reze,l'VOU VyC azl naVI',Zeny ) (o] Celkovy pocet vozidel na standardnich spojich za tyden dle tohoto modelu 413\ 55,89 rad u’ I|S| se Od Skutecne Tato hod nota Zde SlouZ| Jen Jako
podil LK na standardnich spojich. pomocna konstanta.

Touto obsazenosti je podélena celkova
obsazenost provozniho celku (ranni Spicka,
dopoledni sedlo, atd.).

G

KORID LK Radim Sarapatka; 16:04; 19.10.2015




primér soboty

Standardni spoje placené v celé délce LK z 50% ve sméru Liberec - Jablonec nad Nisou a zpét v soboty za rok 2015 (51x)

pramér soboty

dataze séitani 10.- | ) - o ) ) - ) o Vybér standardnich pari spojt placenych v celé délce z 50%
16.2.2014 Liberec,Viadukt - Vratislavice Vratislavice n.N. vyh. - Prose € n.N. $kola - Jablonec Jablonec n.N. TyrSovy sady - Prose € n.N. Skola - Vratislavice n.N. vyh. - Prose¢ n.N. Skola - Jablonec n.N.
n.N. vyhybna Prose¢ n.N. $kola n.N. TyrSovy sady Prose¢ n.N. $kola Vratislavice n.N. vyh. Liberec,Viadukt TyrSovy sady - Prose¢ n.N. Skola Liber‘ecky’m krajem d|e névrhu KORID—LK
pram. obsazenost pr am. obsazenost pr am. obsazenost pram. obsazenost pr am. obsazenost pram. obsazenost pr am. obsazenost
k] o
E obs. sedadel obs. sedadel obs. sedadel v |pfijezd E odj. obs. sedadel v obs. sedadel obs. sedadel |pfijezd
voz. @ odj. LBC abs. v % abs. v % abs. NN voz. 2 JnN abs. abs. v % abs. v % LBC abs. obs. sedadel v % voz. obs. sedadel
129 014 14,39 49,63 16,83 58,03 21,83 0:47 1 20 o048 38,69 11,33 39,07 (IS 1976 121 ] 30,26[pocita se do 14:00 - 4:00
1 29 1:04 15,46 53,29 17,78 61,30 31,15 1:37 1 29 143 12,59 43,41 13,44 46,36 10,64 3668 213 R 1081 [ 37,28
1 29 4:02 16,52 56,96 18,72 64,56 11,74 40,47 432 R 1 29 435 12,59 43,41 13,44 46,36 10,64 36,68 508 12,16 I 41,94|4:00 - 14:00 1 7,61
1 29 442 17,58 60,62 19,67 67,83 14,44 49,79 512 R 1 20 514 15,33 52,86 17,67 60,93 20,45 7052 547 14,80 N 5133
129 5:09 15,50 53,45 17,00 58,62 12,33 42,52 5:42 1 29 550 12,67 43,69 13,67 47,14 19,00 6552|  6:23 1250 (I 43,10 1 NS7aa
1 29 5:39 18,00 62,07 19,44 67,05 14,66 50,56 6:12 1 29 620 18,59 64,11 20,45 70,51 23,39 80,67 653 16,63 [N 57,34
1 29 6:09 20,50 70,69 21,89 75,47 17,00 58,61 6:42 1 29 650 2452 84,54 27,22 93,87 27,79 9582  7:23 20,76 [N 1. 57 1 [NSETE0
1029 6:39 23,00 79,31 24,33 83,90 19,33 66,66/ 7:12 1 29 720 30,44 104,97 34,00 117,24 32,18 11097  7:53 24,80 IS5 1 105,54
1 29 7:09 25,75 88,79 19 65,52 15,11 52,10 7:42 1 29 750 21,22 73,17 28,00 96,55 34,27 118,17|  8:23 18,17 [ 6264 1 [——_337
1 29 7:39 24,20 83,45 18,47 63,68 14,93 51,49 8:12 1 29 820 20,46 70,57 25,67 88,50 33,40 11517 853 17,70 [N 61,03
1029 7:54 22,26 76,77 17,80 61,37 14,71 50,72 8:27 1 29 835 19,71 67,96 23,33 80,46 32,53 112,16|  9:08 17,21 [ 59,34 1 T8 61
1029 8:09 20,33 70,09 17,13 59,07 14,49 49,96 8:42 1 29 850 18,95 65,35 21,00 72,41 31,65 109,15|  9:23 16,72 [ 57,65 1 6,02
1 29 8:24 18,39 63,41 16,46 56,77 14,26 49,19 8:57 1 29 9.0 18,20 62,74 18,66 64,36 30,78 106,14|  9:38 16,23 [N 55,97 1 TS 24
1 29 8:39 18 62,07 16,33 56,31 1422 49,03] 9:12 1 20 920 17,44 60,14 16,33 56,31 29,91 103,14|  9:53 15,83 N 54,59
1 29 8:54, 19,27 66,45 14,75 50,85 12,72 43,86 9:27 1 29 935 17,86 61,58 17,67 60,91 29,62 102,12 10:08 1520 N 5272 557,28  celkové obsazenost 1. 105,44
1 29 9:09 20,54 70,83 1317 45,40) 11,22 38,69 9:42 1 29 950 18,28 63,02 19,00 65,52 29,32 101,10 10:23 14,75 N s0.85 16,89 priimérna obsazenost sélo vozidla
129 9:24 21,81 75,21 11,58 39,94 9,72 33,52 9:57 1 29 10:05 18,69 64,46 20,34 70,12 29,03 100,09|  10:38 1421 [ 48,99 1 NS757
1 29 9:39 23,08 79,59 10,00 34,43_ 28,34 10:12 1 29 1020 19,11 65,90 21,67 74,72 28,73 99,07 10:53 1367 I 47.12|soudasny stav
1 29 9:54 24,39 84,09 1333 45,98| 10,29 35,49 10:27 1 29 1035 16,11 55,55 18,22 62,84 2521 86,94| 11:08 1320 I 4552 33 pard v sélech 1 [NET6s
1 29 10:09 25,69 88,60 16,67 57,47 12,37 42,64 10:42 1 29 10:50) 13,11 45,21 14,78 50,95 21,70 74,82 1123 12,74 I 43.93|pfi LK 50% kompenzace (65,84%)
1 29 10:24 27,00 93,10 20,00 68,97, 14,44 49,79 10:57 1 29 11:05_ 34,86 11,33 39,07 18,18 62,69| 11:38 1228 I 42,33 20,7 pari v sélech (zvySeno na 21) 1 INET0s
1 29 10:39 23,78 81,99 17,44 60,15 13,40 46,22 11:12 1 29 11:20) 13,00 44,83 14,22 49,03 20,48 70,63| 11:53 1320 N 4552
129 10:54 20,55 70,87 14,89 51,33 12,37 42,64 11:27 1 29 1135 15,89 54,79 17,11 59,00 22,79 78,57 12:08 1413 [N 4872 1 NS7aa
1 29 11:09 17,33 59,76 12,33 42,52 11,33 39,07 11:42 1 29 1150 18,78 64,76 20,00 68,97 25,09 86,52 12:23 1506 N 5191
129 11:24 20,05 69,15 13,89 47,89 11,92 41,11 11:57 1 29 12:05 21,30 73,44 23,33 80,46 26,42 91,11 12:38 16,61 [N 57,28 1 114,55
1 29 11:39 22,78 78,54 15,44 53,25 12,52 43,16 12:12 129 12:20) 2381 82,11 26,67 91,95 27,76 9571| 1253 18,17 [N 62,64
1 29 11:54 25,50 87,93 17,00 58,62 1311 4521 12:27 1 20 1235 26,33 90,79 30,00 103,45 29,09 100,31 13:08 19,72 [N 68,00 1 ek
1 29 12:09 28,08 96,84 20,33 70,11 13,63 47,00 12:42 1 29 1250 24,03 82,87 27,33 94,25 30,09 103,76 13:23 18,83 [N 64,94 1 [NEshs
1 29 12:24 30,67 105,75 23,67 81,61 14,15 48,79 12:57 1 29 1305 21,74 74,95 24,67 85,06 31,09 107,21 13:38 17,94 [N 6187 1 S 11
1 29 12:39 33,25 114,66 27,00 93,10 14,67 50,59 13:12 1 29 1320 19,44 67,03 22,00 75,86 32,09 110,66 13:53 17,06 [N s8.81
1 29 12:54 32,67 112,64 24,44 84,29 15,93 54,92 13:27 1 29 13:35) 22,18 76,49 24,44 84,29 29,73 102,51  14:08 19,06 [ 65,71 1 EERs
129 13:09 32,08 110,63, 21,89 75,47 17,18 59,25 13:42 1 29 1350 24,93 85,95 26,89 92,71 27,36 94,36 14:23 21,06 [ 2,60 1 NGER
129 13:24 31,50 108,62 19,33 66,66, 18,44 63,59 13557 1 29 1405 27,67 95,41 29,33 101,14 25,00 86,21 14:38 23,06 [N 50 1 102,07
1 29 13:39 32,25 111,21 20,60 71,03 18,69 64,43 14:12 129 14:20) 25,76 88,82 27,86 96,08 24,53 84,58| 1453 22,22 [N s 63| Kontrolni poget navrhovangch para v sélech
1 29 13:54, 33,00 113,79 21,87 75,40) 18,93 65,28 14:27 1 29 1435 23,85 82,23 26,40 91,03 24,06 82,95 15:08 21,30 [N 3. 76| 21 1 S738,
129 14:09 33,75 116,38] 23,13 79,77 19,18 66,13 14:42 1 29 1450 21,93 75,63 24,93 85,97 23,58 81,32 1523 20,56 [ 70,88[14:00 - 4:00 1 9451
1 29 14:24 34,50 118,97 24,40 84,14 19,42 66,98 14:57 1 29 150 20,02 69,04 2347 80,92 2311 79,70|  15:38 19,72 [N 68,01 1 NEHE4
1 29 14:39 3525 121,55 25,67 88,52 19,67 67,83 15:12 1 29 1520 18,11 62,45 22,00 75,86 22,64 78,07| 15:53 18,89 [N 65,14
129 14:54 31,75 109,48, 21,17 73,00 17,06 58,81, 15:27 1 29 1535 17,00 58,62 22,00 75,86 26,14 90,14  16:08 17,03 I 58,72 1 g0, 16
129 1509 28,25 97,41 16,67 57,48 14,84 49,79 15:42 1 29 1550 15,89 54,79 22,00 75,86 29,64 102,21 16:23 1517 N 52,29 1 s, 74
129 15:24 29,22 100,76, 17,89 61,70 15,42 53,18 1557 1 29 16:05 18,17 62,65 23,89 82,37 30,55 105,34| 16:38 16,80 [ 57,91 1 TS 36
1 29 15:39 30,19 104,11 19,11 65,91 16,40 56,56 16:12 1 29 16:20) 20,45 70,51 25,78 83,89 31,46 108,47 16:53 18,43 [N 6353
1 29 15:54 31,17 107,47 20,34 70,12 17,39 59,95 16:27 1 29 1635 22,73 78,36 27,67 95,40 32,37 111,60 17:08 20,06 [N 0.16] 447,20  celkové obsazenost 1 INS408|
1 29 16:09 32,14 110,82 21,56 74,33 18,37 63,33 16:42 1 29 16:50) 25,00 86,22 29,55 101,91 33,27 114,74 17:23 21,60 [N 4. 78| 17,20 primérna obsazenost sélo vozidla 1 99,70]
129 16:24 33,11 114,17 22,78 78,55 19,35 66,72 1657 1 29 17:05 27,28 94,07 31,44 108,42 34,18 117,87| 17:38 23,32 NG 40 1. 105,32
1 29 16:39 34,08 117,52 24 82,76 2033 70,10 17:12 1 29 17:20 29,56 101,93 3333 114,93 35,00 121,00 17:53 24,95 [IIINEE|02[soucasny stav
129 16:54 32,04 110,48, 23,84 82,19 21,06 72,60 17:27 1 29 1735 23,06 79,52 26,33 90,79 30,05 103,60| 18:08 22,06 [N 6. 06 26 para v sélech 1. 103,36
1 29 17:09 30,00 103,45 23,67 81,62 21,78 75,10 17:42 1 29 1750 16,56 57,10 19,33 66,66 25,00 8621 18:23 19,17 [N 66.10|pii LK 50% kompenzace (65,84%) 1 [NSE0|
1 29 17:39 35,67 122,98 29,50 101,72 23,95 82,57 18:12 1 29 1820 17,78 61,31 23,50 81,03 26,18 90,28| 18:53 20,36 I 1,94 16,6 part v sélech 1 G974
1 29 18:09 41,33 142,52 3533 121,83 26,11 90,03 18:42 1 29 1850 19,00 65,52 27,67 95,41 27,36 94,34 10:23 22,56 [T 7|
129 18:39 39,69 136,87 33,78 116,47 25,22 86,97 19:12 1 29 19:20 18,44 63,60 25,11 86,60 24,88 85,78 19:53 21,83 [N 5 28 1 145,78
1 29 19:09 31,28 107,85 2511 86,59 18,78 64,75 19:42 1 29 1950 17,89 61,68 22,56 77,78 22,39 77,22|  20:23 18,33 [N 6321
129 19:44 36,42 125,59 30,67 105,76 23,04 80,83 20:17 1 29 59,76 20 68,97 19,91 68,66 21:00 20,39 [N 70,29 1. 116,18
129 1959 16,08 ssas| 933 3217 23,38 20:32 1 29 33,72 11,33 39,07 3448 2113 ] 28,55
129 20:18 17,89 61,68 12,33 42,52 31,17 2051 1 29 35,51 10,55 36,39 30,83 21:40 ] 33,34 1 66,68
1 29 20:58 19,69 67,91 15,33 52,86 11,30 38,97 21:31 1 29 37,29 33,71 2717| 22120 1200 N 3813
129 21:38 215 74,14 18,33 63,21, 13,56 46,76 22:11 1 29 39,07 31,03 23,52  23:00 1245 N 4291 1 NEE)39
1 29 22:18 32 110,34 20,67 71,28 1322 45,59 22:51 129 44,07 13,67 47,14 31,66| 23:25 1300 N 4483 Kontrolni poget navrhovangch pard v sélech
129 23:14 23,42 80,76 15,33 52,86 13,56 46,76 23:47 1 29 31,79 11 37,93 12,82 44,21 0:21 13 39,28 16 1 _I
Celkem 1545,55 1160,39 902,64 1106,32 1263,35 1453,14
opacny smér 1106,32 1263,35 1453,14 pocet vozidel v parech spoji 37
OBA SMERY 2651,87 2423,74 2355,78 celkova obsazenost na pér spojt 1004,48
2537,81 celkem sélo vozidel v parech spojl 59
51,86 % 48,14 primérnd obsazenost sélo vozidla 17,03
doprava po Liberci doprava mezi mésty Celkova obsazenost paru spojl za tyden 11024,29
Celkem s6lo vozidel v parech spoj za tyden 739 100
Primérna celkovd obsazenost na par spojl sélo vozidla za tyden 14,92
Vyse kompenzace za vozokm (K¢) v roce 2014 52,98
59 s6lo pard Kompenzace celkem (K¢) - dle km z CIS JR 52249247 100
Zaokrouhlena vyse thrady LK - podklad pro koeficient 14 500 000 27,75
délka spoje 13 km Vychozi tydenni kapacita vozidel standardnich spoja 410 55,50
Primérna obsazenost vozidla z kapacity standardnich spojt (koeficient k uréeni modelového poctu 26,88 92,68
R spoj za¢ina/konéi na Rybni¢ku (délka spoje 12 km) standardnich spoju) ! ’
Celkovy pocet vozidel na standardnich spojich za tyden dle tohoto modelt 413 55,89




Standardni spoje placené v celé délce LK z 50% ve sméru Liberec - Jablonec nad Nisou a zpét v nedéle a svatky za rok 2015 (63x)

primér nedéle a svatky

primér nedéle a svatky

data ze s éitani 10.- L , .o o , L . . ,
16.2.2014 Liberec,Viadukt - Vratislavice | Vratislavice n.N. vyh. - Prose¢ ]| Prose & n.N. 8kola - Jablonec Jablonec n.N. TyrSovy sady - Prose € n.N. skola - Vratislavice n.N. vyh. - Prose¢ n.N. 8kola - Jablonec n.N. Vyber standardnich paru spoju pIacenych v celeé délce 2 50% leerECkym
n.N. whybna n.N. skola n.N. TyrSovy sady Proseé n.N. kola Vratislavice n.N. vyh. Liberec,Viadukt Tyrsovy sady - Proseé n.N. skola krajem dle navrhu KORID-LK
prum. obsazenost pr am. obsazenost pr am. obsazenost pram. obsazenost pr am. obsazenost prum. obsazenost pr um. obsazenost
% obs. sedadel v obs. sedadel v obs. sedadel v % obs. sedadel v obs. sedadel v obs. sedadel v |pFijezd
voz. E odj. LBC abs. % abs. % abs. % piijezd InN voz. E odj. JnN abs. % abs. % abs. % LBC abs. obs. sedadel v % voz. obs. sedadel
1 29 0:10 16,83 58,03 6,33 21,83 5,00 17,24 0:43 1 29 048 10,56 36,41 9,67 33,34 4,64 16,00  1:18 7,78 0 26,83|potita se do 14:00 - 4:00
129 1:04 15,97 55,07 8,66 29,87, 6,37 21,97 1:37 1 20 143 12,37 42,67 12,56 43,30 8,82 3041 213 937 N 32,32
1 29 4:02 15,11 52,10 11,00 37,92 7,74 26,69 432 R 1 20 435 12,37 42,67 12,56 43,30 8,82 3041 508 1006 ] 34,68/4:00 - 14:00 1 32,32
129 4:42 14,25 49,14 13,33 45,97, 9,11 31,41 5:12 R 1 20 514 16,00 55,17, 18,33 63,21 17,18 59.24| 547 1256 [ 4329
129 5:12 13,33 45,97 10,00 34,48 8,44 29,10| 5142 R 1 29 550 12,33 42,52 13,67 47,14 13,36 4607|  6:23 10,39 [ 35,81 1 S, 52
129 5:42 12,50 43,10 12,00 41,38 9,78 33,71 6:12 R 1 20 620 11,18 38,56 12,45 42,92 11,01 41,06 653 10,48 [ 36,14
129 6:09 11,67 40,24 14,00 48,28| 11,11 38,31 6:42 1 29 650 8,89 30,66 10,00 34,48 9,00 31,03 7:23 10,00 [N 34,48 1 6,45
129 6:39 13,25 45,69 14,34 49,43 10,11 34,86 7:12 1 20 720 17,61 60,72 21,00 72,41 19,82 6834 753 1386 I 47,79
129 7:09 14,83 51,14 14,67 50,59 9,11 31,41 7:42 1 29 750 26,33 90,79 32,00 110,34 30,64 105,66  8:23 17,72 [N 61,10 1 TEs
129 7:39 13,75 47,40 12,78 44,07, 8,93 30,78 8:12 1 20 820 22,78 78,54 28,44 98,08 29,24 10084 853 15,85 [N 54,66
129 8:09 12,66 43,67 10,89 37,55 8,74 30,15 8:42 1 20 850 19,22 66,29) 24,89 85,82 27,85 96,02 923 1308 N 48,22 377,69 celkova obsazenost 1 9,44
129 8:39 11,58 39,93 9 31,03 8,56 29,52 9:12 1 29 9:20 15,67 54,03 21,33 73,55 26,45 9121|  9:53 12,12 [N 41,78 15,11 pramérna obsazenost sélo vozidla
129 9:09 17,58 60,62 17,84 61,50 14,56 50,21 9:42 1 20  9:50 20,78 71,66 28,00 96,55 27,95 96,38 10:23 17,67 I 60,93 1 e s2
129 9:39 23,58 81,31 26,67 91,97| 20,56 70,90) 10:12 1 29 10120 25,89 89,28 34,67 119,55 29,45 101,55 10:53 23,23 [IIIINED 09| soucasny stav 1 106,23
129 10:09 18,75 64,66 18,33 63,21 14,44 49,79 10:42 1 29 1050 15,89 54,79 17,00 58,62 18,64 64,28| 11:23 15,17 N 5229 25 pari v sélech
129 10:39 21,42 73,85 21,22 73,17 15,70 54,14 11:12 1 29 11:20 17,52 60,41 19,44 67,05 20,00 68,98 1153 16,61 [ 57.28pfi LK 50% kompenzace (65,84%) 1 [Esa2
129 11:09 24,08 83,05 24,11 83,14 16,96 58,48 11:42 1 29  11:50 19,15 66,03 21,89 75,47 21,37 7368 12:23 18,06 [N 62,26 14,1 part v sélech 1 G588
129 11:39 26,75 92,24 27,00 93,10 18,22 62,83 12:12 1 29 1220 20,78 71,66 24,33 83,90 22,73 78,38| 12:53 19,50 [N 67,24
129 12:09 24,96 86,07 20,17 69,53 13,72 47,31 12:42 1 29 1250 20,23 69,74 23,67 81,60) 24,46 84,33 13:23 16,97 [ 5853 1 117,05
129 12:24 23,17 79,90 13,33 45,97, 9,22 31,79 12:57 1 29 1305 19,67 67,83 23,00 79,31 26,18 90,28| 13:38 14,45 N 4981
129 12:39 25,31 87,26 18,22 62,83 13,22 45,59 13:12 1 29 13:20) 16,78 57,86 19,78 68,20) 23,97 82,66 1353 15,00 N 5172 1 103,45
129 12:54 27,44 94,63 23,11 79,69 17,22 59,38 13:27 1 20 1335 13,89 47,90 16,55 57,08 21,76 75,08  14:08 1556 N 5364
129 13:09 29,58 102,00 28,00 96,55| 21,22 73,17] 13:42 1 29 1350 11,00 37,93 13,33 45,97 19,55 67,41 14:23 16,11 [N 5555 1 110,15
129 13:24 29,58 102,00 28,00 96,55 21,22 73,17 13:57 1 29 1405 11,00 37,93 13,33 45,97 19,55 67,41| 14:38 16,11 [N 5555
129 13:39 27,85 96,02 25,00 86,21 19,11 65,90) 14:12 1 29 14:20) 12,42 42,83 15,06 51,94 20,17 69,54| 1453 15,77 [ 54,37 1 108,73
129 13:54 26,11 90,03 22,00 75,86 17,00 58,62 14:27 1 29 1435 13,84 47,74 16,80 57,92 20,79 71,68 15:08 1542 N 5318 Kontrolni poget navrhovanych parti v solech
1 29 14:09 24,38 84,05 19,00 65,52 14,89 51,34 14:42 1 20 1450 15,27 52,64 18,53 63,90 21,40 7381 15:23 15,08 I 5199 14 1. 103,99
1 29 14:24) 22,64 78,07 16,00 55,17 12,78 44,07, 14:57 1 29 1505 16,69 57,54 20,27 69,88 22,02 7594  15:38 14,73 I 50,81]14:00 - 4:00
1 29 14:39 20,91 72,09 13,00 44,83 10,67 36,79) 15:12 1 29 1520 18,11 62,45| 22,00 75,86 22,64 78,07| 1553 1430 [ 49,62 1 NEE03
129 14:54 19,17 66,10 10,00 34,48 8,56 29,52 15:27 1 29 1535 12,33 42,52 13,67 47,14 24,64 84,97| 16:08 10,45 [0 36,02
1 29 15:09 20,71 71,41 11,00 37,93 9,17 31,62 15:42 1 29 1550 12,17 41,95] 13,92 48,00 23,32 80,41 16:23 10,67 [N 36,78 1 I, 57
129 15:24 22,25 76,72 12,00 41,38 9,78 33,72 1557 1 29  16:05 12,00 41,38 14,17 48,86 22,00 7586 16:38 10,80 [ 37,55
1 29 15:39 23,79 82,03 13,00 44,83 10,39 35,83 16:12 1 29 16:20) 11,84 40,81 14,42 49,72 20,68 7131 1653 11,11 [ 38,32 1 76,64
129 15:54 2533 87,34 14,00 48,28 11,00 37,93 16:27 1 29 16:35 11,67 40,24 14,67 50,59 19,36 66,76| 17:05 11,34 [0 39,09)
1 29 16:09 24,75 85,34 13,00 44,83 10,00 34,48 16:42 1 29 1650 13,45 46,36 16,50 56,90) 18,23 62,84 17:20 11,72 [ 40,42| 1 g0 34
129 16:24 24,17 83,34 12,00 41,38 9,00 31,03 16:57 1 29 17:05 1522 52,48 18,33 63,21 17,09 5893| 17:35 12,11 [ 41,76
1 29 16:39 25,17 86,79 12,50 43,10) 9,56 32,95 17:12 1 29  17:20 13,83 47,70] 16,75 57,75 18,16 62,61 17:50 11,69 [N 40,32] 312,42 celkova obsazenost 1 g0, 65
129 16:54 26,17 90,24 13,00 44,83 10,11 34,86 17:27 1 29 1735 12,45 42,91 15,17 52,29 19,23 66,29 18:05 11,28 [N 38,89 10,41 priimérna obsazenost sélo vozidla
129 17:09 27,17 93,69 13,50 46,55, 10,67 36,78 17:42 1 29 17:50 11,06 38,13 13,58 46,84 20,29 69,97 18:20 10,86 [ 37,45 1 A, 91
129 17:24 28,17 97,14 14,00 48,28 11,22 38,69 17:57 1 29 1805 9,67 33,34 12,00 41,38 21,36 73,66| 18:38 10,45 [ 36,02soucasny stav
129 17:39 27,97 96,45 13,87 47,81 10,75 37,08 18:12 1 20 1820 11,78 40,62 13,53 46,67 20,14 69,46 1853 11,27 N 38,85 30 pért v sélech 1 77,70
129 17:54 27,77 95,76 13,73 47,35 10,29 35,48 18:27 1 29 1835 13,89 47,90 15,07 51,96 18,92 6526 19:05 12,00 [N 41,69| p¥i LK 50% kompenzace (65,84%)
1 29 18:09 27,57 95,07, 13,60 46,89) 9,82 33,87] 18:42 1 29 1850 16,00 55,17 16,60 57,25 17,71 61,06 19:20 12,01 [N 44,52] 11,6 pari v sélech (zvydeno na 12) 1 NEe04
129 18:24 27,37 94,38 13,46 46,43 9,36 32,26 18:57 1 29  19:05 18,11 62,45] 18,14 62,54 16,49 56,86| 19:38 1373 [ 47,34
1 29 18:39 27,17 93,69 13,33 45,97| 8,89 30,66 19:12 1 29 19:20 20,22 69,72 19,67 67,83 15,27 52,66| 19:53 14,56 [ 50,19 1 G568
129 18:54 24,57 84,71 11,58 39,93 7,92 27,30 19:27 1 29 1935 17,39 59,96 17,67 60,93 14,04 4842|  20:05 1265 N 43,63
1 29 19:09 21,96 75,72 9,83 33,90) 6,95 23,95| 19:42 1 29 19:50) 14,56 50,19 15,67 54,03 12,82 44,9 20:20 10,75 [N 37,07] 1 NEEN 1
129 19:24 19,36 66,74 8,08 27,86 5,97 20,59 19:57 1 29 20:07 11,72 40,42 13,67 47,14 11,59 39,96  20:40 885 [ 30,51
129 19:46 16,75 57,76 6,33 21,83 5 17,24 20:19 1 29 2027 8,89 30,66 11,67 40,24 10,36 3572  21:00 6,05 I 23,95
1 29 19:59 24,83 85,62 18,00 62,07] 14,44 49,79 20:32 1 29 2040 3,89 13,41 4 13,79 7,55 26,03 21:13 9,17 I 31,60) 1. 102,22
129 20:18 22,28 76,82 17,33 59,77 14,00 48,26 2051 1 29 2107 356 12,26 3,67 12,64 6,06 2091  21:40 8,78 I 30,26
129 2058 19,72 68,01 16,67 57,47 13,55 46,74 21:31 1 29 21:47 3,22 11,11 3,33 11,49 458 1578  22:20 839 [ 28,93
129 21:38 17,17 59,21 16 55,17 13,11 45,21 22:11 1 29 2227 2,89 9,97, 3 10,34 3,09 1066 22:57 800 27,59
1 29 22:18 13,08 45,10, 8,33 28,72] 4,56 15,72 22:51 1 29 2252 3 10,34} 3 1,91 6,59 23:25 378 13,03 Kontrolni po&et navrhovanych parti v solech 1. 121,50
1 29 2314 85 29,31“ 11,86 23:47 1 29 2348 031 018 _! 5,93 12
Celkem 1172,72 820,46 621,20 759,01 886,40 975,32
opacny smér 759,01 886,40 975,32 pocet vozidel v parech spojl 26
OBA SMERY 1931,73 1706,86 1596,52 celkova obsazenost na pér spoja 690,11
1819,29 celkem sélo vozidel v parech spojt 55
53,26 % 46,74 primérna obsazenost sélo vozidla 12,55
doprava po Liberci doprava mezi mésty Celkova obsazenost paru spoju za tyden 11024,29
Celkem soélo vozidel v parech spoju za tyden 739 100
Primérna celkova obsazenost na par spojt sélo vozidla za tyden 14,92
55 s6lo para Vyse kompenzace za vozokm (K¢) v roce 2014 52,98
Kompenzace celkem (K¢) - dle km z CIS JR 52249247 100
délka spoje 13 km Zaokrouhlend vyse Ghrady LK - podklad pro koeficient 14 500 000 27,75
R spoj zakina/kon&i na Rybni¢ku (délka spoje 12 km) Vychozi tydenni kapacita vozidel standardnich spojt 410 55,50
Primérna obsazenost vozidla z kapacity standardnich spoji (koeficient k uréeni modelového poétu 26,88 92,68
Celkovy pocet vozidel na standardnich spojich za tyden dle tohoto modelu 413 55,89




