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Plan Dopravni obsluznosti Libereckého kraje, Aktualizace pro obdobi 2012-18 je rozdélen do 10 kapitol
a uvodu.

Prvni kapitolu lze oznacit jako analytickou, popisujici socidlné-ekonomické a demografické faktory,
ovliviiujici zejména stranu poptavky po verejné dopraveé. V této Casti je nutné upozornit, Ze nékteré udaje,
zejména za roky 2012 a 2013, byly je$té ovlivnény doznivajici hospodaFskou krizi. Udaje o nezaméstnanosti
byly navic ovlivnény zménou metodiky vykazovani miry nezaméstnanosti. Od roku 2013 byl indikator mira
registrované nezaméstnanosti nahrazen ukazatelem ,podil nezaméstnanych osob”, pficemz oba indikatory
jsou obtizné srovnatelné (vzhledem k tomu, Ze absolutni ukazatel , pocet ekonomicky aktivnich osob“ byl
nahrazen obyvateli ve véku 15-64 let). V zasadé vsak tato ¢ast spravné hodnoti vSechny hlavni faktory, které
v soucasnosti ovliviiuji poptdvku po verejné dopravé.

Druha kapitola analyzuje vefejnou dopravu v Libereckém kraji. Hodnoceni stavu a potencidlu stavajicich
Zeleznicnich trati je realistické. Je tfeba upozornit, Ze i na paternich tratich ¢. 030, 086 prevaZuje z divodu
stavu infrastruktury Usekova (interregionalni) frekvence a rychliky zde pini spiSe funkci spésnych vlaka. Tato
skutec¢nost vyplyva i z pfiloZzenych tabeldrnich a grafickych vystup(. Poptavka po prepravé (i presnost
statistickych Udajd o podtu cestujicich) je vsak na téchto dvou tratich negativné ovlivnéna nezaintegrovanim
rychlik(l do systému IDOL. Integraci rychlik(l do systému IDOL lze chépat z hlediska analyzy SWOT i jako
prilezitost, nikoli pouze za slabou stranku (tab. 10). V ¢asti vénované analyze linek priméstské autobusové
dopravy (kap. 2.2) ddvdm ke zvazeni, zda se nepokusit o podobnou kategorizaci linek z hlediska vytizenosti
jako v pfipadé Zelezni¢ni dopravy. V asti 2.4.2.3 Jizdni doklady IDOL je, dle mého nazoru, ponékud nejasnd
druha cast véty na s. 47 ,Tarifni jednice je obchodnim vyjadifenim relacni vzdalenosti a slouzi k tomu, aby
produkt v dané relaci byl viibec prodejny, proto cena odpovida poctu tarifnich jednic, nikoliv poctu km“ (na
s. 46 se pfitom uvadi, Ze vzdalenost mezi jednotlivymi zdnami je pak urena poctem tarifnich jednic...).
Patrné tim autofi dokumentu chtéli vyjadrit skutecnost, Ze v nékterych relacich se pocet tarifnich jednic
vyznamné odlisuje od skutecné kilometrické vzdalenosti — doporucuji v textu vysvétlit. Zajimava je kap. 2.5
vénovana atraktivité spojeni ve srovnani s IAD. V této souvislosti je viak tfeba upozornit, Ze vétSina osob pfi
rozhodovani o volbé konkrétniho dopravniho prostfedku nezohledriuje tzv. utopené naklady (naklady
vynaloZené v minulosti — typicky pojisténi, dalniéni znadmka, amortizace vozidla).

Treti kapitola se vénuje prepravnim potifebam v Gzemi, stavajicim i potencialnim. V dokumentu je popsano
13 nejsilnéjsich relaci v Libereckém kraji. Je ponékud zajimavym zji§ténim, Ze pres existenci BCK a integraci
alespon osobnich vlak( do systému IDOL, nebylo mozné ziskat presnéjsi daje o poctu cestujicich ve vlacich
mezi jednotlivymi zénami. Vysledek tedy mizZe byt ovlivnén scitacimi chybami. V ¢asti 3.2.4 doporucuiji
u podilu dopravnich vykonl (modal split) doplnit vychozi ukazatel (jedna se o podil z oskm?). Také je nutno
upozornit, Ze modal split bude v nékterych relacich patrné vyznamné vyssi ve prospéch verejné dopravy,
protoZe do propoctu nejsou zahrnuty komercni linky a ¢ast cestujicich ve vlacich. Napfiklad v relaci Liberec
— Jablonec n. N. je v tab. 25 uveden pocet 3,6 mil. cestujicich (z toho 2,1 mil. osob prepravi tramvaj), ale pfi
vypoctu modal splitu se vychazi jen z poctu 1,2 mil. cest. Analogicky v relaci Ceska Lipa — Mimofi se vychazi
pfi vypoctu modal splitu z poctu 125 tis. cest, vtab. 25 je uvedeno ve vlacich na této relaci 661 tis.
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cestujicich. Doporucuji zvazit, zda do vypoctu modal splitu nezahrnout i kvalifikovany odhad poctu
ostatnich cest mimo systém IDOL, zejména pokud by dokument mél slouzit k optimalizaci vefejné dopravy.

Ctvrtd kapitola je zaméfena na stav silniéni a Zelezni¢ni infrastruktury v Libereckém kraji, ve vztahu
k vefejné dopravé. Z analyzy vyplyva, Ze stav infrastruktury, zejména Zelezniéni, je v fadé pripadd limitujicim
faktorem konkurenceschopnosti verejné dopravy. V kapitole jsou uvedena konkrétni opatieni vedouci ke
zlepseni stavu infrastruktury, véetné ramcovych termind realizace (pokud jsou znamy).

Pata kapitola uvadi smlouvy uzaviené s autobusovymi a draznimi dopravci. V ¢asti 5.4, na s. 84 v textu
doporucuji doplnit, k jakému obdobi se vztahuje pausdini poplatek obci na zajisténi dopravni obsluznosti
(90 Ké/obyvatele/rok). V tab. 43 doporucuji v poslednim sloupci nazev ,finance za 2015“, zménit na
yfinancni prispévek zaméstnavatell v 2015“.

Sesta kapitola se zabyva standardy ve vefejné dopravé. Z hlediska €lenéni sidel podle poctu obyvatel je
diskutabilni hrubost nastavenych mezi, zejména v kategoriich ,malé” a ,,vyznamné sidlo”. Jisté bude rozdil
v produkci cestujicich v obci, kterd ma 50 obyvatel a 490 obyvatel. Z empirickych dat uvedenych v pfiloze
P6-02-01 vyplyva, Ze v LK existuje pomeérné znacny pocet sidel s rozmezim poctu obyvatel 50-99 (104 sidel),
v rozpéti 100-299 obyvatel se nachdzi dalSich 188 sidel, naproti tomu v rozmezi 300-499 obyvatel je pouze
67 sidel. Nabizi se tedy moZnost posunout hranici ,,vyznamného sidla“ spiSe k hranici 300 obyvatel. V praxi
vSak spiSe doporucuji u téchto , hrani¢nich” sidel postup zalozeny na lokdlnim dosSetfeni, se zohlednénim
mistnich specifik. Standardy minimalniho rozsahu dopravni obsluznosti jsou stanoveny v ramci
disponibilnich finan¢nich zdroji na dobré urovni. Za Gvahu pouze stoji obsluznost malych sidel
v dopolednim sedle pracovniho dne v rozsahu 1x tydné — ma takova obsluznost vibec redlny smys|? V kap.
6.3.3 je uvedena dojezdova doba a dostupnost spojeni mezi jednotlivymi typy center. | kdyz je v textu
uvedeno, Ze za spojeni mezi krajskymi centry zodpovidd MD nebo je ponechano na trhu, uvedené
dojezdové doby v nékterych pfipadech neodpovidaji realité (napf. Liberec — Ostrava je min. 300 minut,
Liberec — Brno 270 minut). Mezni c¢as spojeni typu KC — KC se tedy spiSe nachazi na hranici 300 min. V kap.
6.3.4 se uvadi, Ze pfi srovnani ceny jizdného s naklady na jizdu osobnim automobilem je nutno zohlednit
veskeré naklady, resp. Ze pfi nezohlednéni vSech nakladl se nejednd o spravny ekonomicky pohled. Ve
skutecnosti se tato modelova situace vyskytuje v ucebnicich ekonomie jako pfiklad tzv. utopenych nakladd,
které nemaji vliv na rozhodovani ¢lovéka. Lidé se rozhoduji pouze na zakladé nakladl, které jsou pfimo
vyvolany realizaci dané cesty (typicky naklady na pohonné hmoty, parkovani). Ostatni ndklady jsou
zohledniovédny pouze u pracovnich cest pfi vypoctu nahrad za pouziti soukromého vozidla. Doporucuji
v dokumentu také sladit naklady za pouZivani IAD — v kap. 2.5 (resp. priloze P2-05-01) byla pouZita sazba
3,60 K¢/km (z toho variabilni naklady — palivo 2 Ké/km), v kap. 6.3.4 se poditd se sazbou 2,50 Ké/km.
Standardy udrzitelného rozvoje nabidky verejné dopravy v zavislosti na jejim redlném vyuZiti Ize povaZzovat
za pfimérené, odpovidajici modernim trendlm ve vefejné dopravé. Z hlediska standardl vybaveni zastavek
Zelezni¢ni dopravy lze dat k Uvaze, zda i u zastavek 4. tfidy nevyZadovat relativné levné vybaveni typu
informacnich vitrin, jizdnich fadl navaznych linek ¢i map linkového vedeni. Z porovnani stavajiciho stavu
dopravni obsluznosti s navrzenymi standardy vyplyva, Ze na naprosté vétsiné Uzemi LK jsou jiZz standardy
naplnény, pfip. prekroc¢eny. Dodatecné naklady na pIné dosazeni standardd dopravni obsluznosti jsou
odhadovany na 1,8 mil. K¢, coZ predstavuje jen zhruba 0,3 % stavajicich naklad( na zajiSténi dopravni
obsluznosti.

Sedma kapitola popisuje zajistované verejné sluzby a koncepci dopravy v LK podle logickych Gzemnich
celkd. Provozni koncepce je rozdélena na pateini a dalsi obsluzné linky. Pro kazdou linku je uveden cilovy
rozsah dopravy (pozn. doporucuji do tab. 60 doplnit, Ze se jedna o cilovy rozsah dopravy, nikoli stavajici, viz
napr. linka L1, kde je stavajici rozsah v taktu 40 min.) a termin dosazeni cile. V ptipadé L61 doporucuji
vyjasnit, zda v Useku Nové Meésto — lJindfichovice pod Smrkem je cilem skutecné omezeny provoz
v dopravnim sedle a o vikendu nebo naopak, zda v dopravnim sedle bude provoz omezen (podle pfilohy P4-
02-04 je frekvence cestujicich v pracovni dny velmi nizkd). Do tab. 61 doporucuji doplnit podle vzoru tab. 60
predpokladané terminy dosaZeni cilového rozsahu dopravy. Specificka pozornost je v kapitole 7 vénovdna
meziméstskému spojeni Liberce a Jablonce n. N. V dokumentu je navrien novy model provozu na
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tramvajové lince €. 11, z hlediska prehlednosti je vsak priloha P7-01-01 ponékud problematicka (chybi
vysvétlivky nékterych proménnych, napf. -0,983 = zacind na Ryb., hodnoty ve sloupci ,,Rybni¢ek” — jedna se
o km?, apod.). Kapitola se dale zabyva nadregiondlni (dalkovou) dopravou, ze které je patrnd sloZitost
koordinace zajmu rdznych subjektd (LK, MD, sousedni kraje, komercni spoje). Ta je zfejmd i v oblasti
vyhlasovani vybérovych fizeni na dopravce v Zelezni¢ni i autobusové dopravé (kap. 7.3). Potencialné
zajimavou oblasti je navrh koordinace mezi MHD a PAD v okoli Liberce, Jablonce n. N., Ceské Lipy a
Turnova, kterd muzZe prinést efektivnéjsi provoz, tj. udrieni stavajiciho standardu sluzeb pfi nizsich
nakladech.

Osma kapitola tesi rozvoj IDS z hlediska tzemniho (zejména zajisténi dopravy na hranicich se sousednimi
kraji), technologického (za nejvyznamnéjsi projekt je tfeba povazovat zfizeni centralniho dispecinku pro
zajisténi garance navaznosti spojl rliznych dopravct) a marketingového.

DuleZitou soucasti planu dopravni obsluznosti LK je ekonomické zhodnoceni, které je predmétem devaté
kapitoly. Naklady na zajisténi dopravni obsluznosti zavisi pfedevsim na rozsahu dopravnich vykon(, cené
dopravniho vykonu a trzbach. Z tab. 89 vyplyva prakticky konstantni rozsah vykonu az do roku 2018 (pokles
oproti roku 2015 je jak v drdini, tak i PAD mensi nez 0,5 %). V kap. 9.3 se hovofi o financovani dopravni
obsluZznosti v letech 2012-15, ve skutecnosti tab. 94 konci rokem 2014 (nevypadl sloupec 20157?). V tab. 94
doporucuji souslovi ,z toho” pfemistit do prvniho sloupce (z toho statni rozpocet, z toho prispévky obci,
z toho jiné zdroje) — tabulka ve stavajici podobé plsobi ponékud neptehledné. V tab. 95 doporuduji v radku
,rozdil mezi naklady a zdroji na dopravni obsluznost” obratit znaménko na ,-,. Stdvajici podoba evokuje, ze
naklady jsou vyssi neZ zdroje, ve skutecnosti je realitou opak. Je také otazkou, zda vyvoj naklad( v letech
2016-18 bude konstantni, jak uvadi tab. 95, ale i tab. 96, nebo se projevi dalsi infla¢ni tlaky (s ohledem na
oziveni ekonomiky a kurzové vlivy Ize ocekdvat zvy$eni miry inflace, pficemz CNB uvadi inflaéni cile pro roky
2015 a 2016 ve wysi 2 % rocné). V textu pred tab. 96 je sice podan urcéity komentar k inflaci, ovsem
nasledujici tabulka obsahuje v letech 2016-18 opét konstantni ¢astky (je uvazovano pouze skokové navyseni
2016/15 zhruba o 3,3 %). Alternativhim vysvétlenim muze byt, Ze ¢astky jsou uvadény ve stalych cenach
roku 2015. Kazdopadné urcité pochybnosti o konstantnosti nakladd v letech 2016-18 zlstavaji.

Posledni kapitola se zabyva revizi cild planu dopravni obsluznosti a projekty, které by mély prispét
k dosazeni nékterych rozvojovych cill. Kapitola 10.3 je nazvana Indikatory efektivity dopravni obsluznosti.
Efektivita neboli U¢innost se obecné méfi jako podil vystup( a vstupl. Indikatory uvedené v tab. 100 spiSe
méri vykonnost systému verejné dopravy nez jeho efektivitu. Ukazatelem efektivity by byl napt. pocet
cestujicich vztazeny k objemu kompenzaci.

Dil¢i a formalni pripominky:

Uvod, ¢ast Vieobecné podminky trhu (s. 17) obsahuje tvrzeni: ,Liberecky kraj se, stejné jako celd CR snazi
dosahnout principu struktury trhu dokonalé konkurence”. Nutno poznamenat, Ze koncept , dokonalé
konkurence” predstavuje teoreticky model trhu, kde se vykytuje velky pocet prodavajicich (v daném
ptipadé dopravnich vykon() a velky pocet zakaznikl (cestujicich). Zaroven plati, Ze v dokonalé konkurenci je
nabizeny produkt (sluzba) zcela homogenni, neexistuji zde bariéry vstupu do odvétvi, firmy nemohou
ovlivnit cenu nabizeného produktu, apod. Je zfejmé, Ze dokonald konkurence v odvétvi verejné dopravy
neexistuje a predstavuje nedosazitelny idedl (podobné jako ve vétsiné jinych odvétvi). Ve skutecnosti
v pfipadé trhu verejné dopravy lze hovofit o oligopolni struktufe, v Zelezni¢ni dopravé lze oznadit trini
strukturu za oligopolni s dominantni firmou, v pfipadé pravidelné linkové autobusové dopravy lze strukturu
trhu oznacit jako monopolistickou konkurenci.

V Casti Vymezeni Uzemi a Uzemnich celk( pro analytickou ¢ast (s. 20) se uvadi, Ze Liberecky kraj je po Praze
druhym Uzemné nejmensim krajem. Srovnani dle rozlohy je trochu zavadéjici — z hlediska poptavky po
verejné dopravé je spiSe urcujicim kritériem pocet obyvatel nebo hustota zalidnéni.

Cést 1.2.1 Charakteristika préimyslu (s. 25) by bylo vhodnéj$i nazvat jako ,Odvétvova charakteristika“, nebot
mezi vyznamnymi zaméstnavateli uvadi i subjekty z odvétvi sluzeb (nemocnice). Mezi vyznamnymi
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zaméstnavateli je trochu opominuta Technickad univerzita v Liberci, kterd s 1227 zaméstnanci (k 31. 12.
2014) patti mezi nejvétsi zaméstnavatele v Libereckém kraji.

V ¢asti 1.3 RozloZeni $kol (s. 27) je mirné nepresny Udaj o poctu vysokych skol. Kromé uvedenych instituci
pUsobi v Liberci také pobocka Vysoké skoly Karla Englise.

V ¢asti 2.2 Analyza MHD je v tab. 13 — MHD Liberec (a nasledné také v tab. 15 — MHD Jablonec n. N.)
uvedena priimérna trzba na kilometr. K ziskani kompletni informace by bylo vhodné doplnit udaj ,naklady
Ké/km“. Nas. 36, 5. fadek odspoda vypadla ve vété predlozka ,v“ (... provozovana v celé délce...). V tab. 17
— MHD Ceska Lipa a 19 — MHD Turnov samostatné fadky , trzby v K&/km“ uvedeny nejsou.

V tab. 20 — Integracni toky v LK by mohla byt zminéna zména nazvu jizdenky Libnet+ na Euro-Nisa-Ticket,
kterd svym zpUsobem integraci zvyraznuje. V dal$im textu je jiZz pouZivan novy nazev jizdenky. Pro bézného
uZivatele by souvislost obou nazv(i nemusela byt zfejma.

Na s. 48 véta , Tato pravidla byla (a v budoucnosti i budou) Libereckym krajem prevzata a zahrnuta do Tarifu
IDOL” obsahuje soubézné minuly a budouci ¢as. Pokud pravidla byla krajem prevzata a zahrnuta do tarifu,
pak neni zfejmad souvislost s budoucim ¢asem (?).

Na s. 76 je uveden priklad komplikaci souvisejicich s rozd&lenim vlastnictvi infrastruktury mezi CD a SZDC.
V textu neni uvedeno (zdmérné, omylem?), o jakou stanici se jedna. Z kontextu a znalosti pomérd se patrné
jedna o Zzst. Liberec.

Na s. 84 je preklep v textu: Systém liberecké MHD je ve znacné mife vyuzivdna... (ma byt vyuzivan).

Tab. 54 — procenta se patrné vztahuji k po¢tu spoju (pravdépodobnosti vyskytu urcité obsazenosti), jinak
nemuZe nastat soubéh obsazenosti mist k sezeni a zaroven ke stani. Je také zajimavé, pro¢ v autobusové
dopravé je tolerovana vyssi obsazenost mist k sezeni, protoZe vlak zpravidla nabizi vétsi prostor. 85%
obsazenost autobusu tak psychologicky na cestujiciho plsobi vice, nez 85% obsazenost vlaku.

Tab. 66 — nejvyznamnéjsim zaméstnavatelem v Novém Boru je patrné CRYSTALEX CZ s.r.o., ktery po
Uspésné restrukturalizaci uvadi 800 zaméstnanci, zatimco Egermann s.r.o. ma ,jen” 300 zaméstnanci
(zdroj: Bisnode, 2015).

Tab. 90 — pro Zelezniéni dopravu pouzivé zkratku ZD, tab. 91 pouziva zkratku DD, doporuduji sjednotit.

Tab. 94 — nazev tabulky obsahuje Financovdni dopravni obsluznosti v letech 2012-2015, ve skutecnosti
udaje konci rokem 2014.

Zaveéry

Dokument Plan dopravni obsluznosti Libereckého kraje, aktualizace pro obdobi 2012-18 piedstavuje
komplexni material, ktery se opira o dliikladné provedenou analyzu fady vstupnich dat. Jednotlivé ¢asti
planu Ize zhodnotit nasledovné:

Posouzeni vztahu analytické ¢asti dokumentu a navrzenych cilti

Dokument se opird o dlkladnou analyzu zejména internich podklad( zpracovatele a dalSich verejné
dostupnych statistickych dat. Shromazdéna datova zakladna je relevantni pro formulaci a nasledné
hodnoceni pInéni stanovenych cill dopravni obsluznosti.

Posouzeni pfimérenosti navrhovanych standardd dopravni obsluznosti

Standardy dopravni obsluZnosti respektuji tuzemské i zahrani¢ni zkuSenosti z provozovadni modernich
integrovanych dopravnich systém(. S ohledem na disponibilni finan¢ni zdroje jsou standardy dopravni
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obsluznosti stanoveny pfimérené ambiciézné a naplnuji zakladni cil dopravni obsluznosti LK — zajistit
prepravni potfeby obyvatelstva do zaméstnani, do $kol a za Ucelem rozvoje turistického ruchu.

Zhodnoceni vztahu dopravni koncepce a standardt dopravni obsluZnosti

Dopravni koncepce a standardy dopravni obsluznosti predstavuji vzajemné propojené prvky IDS. Dokument
podrobné definuje standardy dopravni obsluznosti z hlediska dostupnosti verejné dopravy, udrzitelného
rozvoje nabidky vefejné dopravy a kvality vozidel a vybaveni zastdvek. Nasledné standardy promita do
navrhu koncepce provozu na paternich a obsluznych linkdch vefejné dopravy. Zaroven hodnoti stavajici stav
plnéni stanovenych standard( (neplnéni standard(i, nadstandardy) a navrhuje opatfeni k optimalizaci
dopravy, véetné vycisleni finan¢nich dopadl pro objednatele.

Navrh revize cilli ve vztahu k jednotlivym kapitolam dokumentu

Cile dopravni obsluznosti jsou stanoveny jednoznacné. Z hlediska stanovenych cill povazuji za klicovy cil
zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti, bez kterého jsou ostatni cile jen tézko dosazitelné.
V ramci tohoto cile doporucuji vénovat vétsi pozornost vliviim, které mohou ovlivnit naklady na zajisténi
dopravni obsluznosti. Za dalsi dllezity cil povazuji Uzemni rozvoj IDS pfi hranicich LK, ktery je dllezity
s ohledem na velikost kraje a pomérné vyznamny vliv mladoboleslavského subregionu, popf. i subregionu
Prahy na vyjizdku do zaméstndni a do Skol.
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