PLAN DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI LIBERECKEHO KRAJE, Aktualizace pro obdobi 2012-18

Pfipominky s uvedenim kde (kapitola, strana, odstavec, ¢. tabulky atp.), co a z jakého diivodu pfipominkuiete je moZné zaslat:
mailem na adresu

info@korid.cz

)
_KORID LK

Feleznicni trati 087 pokladam za logické doplnit ji do
zésobniku projektd na zvy3ent tratové rychlosti.

pisemné: KORID LK, U Jezu 642/2a, Liberec, 461 80
Aktualizace: 19.10.2015
Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracovéni 2davodnéni vypofadani Datum Autor pfipominky
2.1str. 31 Text o potfebnosti nabidky turistické dopravy by | Vysvétleno Text casteéné pozadavek jiz v sobé zahrnuje. 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
bylo treba doplnit alespofi nékterymi konkrétnimi zastupitel LK, &len Vyboru
Gidaji, ... Jmenovité jde napf. o lepéi propojeni dopravy LK
Libereckého kraje smérem do Ceskosaského
Svycarska z Liberce pes Zitavu, Varnsdorf, Rybnists,
Krasnou Lipu, Dolni Poustevnu a Sebnitz smér Bad
Schandau a D
2.1[tab. 10 Do, Hrozeb* jsou zafazeny ,vysoké naroky z Vysvétleno Hrozba je minéna ve vztahu k predpistim, které leckdy ani 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
hlediska predpist a legislativy fatalné prodrazu; bezpeénost nezvyiuji, presto maji viiv na cenu. zastupitel LK, élen Vboru
provoz” (na Feleznici). Opomiji se, 7e tyto predpisy dopravy LK
zaji&tuji vysokou miru bezpeénosti - srv. poéty
nehod a zejména pak pocty nehod se smrtelnymi
nésledky v dopravé silni¢ni a Zelezni¢ni. ...
3.3|tab. 29 Nejsem si jist, 7e je zajisténa doprava do kazdé z 215 | Vysvétieno Dopravni obsluznost je zajisténa do viech obci. Nikoliv viak do. 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
obci, pokud se do nich potitaji i jejich mistni &sti. Vech mistnich &sti. zastupitel LK, &len Vjboru
Napf. do Radée (mistni &st obce Zandov na dopravy LK
Ceskolipsku) veFejna doprava nezajizdi uz ani v
pracovni dny. Dochézkova vzdalenost ze stfedu
obce (byvalé autobus. zastévka Radeé-prodejna) k
nejblizi zastavce vefejné dopravy Eini zhruba 3 km,
at do Volfartic & do Horni Police.
4.21[str.70-72 | Navrh na doplnéni do této &asti téz modernizaci Vysvétleno V souéasnostije v piipravé projekt, jehoz cilem by mélo byt 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
Gseku trati 087 Ceska Lipa-Usték s cllem zvydeni 2vyeni tratové rychlosti mezi Ceskou Lipou a Lovosicemi. zastupitel LK, &len Vjboru
tratové rychlosti. ... Cilem je zkratit cas pfi jizdéch dopravy LK
do Lovosic a mj. tak umoznit lepéi pfistup na koridor
ve sméru do hlavniho mésta statu. ... Modernizace
2Zminéné trati je navic zakotvena v, Programu
rozvoje Libereckého kraje 2014-2020" (Aktivita
C1.4.g na strané 109).
4.24]str. 74 K textu Slabé vyuzivané zastavky: Vhodné&jsi je proto | Vysvétieno Jak je uvedeno v dokumentu: "Zelezniéni doprava ma vy3si 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
Fesit malou frekvenci cestujicich zptisobem, na ktery provozni naklady, proto je jejim hlavnim Gcelem zajistit zastupitel LK, ¢len Viyboru
siveFejnost zvyka daleko lépe, tedy oznacenim péteni dopravu v tizemi, nikoli (a2 na vyjimky) jeho plognou dopravy LK
predmétnych zastavek jako zastavek na znameni & obsluhu. Se zvyujicim pogtem zastaveni klesa atraktivita
na pozadani. sluiby pro vétéinu cestujicich, ktefi patefni funkci Zeleznice
vyuzivaji. S vy3$im pogtem zastaveni viaku vznikaji primé
néklady na trakéni energii a nardistaji naklady na provoz,
Zzejména v situaci, kdy dojde k takovému prodlouzent jizdnich
dob, 7e je nutné na linku nasadit dalf vozidla, pFipadné neni
mozné stihnout v nékteré pfestupni vazby, coz ma vliv na vysi
trzeb. V zastavkach se slabym vyuZitim maze byt, dle mistnich
podminek, navrhovéno omezeni zastavovéani nebo projizdéni
viech vlakil." Z toho véak automaticky nevyplyva, 7e mélo
dochazet k ruseni zastavek & jejich hromadnému projizdéni.
Podle mistnich podminek je viak i s touto alternativou
pracovat.
6.3.1]str. 90 Dochazkovou vzdalenost nelze asi stanovit pfilis | Vysvétleno ‘Autofi tohoto dokumentu s pripominkou souhlasi, proto je 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
striktng, zale3i také na terénu. Napfiklad 1,5 také 4 vdalenost svénaise zastupitel LK, élen Vyboru
kilometru znamend néco jiného v terénu rovinatém dochazkové doby. dopravy LK
anéco jiného napf. v horském, at u jde o
naméhavost & o gasové parametry.
6.3.2;|tab. 48,49 a |Pokud standard povede k navy3eni (nebo aspoil Vysvétleno Ugelem standardt je nastavit pravidla, ktera budou 25.5.2015(PhDr. Miroslav Hudec,
6.4.253 K nesniZovani) mno3stvi spoj, nen to problém. garantovat minimalni rozsah dopravy a pravidla, jak koneény zastupitel LK, élen Vyboru
V opatném pfipadé ano a znacny. pocet spoji pizpiisobovat realné poptavce. dopravy LK
6.5.3.1|str. 100-102 (Bylo by tfeba zajistit, aby provozovatel nechtél Vysvétleno Cilem standardu neni, aby zastévky byly zrudeny. Pfesto je 25.5.2015|PhDr. Miroslav Hudec,
radéji zastavku zrusit, nez aby do ni investoval za potieba stanovit podminky, jak by zastavky mély vypadat, aby zastupitel LK, ¢len Vyboru
tiZelam snindni standardin veaind danrava hula naiditaln dnnrav 1K
6.6[str. 103-105 | Na zastévkach, kterych se to tyka, by méla byt Vysvétleno Pripominka se nevztahuje pfimo k Planu dopravni obsluznosti, 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
alespori velmi vyrazné umisténa prisluina ale k vlastni realizaci. Je véak opravn&na. zastupitel LK, élen Vyboru
informace, véetné telef. Cisla, na néjz ma zdjemce o dopravy LK
dAnnrau ualat
6.7.2str. 109 Pojem ,nadstandardni spoj“ v sobé implicitné Vysvétleno Pojem nadstandardni spojent je stanoven pfedeviim pro 25.5.2015(PhDr. Miroslav Hudec,
skryva moznost jeho zrudeni, bude-li to chapano pripady, kdy maji obce ¢i svazky obci zdjem zéjem o vy33i zastupitel LK, ¢len Vyboru
jako spoj zbytecny. Domnivam se, Ze uvadény vycet Cetnost dopravy, na kterou chtéji pfispivat. Dale do kategorie dopravy LK
podminek by mél byt alespori dopInén. Napfiklad nadstandardnich spoji mohou spadat spoje nevyuzivané &i
jinak nadstandardni spoj jim urcité neni, pokud jeho mohou byt identifikovény v oblastech, kde nabidka vyrazné
trasa je zahlcena individualni dopravou (¢isla lze prevy3uje poptévku po vefejné dopravé.
zjistit z posledniho scitani dopravy) a zruseni spoje
by vedlo k jejimu dal3imu nardistu. Nebo pokud by i
Fidce vyuZivany spoj znemoinil tfeba i minimu lidi
cestu do zaméstnani, do skoly atp.
6.7.2|str. 109 Kritérium souladu s dopravni koncepci je Vysvétleno Dopravni koncepce vychazi ze standardd, ale také z platnych 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
j i smluv (Jizerskohorska Zeleznice) a z efektivni technologie zastupitel LK, &len Vyboru
donraw donraw 1K
6.7.2[tab. 59 Nesouhlas s navrhem zafadit jeden par spojti linky ~ Vysvétleno Névrh bude diskutovan s dotéenymi obcemi. 25.5.2015|PhDr. Miroslav Hudec,
283 do rozsahu s odi énim, Ze. zastupitel LK, ¢len Vyboru
jiZ nyni je oblast vefejnou dopravou obtizné dopravy LK
dAnctunns
6.7.2|tab. 59 Nesouhlas s navrhem zafadit do nadstandardniho ~ Vysvétleno Névrh bude diskutovan s dotéenymi obcemi. 25.5.2015(PhDr. Miroslav Hudec,
rozsahu dva péry spojii linky 281. zastupitel LK, élen Vyboru
dnnrav 1K
6.7.3]str. 112 Jak jiz uvedeno v pozn. ke str. 110, nelze die mého | Vysvatleno V ramci dopravni obsluznosti je mozné vy&islit pouze naklady. 25.5.2015 PhDr. Miroslav Hudec,
nézoru potitat naklady na tzv. dopravni spojené s jejim zajistanim. zastupitel LK, élen Vyboru
nadstandard izolovang, bez piihlédnuti ke viem dopravy LK
souvislostem, véetnd hospodaiskych dopadii do
dotceného Uzemi, bez pfihlédnuti ke ztratam
2 Ubytku turistického ruchu, z daldiho zahusténi
individuaIni dopravy atp. Pokud to ve neni
zapoiitano, pak uvadiné &astky, at jiz plusové &
minusové (1,8 & 7,1 nebo 5,3 miliénd korun), jsou
&isla uméla, ktera nepopisuji vérné realitu.
7.1.1(tab. 60 Lze sice souhlasit, Ze trat 087 neni t.&. souéasti Vysvétleno V obdobi PDOU do r. 2018 neumoni infrastruktura takové 25.5.2015(PhDr. Miroslav Hudec,
pétefnich linek Zelezniéni dopravy v Libereckém zlepient, aby trat mohla plnit patefni roli . zastupitel LK, Elen Vboru
kraji, ale je #adouci, aby se ji stala. Divodem je dopravy LK
2rychleni pfistupu na rychlostni koridor do Lovosic a
tudy do hl. mésta zemd.
7.1.2tab. 62 Nesouhlas s ukoncenim denniho provozu na trati Vysvétleno Soutasny potencidl trati, ktery je jisté ovlivnén i stavem 25.5.2015|PhDr. Miroslav Hudec,
087 jiz v 19 hodin, navic bez ohledu na to, zda jde & infrastruktury, neumoziuje roziifeni nabidky dopravy tak, aby’ zastupitel LK, Elen Vyboru
nejde o pracovni den. Takové omezeni znemoziiuje byla vyuzivana. Pro spojeni Prahy a Ceskolipska je tak moiné dopravy LK
vyuiiti selezniéniho spojeni z Prahy do Ceské Lipy (a vyuit zelezniéni dopravy pres Miadou Boleslav nebo
do celého regionu) pres Lovosice. autobusovych linek pres Mélnik.
7.2.5|tab. 81 Jestlize regionalni autobusova linka, napf. Blizevedly | Vysvétleno Na lince je identifikovana nizéi prepravni potfeba ve srovnani 25.5.2015| PhDr. Miroslav Hudec,
— Litice/Skalka, miize zroven slousit i jako mistni s nabidkou dopravy, proto je navrieno pfefazena vybranych zastupitel LK, élen Vboru
obsluha, pak ji nelze oznagit za nadstandard — nenf spojii do nadstandardu. Neni tim viak fe¢eno, e nadbyteénd dopravy LK
nadhutaZng io cal4 linka
10.2|tab. 98 Vzhledem ke viem pr im pfij inkdm k Pfipominka je opravnéna. 25.5.2015|PhDr. Miroslav Hudec,
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Rozpor. Z pohledu teorie integralniho taktového
grafikonu tvoii spoje délkové dopravy ve stanici
Ceska Lipa pouze smérové vazby a v této stanici
neni vytvoren taktovy uzel dalkové dopravy (tyto
uzly jsou ve stanici BeneSov n. P. a vJablonném v
Podjestédi). Tento stav nevylu€uje tvorbu
vedlejsiho taktového uzlu regiondlni dopravy
(3ir8i X.30). Tento zamér v3ak bude limitovan
koordinaci pravé se stabilizovanymi trasami spoj
délkové dopravy.

oK

Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracova Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pripominky
3.3(str. 65 namét - zajisténi bezbariérové dopravy (neni zminka [Vysvétleno PDOU uvaiuje o low-entry spojeni v rdmci standardi dopravni 27.5.2015|KULK, odbor soc. véci (pi.
o zajisténi bezbariérové dopravy, predevsim v obsluznosti a konkrétni uplatnéni standardu je navrzeno pro Futéova)
obcich, kde neni viakova stanice / v pfipadé viechny linky P7-01-02.
iméstske é dopravy bezbariérové
doprava prakticky zajisténa neni)

3.3(tab. 29 namét - slabé stranky (nedostateéné zajisténi Zapracovéno Pfipominka je opravnéna. 27.5.2015|KULK, odbor soc. véci (pi.
meziméstské bezbariérové dopravy, véetné spojent Futéova)
< Prahaui)

6.7.1[str. 106 Upravit termin feseni chybgjiciho standardu na Vysvétleno V ramci PDOU bude termin zachovan, ale pfipominka k 9.6.2015 Obec Levinska Olesnice (p.
pocitek r. 2016 (tiprava JR odpoledniho spoje linky jizdnimu Fadu, ktera se vztahuje ke standardu, bude fesena s Jifisté, mistostarosta)
IREDO 535) Kralovéhradeckym krajem a dopravcem ji k prosinci 2015.

P1-04] Pro obec Svétla v Podjetédi chybi uvedeni Zapracovéno Pripominka je opravnéna. 10.6.2015 Obec Svétla p.Jestédem (p.
oraktického Iékare Sluka. starosta)

5.1str. 82 Nevhodna formulace o pFistupu ] Formulace upfesnéna. Odstavec mél za cil upozornit na tiskali 3.7.2015Ministerstvo dopravy
k organizaci dalkové dopravy ze strany MD v oblasti tarifni (ne)integrace.

(objednavka rychliki je koordinovana a
iordnsuina ¢ nartnern
7.1.4.7|str. 135 Neni dostateéné uveden zimér vedeni vést navazné [Vysvétleno LK povazuje zminku v soucasnosti za maximalni moznou. BIizsi 3.7.2015 Ministerstvo dopravy
spojeni na R14  Horek u Staré Paky do Jilemnice, se rozpracovéni zaméru neni ze strany LK mo#né do doby, nez
kterym MD potita. MD dlouhodobé bude garantovat éasové polohy linky R14 a
KHK Sp vlakii Chlumec n.Cidl. - Trutnov.
7.13[tab. 63;  P7MD uvadik uzlu Ceska Lipa, e predpoklada stévajici |Nezapracovéno Z pohledu LK je podstatné dosazeni uzlovych vazeb ve viech 3.7.2015 Ministerstvo dopravy
01-10 model smérovych vazeb s casovymi polohami smérech, nikoliv jen smérovych.
danymi okrajovymi podminkami pfislusnych linek
7.1.5.1str. 137 MD uvadi, 7e nepredpoklada prevzeti objednavky | Casteéné Poznamka je minéna jako cil Libereckého kraje, ktery do 3.7.2015 Ministerstvo dopravy
linky Liberec - Dresden. PDOU patfi. isko MD bere na
védomi a upfesni formulaci v textu na "projednat prevzeti
7.1.5.2|str. 138 MD nesouhlasi s formulaci "stat zcela rezignoval na | Casteéng Stét se odvolavé na Zakon, ktery sam pripravuje. Stanovisko, 3.7.2015Ministerstvo dopravy
zajisténi dalkové dopravy v ramci é a byt é, tak de facto potvrzuje formulaci uvedenou v
dopravy" s odvolanim na skuteénost, Ze tento stav PDOU. Presto Zpracovatel doporucuje zménit formulaci na
je dany Zékonem 194/2010 Sb., ktery umoziiuje aby dokument pouze konstatoval stav
objednavat dopravni sluzby pouze v dalkové véci a nehodnotil jej subjektivné.
P7-01-10] MD nepredpoklada obsluhu zastavky Kostalov. Nezapracovéno Poznamka je minéna jako cil Libereckého kraje, ktery do 3.7.2015 Ministerstvo dopravy
Obsluhu zastavky Horka u St. Paky podmifiuje MD 0 . isko MD bere na
navaznou linkou ve sméru do Jilemnice védomi.
P7-01-10] MD uvadi, ze mistem kfizovani linky R15 jsou cilové |Nezapracovéno Presun kiiZovani do stanice Kfizany znamené rozvazani 3.7.2015|Ministerstvo dopravy
Kfizany névaznosti v uzlu Ceska Lipa a snizeni potencialu Zelezniéni
dopravy. S takovym stanoviskem se LK neztotoziiuje, a proto
jej ani nebude uvadét v ramci PDOU.
432 79|V tabulce 35 navrhuji doplnit moznost nového Zapracovno PFipominka je opravnéna. 10.7.2015(Mésto Rychnov u Jablonce
terminalu v Rychnové, ktery miize vzniknout n.Nis.
posunutim koneéné zastavky autobusu MHD do
prostor byvalé toény Zeleznice a pozd&ji koneéné
tramvaje, kde by mohl vzniknout bezbariérovy
prestup na viak hrana - BUS hrana. Toto feseni by
navic vyfesilo problém se soutasnym stavem a tedy
s nevhodnym stanim autobusi na krajnici vozovky
pred prechodem od nadrazi CD ke konené zastavce
MHD v neprehledné zatacce.

11.[2123 Gdaje 0 obyvatelstvu jsou v této kapitole uvadény k 4 data na 1.1.2014 a jejich srovnani s daty 14.7.2015[KULK, odbor reg. rozvoje
1.1.2013, v jinych kapitolach za rok 2014; 21.1.2004 (p. Siftova)
doporutujeme sjednotit a pouZit data co

11 21|graf 1 - znazornéni okresti a LK dohromady je Casteéné Doplnéno vysvétleni, ze hodnoty celkem k Libereckému kraji 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
zavadgjici a nesrozumitelné, stupnice na oséch maji se vztahuji k modrym hodnotam v pravém sloupci. (p. Siftova)
rozdilné hadnaty a intervaly,

31 56| obrazek 3 - u obrazku chybi vysvétleni, o jaka Cisla se|Zapracovano Do nazvu obrazku doplnéno, 7e jde o potet obyvatel na jedno 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
iedna. a legenda k barevné 3kdle osobniauto. (o, Siftova)

411 66| tabulka 31 - neni uvedeno, k jakému datu jsou tyto |Zapracovano V dokumentu vyuZita aktualni verze planu RSD, doplnény 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
24mery; jsou znamy i dalsi zaméry RSD, které zde chybgjici plany, provedeno srovnan dle silnic a doplnéna jeji (p. Siftova)
neisou tivedeny. nlatnost k1.1 2015
5.]81,83,86 v textu jsou pouze tabulky, chybi k nim komentafe | Nezapracovano Pro ucely popisu stavajiciho stavu je zpracovatel nazoru, ze 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
uvedeni fakti v tabulce ie Euiici, (o, Siftova)

5.4. 86[tabulka 42 - v tabulce neni uveden pro srovnani | Zapracovano Doplnéno. 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
orimér za LK (0. Siftova)

6.7. 105 jsou tam i navrhy opatreni a doporuceni (to by Zapracovéno Navrhy opatfeni jsou presunuty do pfilohy. 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
nemélo byt soucasti analvtické Eastil (o, Siftova)

obecné chybi celkova SWOT analyza — jsou uvedeny pouze | Nezapracovano Zpracovatel povaiuje za stézejni SWOT analyzy jednotlivych 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
diléi SWOT analVzv u wwbranvch kavitol Casti ve vétsi mife detailu. (o, Siftova)
obecné chybi odkazy na tabulky, obrazky a grafy vtextu | Zapracovano Doplnény odkazy do textu v potfebné mie. 14.7.2015[KOLK, odbor reg. rozvoje
(o, Siftova)
711 113[Jako systém hlavnich patefnich linek vzit kompletni |Vysvétieno V textu je uvedeno, ze "Liberecky kraj preferuje zajisténi 4.7.2015i obcan
Feleznicni sit v Libereckém kraji a funkéné patefniho systému Zelezniéni dopravou, pokud jsou k tomu
propojeném okoli doplnény jednou nebo nékolika vytvoreny podminky predeviim v oblasti infrastruktury.” Toto
malo autobusovymi linkami je dale upFesnéno v poznamce pod tabulkou, 7e: "Za patefni
linku Ize povazovat takovou, kde je ve srovnan s jinymi
linkami vy33i poéet cestujicich, vy33i rozsah dopravy,
propojuje vyznamna sidla i regionalni centra v dané oblasti.”
Ne vechny Zelezniéni trat tak z principu mohou byt
711 113|Na patefni sit tvoreny Zeleznici diisledné navazovat | Nezapracovano Pokud by dopravni obsluznost byla z mista zdroje do mista cile 4.7.2015|- obcan
autobusy a mikrobusy z jednotlivych stanic a byla vidy zajisténa zelezniéni dopravou a autobus by slouzil
zastavek od a k jednotlivym viakiim (skupinam pouze jako prostredek k priblizeni se zelezniéni dopravé, pak
viak) obsluhovat jejich okoli. Takto je zajistitelna za by systém byl celkové drazsi a méné efektivni (vy33i naroénost
jesté rediné penize dopravni obsluznost celého na potfebu vozidel a fiditii!) a méné poptavany cestujici
Gizemi po celou dobu - samoziejmé v méné vefejnosti (uméle vytvorené prestupy i na kratké vzdalenosti).
frekventovanych mistech a dobdch s vyuZiti principu Navaznosti a it linek je potFeba nastavit tak, aby doprava byla
"na objednavku". Viechny ostatni autobusové spoje za danych podminek rychl4 a efektivni.
samoziejmé neni ani mozné ani vhodné ani
prichodné viechny hned zrusit, ale lze je brat jako
nadstandard udrzovany, pfipadné rozvijeny dle
obsazenosti jednotlivych linek a spoji a jejich
potrebnosti a zadanosti a mnozstvi na né
prebyvajicich finanénich prostredka
7 Alespoi v dobach znatelngjsi prepravni poptavky (to| Vysvétleno Dopravni plan obsahuje cile z hlediska infrastruktury, které 4.7.2015 -obéan
jsou priblizné doby, kdy v soucasnosti cestujic uvedeny zamér zrychlit zelezniéni dopravu sleduji. Obecné
prebiraji rychlejsi soub&zné autobusy) prakticky na viak nelze tvrdit, 7e na kazdé trati je mozné vést rychly viak,
viech tratich vést kromé zastavkovych viakis stejné jako nelze obecné tvrdit, e pro dany ucel nelze vyuzit
zastavujici jen nebo skoro jen v zkladnich dopravu autobusovou.
seleznicnich uzlech, a tim rychlostng
konkurenceschopné viici obdobnym, a tim spis
zastavkovym autobusim, i individudlni
automobilové dopravé - tyka se jak pozadavki na
seleznicni infrastrukturu, tak pak na objednavku
spojti a poufiti vhodnych souprav

oK

oK

Rozpor. Pipominka k piiloze P7-01-10, lince R15.
Kfizovani ve stanici Kfizany je cilovym
pozadavkem objednatele dalkové dopravy a je
podminéno nasazenim vhodnych vozidel a
vhodnymi Upravami infrastruktury. Kfizovéni ve
stanici Rynoltice je pouze mezikrok, nez budou
naplnény viechny okrajové podminky cilového
stavu.

oK

oK

oK

oK

oK

0K
0K
0K
0K
0K
Rozpor. Panu ->y|o nabidnuto osobni

projednani jeho pfipominek, coz v3ak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Pam_)ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pfipominek, coz v3ak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu-ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.



Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého divodu) Zdivodnéni vypoFadani
7 Zda se mi, Ze na trati 036 by cilem pfi sout Uvedeny neni technicky hledem k
trasovani, ale dobrém stavu infrastruktury a paramtriim traté. Teoreticky by bylo mo#né uvedeného cile
vhodnych vozidlech mohly byt v dobé nejvétsi dosahnout vybudovanim novostavby podzemni dréhy, co? se
poptavky rychlospoje Liberec-Jablonec-Smriovka- Vzhledem k nakladdm na takovou akci nejevi jako resIné.
Tanvald 3x10 min. s intervalem 20min.
7 Obdobné (pfi soutasném trasovani, ale dobrém Uvedeny neni technicky hledem k
stavu infrastruktury a vhodnych vozidlech) Liberec- paramtrim traté. Usek Turnov - Stard Paka neni mozné pi
Turnov-Staré Paka-Jaroméi-Pardubice 4x30min. s trasovni pres vjznamné cile trati (Zelezny Brod, Semily) sjet
i thad 2230 minut
7 Obdobné (pfi soutasném trasovani, ale dobrém Uvedeny pok neni technicky hledem k
stavu infrastruktury a vhodnych vozidlech) Tanvald- paramtriim traté. Usek Tanvald - Turnov neni mozné sjet za
Turnov-Mlada Boleslav-Neratovice-Praha 4x30min. 30 minut.
cintoryalem 1had
7 Obdobné (pfi soutasném trasovani, ale dobrém Uvedeny neni technicky hledem k
stavu infrastruktury a vhodnych vozidlech) Stara paramtriim traté, ani s vybudovanim podzemni drahy.
Paka-Rokytnice . J. 30min. s intervalem 1hod.
7 Do Lomnice nad Popelkou se da ze/pfes Starou | Nezapracovano PFimé spojeni Turnova s Lomnici je zajisténo autobusovou
Paku .., spojeni pres Libuii pomald ani rychld pro linkou pres Tatobity. Jednd se nejrychlejéi mozné spojent
samotny Liberecky kraj nejsou nezbytné .. ale jestli téchto dvou mist, které zrover obsluhuje obce nelefici podél
by pece nestala také za tvahu a snahu, nejen kvéli seleznitnich trati.
pFim&jsimu spojent Turnov-Lomnice, ale i vzhledem
ke smértim Turnov-Jicin a Lomnice-Mlada Boleslav
7 Trat Martinice-Rokytnice, u které se dokonce Vysvétleno Dopravni plan uvazuje varianty, které mohou pomoci zlepsit 4v7.zo1si obtan
2vaiuje zrugeni, zdaleka neni a? tak 3patné traktivitu dopravni obsluznosti. O ych variantéch
trasovana: zejména u Jilemnice jsou tam oproti bude jednano s dotéenymi mésty a obcemi.
silnici oblougky navic, jinde zase je pHmE]Si - i
tunelem ... jen odpovidajici stav a zabezpetent trati
afizeni provozu, podle potfeby ofivit
"optimalizovand" nadrazi a vhodné vozidla a jizdni
Fady, a mize fungovat tak, %e u? zdaleka nebudu
Gsp&né s viakem zévodit na kole
631 Dochazkova vzdalenost Klidné mize byt stanovend | |Nezapracovano Cilem standardu dochazkové vzdalenosti je zajistit atraktivnia 4v7.2015-obéan
trosku delsi (teba a2 1km pro nejfrekventovangjsi i dopravni nikoliv definovat
gasy cest do a z préce, Skol, Ufadi a doktord a 3 km "do které se vechno vejde". Lze uvaZovat o diferencovani
v ostatnich dobéch, méze byt pfipadn pfimérené dochazkové vzdalenosti podle Easu, ale v
diferencovani pode velikosti sidel nebo hustoty nejfrekventovangjsich asech je potfeba naopak tuto
osidleni) pfi pfiméFenych opatrenich pro zkracovat a nikoliv prodiuovat.
odtvodnéné pfipady - zejm. stafi, nemocni.
632 Zajiéténi dopravni obsluznosti by mélo zahrnovat | Vysvétieno S tim se v ramci organizace dopravy v Libereckém kraji poci 4.7.1015- obcan
celé uzemi a cely &asowy rozsah dne, tydne a roku - Nabidka dopravy viak musi reflektovat prepravni potencial.
samozfejmé v méné potrebnych Easech na Doprava na objednani neznamens, ze kdyz spoj nejede, tak
objednévku neexistuji naklady. Tento zpiisob je v Libereckém kraji zalozen
na principu zefektivnéni vefejné dopravy. V pfipomince
navrieny postup nese riziko naopak vyrazného snizeni
efektivity vynalozenych nakladd na dopravni obsluznost.
B Souasné tarifii vzdalenosti mezi zonami priblizng | Vysvétleno NepFestupni jizdenka na kratké vzdalenosti (nebo na kratky 4.7.2015 ibéan
podle silnini vzdalenosti maji svou logiku... Pfi ¢as jizdy) by mohla rozsifit nabidku jizdného zejména pro
cestéch namalé vzdalenosti bez prestupu by to jizdu mezi okrajem velkych mést a prilehlymi obcemi.
mohlo byt i podle ujeté vzdlenosti, pokud to podie Realizace je viak podminéna modernizaci odbavovaciho
26n vychézi vice. zafizent, o které se vyhledové uvazuje v zavislosti na
finanénich prostredcich.
634 Zakladn jizdné pro jednotlivou osobu - ma-li se Nezapracovéno Navrh by znamenal velky dopad do trzeb (vyrazné zlevnéniv e 47.2015- obtan
poutiti verejné dopravy lidem vétsinou aspofi wyutivanych relacich) a do ekonomiky celého systému, s takto
cenova vyplacet - bych navrhoval 1Ke/km tarifni rozséhlou Gpravou se nepotit.
vzdalenosti (podle z6n nebo podle linky - viz
predchozi odstavec). Pro Okm to samozFejmé mlze
byt vice, ale minimlni jizdné kolem 10K¢ je
prehnané - zvazoval bych, jestli 1, 2, nebo nanejys
obecné I pro jednotlivé jizdné by to chtélo skupinové Vysvétleno Navrhovana sleva je prilis vysoks, ale moznost zavedeni 4.7.2015 obéan
jizdenky napf. pro 5 osob za dvojnasobek jednotlivych skupinovych jizdenek vezmeme v dvahu pfi
jednotlivého - jinak to autem vyjde lépe dalSich navrzich na Gpravu tarifu.
obecné Matici povolenych nadzén je na misté zrevidovat, _|Vysvétieno Matice je v mnoha pfipadech pFilié velkorysa a dochézi k 4.7.201 obéan
aby byla velkorysejsi, zejména pfi pouZiti Zeleznice jejimu zneuzivani v pripadech, kdy cestujici s jizdenkou na
.. rovné? striktni omezeni jednozénovych jizdenek krétkou vzdalenost cestuji na zcela jiné relaci, nez maji
na jednu z6nu je nékdy na zévadu - snad to chce zakoupenou jizdenku. Uvazujeme o nahradé matice
aspoit jednotlivé vyjimky. povolenych nadzén zcela jinym principem stanoveni povolené
cesty pro kazdou dvojici z6n. Novy systém by mél
spravedlivéj, konkrétni podobu v tuto chvili tézko predjimat,
budeme analyzovat a brat v tvahu skuteéné cesty cestujicich
na zékladé dat z minulosti tak, aby nedoslo k poskozeni
cestujicich v pfipads, kdy je cesta "oklikou" nezbytna.
2.3.3(P2-03-03 0d 1.6.2015 byla zprovoznéna v Ceské Lipé nové  |Zapracovéno Pipominka je opravnéna. 17.7.2015|M&U Ceska Lipa, odbor
linka MHD & 201. Je potfeba aktualizovat pilohu. dopravy (p. Weiss)
2.3.3(tab. 17 Upravit informace o MHD Ceska Lipa Zapracovéno PFipominka je opravnéna. 17.7.2015| M0 Ceska Lipa, odbor
dooraw (0. Weiss)
2.3.3(tab. 18 Upravit slabeé stranky Zapracovéno PFipominka je opravnéna. 17.7.2015| MU Ceska Lipa, odbor
dooraw (0. Weiss)
6.5.2str. 100 Popsany navrh standardd kvality vozidel v ramci | Casteéné Koncepce standarda kvality je v souladu s pozadovanymi 17.7.2015BusLine
PAD e citelné pFisnéj3i ne? stvajici standardni standardy v rémci vefejné zakzky na obdobi let 2014-24.
hodnoty uréené v rémci JRBU ... DOPORUCUJEME Smlouvy z JRBU jsou prechodnym fesenim za situace, kdy
DO ROKU 2018 ZACHOVAT STANDARDY KVALITY nebylo mozné, aby pivodni verejna zakzka mohla byt
VOZIDEL TAK, JAK JSOU JIZ V RAMCI STAVAJICICH lisp&né dokongena. V tomto smyslu bude doplnén text
SMLUV DLE JRBU UKOTVENY. vatahujici se k této kapitole.
6 DOPORUCUJEME VZIT JAKO ZAKLAD STANDARDU | Nezapracovano Nabidka dopravy se musi prizplsobit prepravnim potrebam a 17.7.2015|BusLine
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI STAVAJICI NABIDKU LINEK nikoliv tomu, jak nabidka vznikla za jinjch podminek. Z toho
A'SPOJU, KTERA JE CESTUJICIMI NAVYKLA A MAME divodu nenf mozné vzt jako standard stavajici stav. Tim spiSe,
K Ni ZPETNOU VAZBU V PODOBE HODNOT VYUZIT kdyZ analyza ukazuje, Ze srovnatelné sidla (velikosti a
JEDNOTLIVYCH SPOJU A LINEK, JINAK MAME charakterem) maji nesrovnatelnou nabidku dopravy. Pro
OBAVU Z HROZICIHO POKLESU UROVNE TRZEB naplnéni vjznamu dopravni obsluznosti v duchu Zakona
194/2010 Sb. jsou tak standardy potFebné, byt o jejich
hodnotach maze byt vedena diskuze.
7 Névrh PDO potita se 7-8 dopravné-logickymi celky, |Vysvétleno Dopravné-logické celky jsou urteny prepravnimi proudy a 17.7.2015|BusLine
které predjima i pro cely budoucich vybérovych technologif dopravy. Pro uéely budoucich vybérovych fizeni je
Fizeni. Oproti dosavadnimu pfistupu, ktery pracoval doporugeno, aby rozdélen veejné zakdzky vychazelo z téchto
pouze se 3 znatné vétsimi oblastmi dopravné-logickych celki tak, aby nebyla narusena celistvost
(zépad+Sever+Vychod), jde o velmi zésadni zménu, &teného tzem. Je na pfipadném budoucim i
kterd neni v textu nijak zddraznéna. ... Zadavatele, zda budou tyto oblasti sluovany do méné &sti
DOPORUCUJEME BUD VYMEZEN! DOPRAVNE- pro éely vefejné zakizky. Zpracovatel PDOU se nedomniva,
LOGICKYCH CELK(U ZACHOVAT V DOSAVADNIM 7e by tyto dopravné-logické celky byly v pfimém protikladu se
VYARGUMENTOVANEM USPORADANI stavajicim stavem rozdélen na tfi oblasti ZAPAD, SEVER,
(ZAPAD+SEVER+VYCHOD) NEBO VENOVAT TETO VYCHOD, nebot tyto oblasti se z téchto celk skladajf.
PROBLEMATICE HLUBSI UVAHU, KTERA ZDUVODNI
A PROKAZE VHODNOST VOLBY MENSICH CELKU
OPROTI DOSAVADNIMU PRISTUPU.
7.2.2.2|P7-02-01, P7-|V této priloze PDO opét definuje bez j a pripravi aktualizaci pfilohy Koncepce spojent 17.7.2015|BusLine
0202 wysvétleni i dni DSOJ, kterd bude obsahovat vystupy ze stitani.

a
rozsah dopravy v DSOJ. Dle koncepce by
nadstandardni rozsah dopravy mé! byt hrazen obci,
nebo DSOJ. Nejsou zde pouiity a reflektovany
vysledky stitani cestujicich na linkach MHD Jablonec
2 konce roku 2014, kdy se na jednotlivych spojich
obsluhujicich uzemi DSOJ elektronicky

frekvence ndstup/vystupi
cestujicich v jednotlivych zastévkach.
DOPORUCUJEME TUTO KONCEPCI AKTUALIZOVAT
NA ZAKLADE REALNE PREPRAVNI POPTAVKY V
DOPRAVE.

viddFeni autora pfipominky k
Rozpor. Panu -ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu bylo nabidnuto osobni
projednani jeh® pripominek, co? viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.
Rozpor. Panu-ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.
Rozpor. Panu-ylo nabidnuto osobni
projednani jen® pripominek, co? viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.
Rozpor. Pan ylo nabidnuto osobni
projednani minek, coz viak bylo ze

strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu!ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze

strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu&ylo nabidnuto osobni
projednani jel minek, coz viak bylo ze

strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu ylo nabidnuto osobni
projednéni jeho pripominek, coz véak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu - ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu!ylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz viak bylo ze

strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Pan_bylo nabidnuto osobni
projednani jeho pripominek, coz véak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

Rozpor. Panu ylo nabidnuto osobni
projednéni jeho pripominek, coz viak bylo ze
strany autora pfipominek odmitnuto.

OK
OK

Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
respektuje vyporadani.

Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
respektuje vyporadani.

Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
respektuje vyporadani.

Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
respektuje vyporadani.



Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracova Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pripominky viddreni autora
7.1.1|str. 114 Pfimé spojeni do zast. MI. Boleslav mésto (linka L4) |Zapracovéno Takeé zpracovatel PDOU uvazoval o této varianté, ale nebyla 17.7.2015|KU SCK, odbor dopravy | OK
podporuje Stredocesky kraj za podminky uvedena v prvni verzi materidlu, nebot se predeviim jedna o
4ni Dalnvicks cnnilo nnyadavak SEK
3.1|str. 147 Vlaky Os (L4) chce LK soutéZit spole¢né s linkou Vysvétleno Dopravni plén neuvazuje tuto moznost "natvrdo", ale jako 17.7.2015(KU SCK, odbor dopravy | OK
dalkové dopravy (R22 Kolin — Nymburk - MB — &.L. alternativu, z toho diivodu je potFebné takovou moznost v
Rumburk/3luknov). Zde zatim nepadla dohoda a ani PDOU uvést.
nevime, zda-li to takto bude efektivni (technologicky
i ekonomicky), take je nevhodné to do dopravniho
plénu takto natvrdo uvadét. Tim, Ze se provaze linka
R22 s linkou L4, tak se zFejmé rozvase provazany
obéh R22 s linkou Sp Kolin — Trutnov.
1.1[tab. 60, str. | usek Liberec — Tanvald (Desna) rozdélit na Liberec — | Nezapracovano V souladu se smlouvou JHZ platnou do r. 2026 i v souladu s 17.7.2015| Dopravni vbor oK
113-114 Jablonec a Jablonec — Smriovka a Smriovka — prepravnimi proudy na trati neni treba délit tsek Liberec - Zastupitelstva mésta
Tanvald (Desn4) s odlignymi parametry vice Tanvald na tfi sti, nebot pozadavek na kapacitu i intevral Jablonce n.Nis., predseda
odpovidajicimi odlignostem Useki ... jizdy bude v celém tseku stejny. DV JindFich Berounsky
tab. 62, str. | upFesnéni intervali a vozidel: Vysvétleno Z pohledu intervalu obsahuje PDOU de facto toté?, ale 17.7.2015| Dopravni vwbor oK
120 pracovni dny 5-8 kazdych 30min. (stfidavé RS1* a obecngji. Z pohledu vozidel PDOU uvédi min. moznou Zastupitelstva mésta
RS1**), 8-18 kazdych 60min. (sélo RS1*), 18-23 motorovou jednotku, konkrétni vozidla neuvad, nebot to je Jablonce n.Nis., predseda
kazdych 60min. (s6lo RS1), vikendy 60min. (814) véci dopravee (ktery musi splnit pozadavky z pohledu DV Jindfich Berounsky
et o
1.3[tab. 63, str. |Jablonec n.N. hl.nadr. — chybi daléi navaznosti, napF. | Casteéné Navaznost MHD (uvedena ve sl. Dopravni méd) doplnéna téz 17.7.2015| Dopravni vbor oK
123 na linky 118, 131 a 141 smér Mieno, pFip. i na linku do sl. Uel ndvaznosti. Konkrétni linky viak nebude PDOU Zastupitelstva mésta
102 smér Paseky uvadét, nebot to se mize dle potieb SMJ ménit. Jablonce n.Nis., pfedseda
DV Jindfich Berounsky
tab. 72 V tabulce 72 chybi mezi patefnimi linkami oblasti Zapracovéno Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015 | Dopravni vybor OK
linka 11 (pokud je u této oblasti uvadéna linka 141, Zastupitelstva mésta
nelze linku 11 opomenout) Jablonce n.Nis., pfedseda
DV JindFich Berounsky
str. 135-136 | Tramvaj Liberec — Jablonec n.N.: s ohledem na ysvé Objedna jové dopravy mezi Libercem a Jabloncem 17.7.2015| Dopravni vybor oK
pétefni charakter spojent s velkou &etnosti spojii by n.Nis. je specifické v tom, Ze se kombinuji pfepravni proudy Zastupitelstva mésta
mél byt i zakladni standard rozsahu dopravni mezim@stské a méstské a v tomto pripadé byl zvolen princip Jablonce n.Nis., predseda
obsluznosti akceptovany a garantovany Libereckym "spolené objednévky mést a kraje" tak, aby linka byla DV Jindfich Berounsky
krajem vyjadFen (namisto poctii spoj za jednotlivé ysledny viech obj 1. Oddélovat
provozni dny) v provozné realizovatelném intervalu kraje od mésta i bylo
spojii v jednotlivych provoznich obdobich ... a# vyhodnoceno jako problematické, proto byl zvolen pfistup
spoje v JR navic by pak byly potitany do zalozeny na potFebné kapacité mezikrajské relace.
»nadstandardu”
str. 135-136 | bus Liberec — Jablonec n.N.: u linky 141 je treba také |Vysvétleno Dokument tyto cile de facto popisuje. Koncepce by méla 17.7.2015| Dopravni vbor oK
dofesit financovani pfi kombinaci s linkami MHD ... pfipravovana spolecné organizatorem krajské verejné Zastupitelstva mésta
(vytvofit podobny model spoleéného provozu jako u dopravy s ob&ma mésty tak, aby doprava byla maximélné Jablonce n.Nis., predseda
linky 11), v¢. tsekového zaclenéni linky do MHD efektivni pro viechny objednatele a maximainé atraktivni pro DV Jindfich Berounsky
Liberec (vé. nastupu viemi dvefmi) a MHD Jablonec cestujici.
n.N. (vé. moZnosti vyusiti i papirovych jizdenek z
predprodeje)
tab. 80 ulinky 141 chybi moznost ¢astecného nahrazeni Zapracovéno Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015 | Dopravni vybor OK
vybranych spoji i u linek 104 (Lukasov — Rynovice) a Zastupitelstva mésta
109 (Rynovice — Jabl.Paseky) Jablonce n.Nis., predseda
DV JindFich Berounsky
tab. 80 Zde je riziko nahrady &sti MHD linkami PAD. Napf. |Vysvétleno V piipads, 7e by v ramci SPOLEENEHO POSTUPU objednateli 17.7.2015| Dopravni vbor oK
néhrada nékterych spoj linky MHD ¢. 102 a ¢.118 doslo k ¢asteénému nahrazeni linek MHD linkami PAD, musely Zastupitelstva mésta
linkou PAD &. 141 (pfitom je zFejmé, 7e linka PAD by linky PAD obsluhovat stejné zastavky jako t.. linky MHD. Jablonce n.Nis., predseda
neobsloui napF. spodni &st sidlisté Sumava, Dokument uvédi tyto moznosti ke zvézeni a otevira tuto DV Jindfich Berounsky
pripadné oblast Novoveské ulice = zhoréeni diskuzi. Ne viech pfipadech je samozfejmé takové nahrada
dopravni obsluznosti daného Gzemi). plnohodnotna a mozna.
P7-02-01, P7-|Zde autofi podle mého nazoru ,oprasili“ jiz jednou |Vysvétleno Navrzend koncepce ma za cil definovat rozsah dopravy 17.7.2015| Dopravni vbor oK
02-02 zavrieny koncept vyrazného omezeni dopravy do objednavany ze strany Libereckého kraje a podle toho Zastupitelstva mésta
obci DSOJ .. V navriené koncepci se potita s alokovat finanéni prostfedky. Cilem nenf omezeni provozu, ale Jablonce n.Nis., predseda
prodlouzenim intervald na lince ¢. 101 oblast jeho stabilizace ve spolupréci s DSOJ. O tom nakonec svédci i DV Jindfich Berounsky
Janova, Bedfichova, Pule¢ného a Rychnova i pres finanéni prispavek Libereckého kraje pro r. 2015, ktery pravé z
provedené s¢itani cestujicich na linkach MHD, které této koncepce vychdzi.
se realizovalo v listopadu 2014.
Chybi informace o tom, Ze v kraji existuji obce tzv. I. |Zapracovano Pripominka je opravnéna. 17.7.2015|Ds0J oK
typu, ale se stavebnim a matriénim GFadem, které
maji piisobnost i do jinych obci.
V materialu neni provedena analyza kulturnicha | Zapracovano Doplnéna kap. 1.7. 17.7.2015|Ds0J oK
soortovnich potfeb
V materiélu jsou opomenuta nakupni centra. Zapracovano Doplnéna kap. 1.7. 17.7.2015(DSOJ oK
Material opomiji historické vazby vzniku dopravy. | Vysvétieno Pripominka souhlasné vzata na védomi s dovétkém, 7e pro 17.7.2015|Ds0J oK
Trat Liberec — Turnov je sougsti historické trasy spojeni jabloneckého okresu jihovychodnim smarem v
Liberec — Pardubice, ktera primyslové severni souasné dobé vzriista také vyznam terminalu Zelezny Brod.
CEechy spojovala s dFiv&j&im centrem stétu, tedy s Uvedeni znamych historickych souvislosti neni vzhledem k
Vidni. Rychnov tedy neleZi na regionalni trati jako rozsahu dokumentu mozné.
Jablonec, ale tvoFi nstupni misto na Zeleznici pro
celou Jabloneckou aglomeraci. Proto vznikly
historické tramvajové a pozdaji autobusové linky z
Rychnova pres Jablonec a? hluboko do Jizerskych
hor.
Zelezniéni traté by s ohledem na historii jejich Vysvétleno V dokumentu je zavedeno tlenéni linek (trati) na patefni a 17.7.2015(DS0OJ oK
vzniku bylo vhodné rozdélit na hlavni trasy, které obsluzné.
maji potencidl dalkové dopravy a jejichz regiondini
vyznam je nizi (Ceskd Lipa, Turnov, Hradek n/N), a
regiondlni, které z vét3i casti maji vyznam spise
turisticky jako atrakce, pfipadné jako nadstandardni
doplnék bézné mistni dopravy.
Materidl v pfipadé Zeleznice zcela opomiji jeji Vysvétleno Pripominka vzata na védomi. Hodnoceni vyznamu Zelezniénich 17.7.2015|DS0J oK
nevhodné dochézkové vzdalenosti, které byly v linek se opira mj. o dFive zpracované multikriteridini
druhé poloviné 19. stoleti jednak prijatelné, jednak analytické dokumenty véetné stavajiciho poétu cestuicich a
tvoFené zamérné kvili strachu z presunti vojsk, 2 prihlizi té7 k aktudlni spole¢enské poptavce po zelezniéni
hluku a dal3ich nepfiznivych viiva Zelezni¢ni dopravé. Nevhodné dochazkové vzdalenosti a dal3i faktory
dopravy. Kdyby materil tento fakt spravné jsou hodnoceny v analyze rizik.
zhodnotil, neuvazoval by se Zeleznici jako
plnohodnotnou alternativou k silniéni dopravé.
Ve SWOT analyze zelezniéni dopravy v tab. 10 chybi |Zapracovano Akceptovano - doplnéno. Je viak treba dodat, ze naklady na 17.7.2015|DS0J oK
nejslabsi stranka, kterou jsou astronomické naklady Gdrsbu efektivnd vyuzivané Felezniéni infrastruktury jsou
na obnovu a udribu Zelezni¢nich trati. odpovidajici napf. nakladiim na drzbu silni¢ni sité.
Tab. 12, tab. |Ve SWOT analyze PAD a MHD tab. 12, 14 a 16, které |Casteéné Vzajemna nekompatibilita systémd MHD a PAD je predeviim 17.7.2015|Ds0J oK
14, tab. 16 & & mély byt any spoleéné v roviné odbaveni cestujicich - slabé stranka doplnéna do kap.
vzhledem ke snaze systémy pribliit a integrovat, vztahujici se k IDOL.
neni jako slaba strénka uvedena zna¢éna
nekompatibilita obou systémd, kterd zpiisobuje
problémy pfi prolinni linek
2.2|Tab. 12 V tab. 12 chybi jako hrozba neochota objednateli | Vysvétleno Otézka financovani je ve SWOT analyze uvedena obecné. 17.7.2015|Ds0J oK
hradit skutené ztréty verejné dopravy a snaha
nahrazovat systém MHD systémem PAD bez
posouzeni vhodnosti systému a bez redlného
priblizeni systém jak z hlediska kvality, tak zptisobu
odbaveni a tarifi.
2.3|Tab. 16 Ve SWOT analyze MHD Jablonec tab. 16 se jako Casteéné Soubghy mezi MHD a PAD hrozbou jsou, a to pro oba 17.7.2015|Ds0J oK
hrozba objevuje vyraz ,neochota é systémy. Formulace v textu véak byla preformulovéna, aby
odstranit soubéhy MHD a PAD*. Nejde o hrozb nevyznéla jako negativné zaméfend proti nékterému ze
cucthmit



dopravy je zejména v prunich dvou Fadcich silné
naddimenzovan. Hlavni vhoda zelezniéni dopravy
je v nékolikandsobné prepravni kapacité oproti
autobusové. Nabizet 7 pari Zeleznitnich spojd s

118 osob povazujeme za
&ny luxus. Ten je Vjenv
mistech, kde by byla autobusova preprava z divodd
terénnich podminek nevhodnd, nebo v turistickych
lokalitéch jako atrakce.

primérnou

rozvoje Zelezniéni dopravy mj. s ohledem na mistni a
spolecenské podminky a nedomniv se, Ze by rozsah 7 péra
spojii mél byt luxusem.

(str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého divodu) Zapracovai Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pfipominky
P2-05-01 Material posuzuje atraktivitu verejné dopravy viiéi | Casteén& Exaktni stanoveni nakladi na jizdu individudlni dopravou by 17.7.2015|DSOJ
individuglni. Zde se autofi stéji chyby, nebot svym rozsahem presahovalo téma i moznosti dokumentu
se snaii do ceny individuaini dopravy zahrnout i jiné PDO. Tabulka 51 vycisluje naklady pi vyuzivéni vefejné
naklady nez jen PHM. Takto oviem zadny cestujici dopravy v IDOL, posledni dva sloupce jsou podilem nakladii na
dopravni néklady nevnimé. Z hlediska atraktivity je km jizdy po silnici, které slouzf pro moznost velmi
nutno porovnévat cenu jizdenky s cenou PHM a k orientaéniho porovnani s naklady na individualni dopravu.
tomu pFidat atraktivitu z hlediska kvality prostfed, Zpracovatel viak souhlasi, 7e cestujici (obyvatelé) vnimaji
dochazkové vzdalenost na parkoviité vs. na zastavku pouze variabilni naklady. Doplnéna formulace do prilohy P2-
a pohotovosti jizdy. 05-01.
Material povazuje sezonni linky (cyklobusy a Zapracovéno Liberecky kraj pfispiva i na provoz turistickych linek, které 17.7.2015(DS0J
skibusy) za soucést dopravni obsluznosti a tvrdi, 7e formélng objednava DSOJ. Formulace v textu byla upravena.
je objednava LK. To ovéem neni celd pravda. Linky Linku 395 objednava LK, SML a SMJ.
Jablonce objednava mésto Jablonec.
3.3|Tab. 29 SWOT analyza vyhodnoceni prepravnich potfeb— | Zapracovano Formulace upravena - hrozbou je obecné vytvateni soubéht 17.7.2015|DSOJ
tabulka 29 - Jako hrozba je uvedeno , rozsifovani mezi systémy verejné dopravy.
MHD na tikor &stf linek PAD (vytvéFeni soubgh)”...
Namisto posuzovani vefejné dopravy jako celku je
tu podsouvana snaha rozdélit a izolovat systémy...
4.3[Tab. 35 V tabulce 35 navrhujeme doplnit moznost nového  |Zapracovéno viz pfipominka Mésta Rychnov u Jabl.n.Nis. 17.7.2015[DSOJ
terminalu v Rychnové, ktery miize vzniknout
posunutim koneéné autobusu do prostor byvalé
toény Zeleznice a pozd&ji koneéné tramvaje, kde by
mohl vzniknout prestup na viak hrana - hrana.
5.2[Tab. 39 Tabulka 39 - odhad financi pracuje se ztratou mezi | Vysvétleno Odhad financi je v souladu s materidlem odboru dopravy, ve 17.7.2015(Ds0J
16,- a 18,- K&/km u nejvétsich dopraved. kterém se zohledriuje odhad vyvoje trieb a také nizsi cena
Domnivame se, 7e je to optimisticky odhad dopravniho vykonu, kterd vzedla z nowjch smiuv platnych od
vzhledem k tomu, 7e riziko trieb je na strané 1.1.2015.
objednatele.
5.3[Tab. 40 V tabulce 40 je u tramvaje uvadéna hodnota podle | Vysvétleno Tabulka obsahuje odhad finanénich naklad pro r. 2015, ktery. 17.7.2015(Ds0J
soucasné dohody, aé je ziejmé, Ze je zde nejméné vychazi v tomto pipadé ze schvalené i
jeden a il milionu disproporce proti lofiské prispévku Libereckého kraje na provoz tramvajové linky 11.
Viibec se nehodnoti diivody, prot Liberec nepfispiva| Vysvétleno V materilu se srovnavaji prispévky mést na dopravni 17.7.2015[DSOJ
na systém, hrazeny krajem, pro¢ Ceska Lipa, obsluznost prepoétené na jednoho obyvatele vé. MHD.
Jablonec a Turnov pfispivaji jinak, aé také maji Zpracovatel tohoto dokumentu je nazoru, e nové nastavena
viastni MHD a pro¢ nékteré obce s pseudoMHD, pravidla v ramci standard a navrzené moznosti na koordinaci
vytvorenou linkami PAD pfispivaji do systému MHD a PAD mohou vést k otevreni diskuze i o pFispévku
znacné imi Castkami, neZ je bézné u MHD a nez mésta Liberec na krajskou dopravni obsluznost.
jsou i autory studie odhadované skutené naklady
nadstandardu (viz tab. 59). U Liberce se pouze
konstatuje, e nepfispiva, protoze mé znaéné
néklady na MHD prostrednictvim DPMUI a 7e systém
MHD vyuzivaji i obcané z jinych obci. Pfitom
Jablonec jako spoluvlastnik DPMLI je v tipiné stejné
situaci, jako Liberec. Odliny pristup ke statutarnimu
méstu Liberci vnimame jako problém.
5.4[Tab. 41 V tabulce 41 se opakuje chyba s pfispévkem DSOJ, |Zapracovano Pripominka je opravnéna. 17.7.2015(DS0J
ktery je ve skuteénosti celkem 730, K¢ na obyvatele
a sklada se z platby 90,- K¢ na obyvatele Kraji a 640,-
KE na nhwatele NSO
5.4|Tab. 41 V tabulce 41 je zavadéjici nazev 4. sloupce, kdyZ  |Zapracovéno Nazev sloupce byl nahrazen za univerzaini pojem "regiondlni 17.7.2015(DS0J
obce DSOJ nepfispivaji na PAD a vlaky, ale hlavné na dopravni obsluznost”, ktera v pfipadé oblasti Jablonecka je té7
obsluznost, zajistovanou prostrednictvim MHD. zajiiténa prostrednictvim MHD.
Tab. 45 V tab. 45 je napiiklad hodnocen faktor Vysvétleno Smér je uréen pojmem "atrakce” = cil cesty. 17.7.2015(Ds0J
zaméstnanosti, aniz by bylo stanoveno, v kterém
misté prepravniho proudu a kterym smérem je
hodnaran
Tab. 45 Prot je v tabulce 46 & Dochazkova vzdai je y aje 17.7.2015(DS0J
vzdalenost? Jaky viiv ma dochazkova vzdalenost na dleita z pohledu atraktivni dostupnosti vefejné dopravy pro
<tandard Zetnnsti snniii2 vefainnst
str.91 Je uvadén jako standard jeden $kolni spoj rano a ] upravena na " &" jeden... V praxi musi byt 17.7.2015(DS0J
jeden odpoledne. Ale odpoledni konec vyuky byva vidy pfihlédnuto ke skuteéné prepravni poptavce.
¢asové rozptylen. Kdo pfi tomto standardu dostane
nFednnet?
Tab. 48 Presto je v tabulce 48 nejsilnéji hodnoceno centrum [Vysvétleno V tab. 48 je naopak uvedeno, 7e standard odpovida v 17.7.2015(DS0J
KC, piestoze z néj uz do zadného vy3siho druhu sidla regionalni dopravé standardam nizsich typd sidel sméfujicich
vyjizdét nelze, respektive Ize do nadregionalnich do KC. V nadregionalni dopravé KC-KC takovy standard
smérd, kam oviem mifi komeréni doprava. neuréuje objednatel regionalni dopravy, nebot to je v
i statu, jakozto ionalni dopravy.
V MHD si takovy standard mize urcit samo mésto.
Tab. 49 Nevhodné je hodnocena preprava do Casteéné Cilem standardu je garantovat, 7e pro dany tcel cesty bude 17.7.2015(Ds0J
2dravotnickych zafizeni, na Gfady aza nékupy.V  |zapracovéno existovat nabidka spojeni. Faktor potfeby cestovat v
tabulce je uvadéna pouze poptavka seniori a rodici odpolednich hodinach je na zakladé této pripominky
v domacnosti. Ve skuteénosti existuje poptévka zohlednén.
zejména v odpolednich hodinach, ktera je oviem
sm&ovana s poptévkou po dopravé ze $kol a ze
V této kapitole se uvadéji pojmy ,rezim Vysvétleno Uroven minimalniho standardu ma za cil stanovit nejnizsi mez, 17.7.2015(DS0J
standardniho rozsahu*, ,standard minimalniho kterou bude Uroveri standardnih
rozsahu nabidky*, ,standard minimalniho rozsahu rozsahu pracuje s realnym vyuitim spojis, a v praxi tak leckdy
dopravni obsluznosti“. Nikde v dokumentu neni bude vy33i nez minimalni standard. Dokument déle stanovuje
vysvétleno, jak jsou tyto pojmy chapény autorem, pravidla, ktera urcuji zafazeni do nadstandardniho rozsahu.
jak maji byt vykladany a u viibec ne, jak se k
navrhovanym ,standardim* doslo. Jsou ,minimalni
standardy” jiny pojem ne? ,standardni rozsah?
Tab. 50 Zde jsou uvadény nesmysiné maximalni dojezdové | Zapracovano Standard zménén. 17.7.2015(DS0J
doby. Dojezd 4 hodiny do krajského centra je v
rozmérech kraje naprosto absurdni. Takova
dojezdova doba by nikoho nepfiméla vyusit
vefejnou dopravu. M-l byt vefejna doprava
konkurenceschopna, musi v regionu garantovat
maximélni dojezdovou dobu v hodnoté kolem 80
minut. Do VRC pak do 40 minut. Jinak ve
doprava ztraci efekt.
Nikde v kapitole 6.3 neni hodnocena doprava z ysvé je nézoru, e absence téchto 17.7.2015/DSOJ
hlediska kulturnich, rekreatnich a spolecenskych standardi neni fatalni vzhledem k tomu, 7e v ramci
potreb, atkoli tyto zékon definuje. Absenci tohoto dopravniho planovani je navrien apriorni i aposteriorni
kritéria je zpiisoben fakt, Ze na tzemi kraje se pristup. V mistech, kde je existuje realn& vyuZivana poptavka
nachézeji obce, které o vikendech nemaji 7adnou (co? se kulturnich, rekreagnich a spolegenskych potFeb tyka)
vefejnou dopravu a to ani v pfijatelné dochazkové tak bude existovat nabidka spojeni dana skutenou prepravni
vzdalenosti poptévkou. PFesto zpracovatel tohoto dokumentu souhlasi, 7
do budoucna Ize uvazovat o definovani standardi také v této
oblasti.
6.4|Tab. 53 V tabulce 53 uvadény standard nabidky Zeleznicni tohoto navrhl hranici 17.7.2015|DSOJ
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Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracova Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pripominky
6.5|Tab. 55 V tabulce 55 je pozadavek na standard kvality Vysvétleno Tabulka 55 odpovida pozadavku Libereckého kraje v ramci 17.7.2015|DS0J
vozidel PAD nastaven velmi nizko. Neni nejmensi veFejné zakézky pro obdobi 2014-24.
dtvod (kromé finanéniho, tedy snahy udriet nizkou
CDV) neurychlit vybaveni vozidel PAD informaénim
systémem ve 100% do konce planovaného obdobi.
Pozadavek atraktivity vefejné dopravy naopak nuti k
rychlejgimu tempu.
6.5|Tab. 55 Toté se tyka vybaveni vozy Low Entry, tedy Vysvétleno Tabulka 55 odpovida pozadavku Libereckého kraje v ramci 17.7.2015|DS0J
néstupem, ktery usnadni uzivani vefejné dopravy verejné zakdzky pro obdobi 2014-24.
tém, ktefi jsou nejéast&jiimi zakazniky (seniofi,
matky s détmi, osoby s omezenou schopnosti
b o pinne
6.5.3.1[str. 102 Predposledni véta je zfejmé zafazena omylem a A i fiujici nikoli na omyl, ale na 17.7.2015|DS0J
patfi do kapitoly nasledujici. Za standardy nepresnou formulaci, resp. legislativné centraln nefesenou
Zelezniénich zastavek musi odpovidat SZDC. problematiku vybaveni Zelezni¢nich zastavek nad ramec
povinné vbavy stanic a zastévek dle platné legislativy , nad
ktery jiz neni uréena zodpovédnost S7DC, s. 0. Dokument
proto navrhuje, aby za vybaveni nad rémec platné legislativy
byla pfidélana zodpovédnost méstiim a obcim obdobné, jako
u autobusovych zastévek. Dle nézoru navrhovatele je pouze
misté prisluina spréva vybavena prostredky, kterymi je
schopna zajistit a trvale udrovat pro své obéany a
névitévniky 7adané vybaveni (napf. tischovu biciklii, mistni
orientaéni systém, apod.).
6.7|P6-07-01 Nikde v materidlu fakticky neexistuje vyhodnoceni, |Vysvétleno Material pracuje s navrhy na zafazeni vybranych spoji do 17.7.2015|DSOJ
proé je co v které obci povazovéno za standard. V nadstandardu dle pravidel navrzenych v kap. 6.7.2
tomto svétle se priloha 6-07-01 jevi jako nejasné a
nedostateéné podlozena.
6.7.2|str. 109 Uvadi se, 7e za nadstandardni spojeni bude Vysvétleno V piipadé navrzeni nadstandardniho rozsahu spojeni v oblasti 17.7.2015|DS0J
povazovano to, které vykazuje viechny déle DSO0!J jsou spInéna viechna kritéria. Misto nizké obsazenosti
popsané znaky. PFicems velmi pochybujeme, 7e v byva nejéast&jsim kritériem Easové dostupna alternativa v
kraji existuje spoj, ktery vykazuje viechny popsané jiném spoji.
znaky ... Je zcela jisté, 7e spoje, obsluhované MHD
vykazuji kterykoli 2 popsanych znakii jen vyjimeéné.
Presto je jich v okoli Jablonce za nadstandardni
povazovana zasadni Cast.
6.7.3|str. 112 Cisla neodpovidaji predchozim tabulkam. Odhad A Vypotet 17.7.2015|DS0J
nékladi nadstandardu je uvadén 7,1 mil. K&, ale
pritom jen soucet PAD &ini 3,911 mil. K plus
uvédény nadstandard DSOJ 3,3 rovna se 7,211.
Soutasny prispévek obci na nadstandard PAD
vychazi v souttu na 776 tis. KE, v textu se uvadi 450
tis. Soucasné naklady za obcemi neplaceny
nadstandard vychézi na 3,135 mil. (3,911-0,776),
néklady na dorovnani podstandardu 1,8 (ve
skuteénosti 1,781). Tj. 1,335 mil. K& ve prospéch
Kraje.
67 V piipads 7elezniéni dopravni obsluznosti je Vysvétleno Naopak je v pripadé zelezniéni dopravy ocekavana vy3si 17.7.2015|Ds0J
otekavana a pozadovana nesrovnatelné mensi obsazenost nez ve srovnéni s dopavou autobusovou.
Vytizenost ne? v pripadé autobusové dopravy.
7.1.3|Tab. 63 V tabulce 63 je opominut systémovy pepravni uzel |Zapracovano Pripominka je opravnéna. 17.7.2015|Ds0J
Rychnov, atkoli se jednd o ndstupni misto na
Jeleznici pro celé Jablonecko
7.1.4.8|str. 135-136; |V této kapitole je zcela y a z hlediska Rozsah rozdéleni na standardni a nadstandardni spoje vychazi 17.7.2015(DSOJ
P7-01-04  |vyusiti ani nezdivodnitelny rozsah standardnich 2 projednavanych materili mezi Libereckym krajem a mésty,
spojii meziméstské tramvaje. pricem3 zpiisob stanovent je soutasti pilohy P7-01-04
7.1.4.8|str. 136 V zévéru kapitoly zaznéla tvaha o zavedeni rychlych | Vysvétleno Zastavkova koncepce linky 141 se nemusf vylutovat s 17.7.2015DSOJ
spojii PAD po trase nové silnice 1/14. K tomu je viak némétem zavést také rychlé spoje (k emu? se vztahuji i
nutné dodat, e vzhledem k prakticky souvislé pripominky cestujicich).
zastavbé v oblasti ma linka 141 své opodstatnéni a
naopak by se méla vice pfibliZit charakteru a
standardu MHD
7.1.5.1str. 137 Zeleznicni trat 041 je povazovana za trat predeviim |Vysvétleno Trat 036 obsluhuje véti sidla i vétsi spadové Gzemi co do 17.7.2015|Ds0J
turistickou. PFitom se jednd o charakterové stejnou potu obyvatel, nad to obsluhuje turisticky vyznamnou oblast
trat jako Jablonec — Tanvald jen s tim rozdilem, ze Jizerskych hor. Trat 041 obsluhuje mensf pocet cestujicich -
trat Turnov - Jicin zajizdi bliz k centriim obci. potet prepravenych cestujicich za den je na trati 036 cca
Rozdilnost nahledu na tyto dvé trati by chtéla ¢tyfnasobny..
dakladngjsf vysvétleni.
7.2|str. 139 Hned v ivodu se uvadi snaha po GpIné integraci Vysvétleno Podstatny rozdil v cené tvoff predevsim fixni naklady a jejich 17.7.2015|Ds0J
tarift PAD a MHD a srovnatelném standardu rozlozeni v ramci dopravniho vkonu, ktery v priiméru u linek
vozidel. PFi srovnatelném standardu vozidel je PAD vy3si. Zpracovatel viak nenavrhuje nahrazovat systém
oviem nutné potitat s navySovanim CDV, nebot MHD "levnéjsim" systémem PAD, ale kooridaci obou systémd
pravé znaéné nizéi standard vozidel je jednim z s cilem nabidnuti stejné sluzby (ve stejné kvalité) bez ohledu
nejvyznamnéjsich davodi , levnosti“ PAD. na to, zda je doprava zajiéténa rezimu MHD nebo PAD.
7.2|str. 139 Propagaci PAD pro dopravu ve méstech povazujiza |Vysvétieno Propagaci PAD po prepravu po mésté se rozumi informovat 17.7.2015|DS0J
2cestny napad, vychazejici z predstavy, 7e PAD je cestujici, 7e také tohoto druhu dopravy Ize vyuzivat, co? je
vidy levnéjsi. Doprava po mésté je kromé standardu podstatou integrované dopravy. Viz predchozi vysvétlen.
vozidel drazsi o kratké vzdalenosti mezi zastavkami,
tedy vy3i naklady na provoz. Rovnés konstrukce
vozidel pro pojizdéni na krétké vzdalenosti je logicky
jind, nez na dlouhé. Proto je ekonomi i vozidla
pro dlouhé vzdalenosti nechat dojet na nejblizsi
terminal a dal se po mésté pohybovat v MHD.
7.2.1str. 139 Libereckou ¢tvrt Machnin obsluhuje linka PAD, Vysvétleno Takovy stav neni nekoncepéni, ale naopak jde vyuZiti vyhod 17.7.2015(DS0OJ
zatimco &j3i obec Krystof interované dopravy a vyuZiti systému MHD/PAD tam, kde to
udoli obsluhuje linka MHD. V tomto spatfujeme je efektivni pro oba objednatele.
jistou nekoncepénost, ktera by oviem méla byt
odstranéna pfiblizovanim standardi MHD a PAD.
722 ako v kapitole 7.2.11 v kapitole 7.2.2 se mluvi| Vysvétleno Pripadny rozdil v cené bude zaviset na aktualnich smlouvach 17.7.2015|DS0J
koordinaci MHD a PAD. Tuto koordinaci a mezi objednateli a dopravci a na dopravnich vkonech
iseni standard obou druhii dopravy (probézich vozidel) v rdmci systém( MHD/PAD. BIiz&i
doporuéujeme velice, aviak bez onéch historickych koordinace m vést k tspordm soubht, nikoli ke snaze zavést
podténi, 7e PAD je levnéj, a u? vilbec bez ohledi Ve mésté "tisporn&j&i PAD".
na to, komu bude v budoucnu pfisluina doprava
zadéna. PFiblizi-li se standardy, pak na stejné relaci
musi byt logicky naklady dopravy stejné, at ji
nazveme MHD nebo PAD.
7.2.2.1|Tab. 80 Névrhy nahrazovani linek MHD jsou uvedeny bez | Vysvétleno Tab. 80 obsahuje naméty, se kterymi mohou objednatelé dale 17.7.2015[DS0J
ohledu na to, 7e velka &ast navrhovanych linek jezdi pracovat. Stejné tak Ize pracovat i s trasami linek PAD.
vjiné trase, nez nahrady PAD.
7.2.2|P7-02-01, P7-|Pfilohy 7-02-01 a 7-02-02 uvédéji rozsah standardni |Zapracovano Doplnéno zdiivodnéni ve vztahu k analytické ¢asti. 17.7.2015(DSOJ
02-02 a nadstandardni dopravni obsluznosti pro oblast
DSOJ. Opét zde chybi jakakoli névaznost na drive
uvadéné ,standardy” a jakékoli zdGvodnéni
2volenych rozsahii.
7.25 V zavéru kapitoly 7.2.5 se uvadi opét ono sporné | Vysvétleno Pokud se systému PAD vyuzije v ramci dodateénych vykond 17.7.2015[DS0J

tvrzeni o vnitfnich linkdch PAD, které mohou levnéji
zajistit dopravu uvnit obci ne? klasickd MHD. V
mensich obcich bude jisté vnitfni doprava
prodiouzenim linek PAD levnéjsi. Ale obecné plati,
Ze poutiti PAD na vnitini dopravu v obcich znamena
podil jizdy na krétké vedalenosti a tedy zvy3eni
nakladi systému PAD jako celku.

(za variabilni ndklady), pak je naopak systém o to vice
efektivni.
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odpovida potiebé doby.
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hrozba moznost z&konného stanoveni povinnosti
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Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracova Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pripominky viddreni autora pfi inky k Fadani
8 Povazujeme za vhodné do kapitoly 8 zaradit kapitolu|Zapracovano Konsolidaci IDOL se vénujeme, budeme radi za konkrétni 17.7.2015|DS0J oK
,konsolidace a integrace dopravni obsluznosti ve podnéty, je moiné tast zastupce DSOJ na jednanich Tarifni
stavajicim Gzemnim rozsahu* a tuto éasové skupiny, pFipadné nabizime i moznost individualnich jednéni.
predradit pred dal3i izemni rozvoj. Pod konsolidaci V&tsi Gpravy budou muset byt provedeny a7 pfi nebo po
aintegraci rozumime predevim Gpravu tarifniho provedeni modernizace odbavovacich zafizeni - tento projekt
systému tak, aby vyhovoval ve viech druzich je ve vyhledu (viz kapitola 8.2.2 - Tab. 86 - etapa 1). Do textu
dopravy, byl logicky s ohledem na vzdélenost PDO je tato problematika zapracovéna do kap. 2.4.5
dopravy a z hlediska cestujicich byl pohodiny a
prehledny.
9 Je alarmuijici, kdy? podpora Zelezniéni dopravy je | Vysvétleno Obe ¢isla nelze zjednodugené srovnavat, nebot soucasti 17.7.2015|Ds0J oK
uvazovana ve wii 373 mil. K roéné pfi najezdénych nékladti na dopravni obsluznost v ramci Felezniéni dopravy
necelych 4 mil. km, picems autobusové doprava pii jsou i poplatky za pousiti dopravni infrastruktury. Relevantni
podpofe 232 mil. K¢ roéné najezdi vice nez 13 mil. posouzeni by mohlo byt predmétem samostatného
km. Material bohuzel neuvadi souhrnné ¢isla dokumentu srovnavajici naklady obou druhti dopravy vé.
prepravenych cestujicich. externalit s pFistupem bud zapocteni nakladd na silniéni
infrastrukturu ve vztahu k podilu jejiho vyusiti dopravou
autobusovou, nebo srovnani pouze téch polozek nakladd,
které jsou pro oba druhy dopravy stejné (vozidla, PHM,
mzdy).
9.3.1{Tab. 95 Tabulka 95 nevhodné pracuje se stagnaci nakladiia |Casteéné U nékladovych polozek doplnéna zminka vztahujici se k inflaci. 17.7.2015|DSOJ Text byl upraven az po projednani pfipominek.
trieb. Mimo jiné zde pracuje s naklady na a Neni zndm nézor autora pfipominky na
meziméstskou tramvaj v soutasné sjednané aktualizovany text.
nodnctatang wii
- Je otézka, zda znovu neposoudit Gasovy tarif, ktery | Vysvétleno Kazdy tarifni princip ma neduhy i vyhody. Casovy tarif sam o 17.7.2015|DSOJ oK
by odstranil mnoho neduhti sougasného relagniho sobé nestati pro &asové kupény, které jsou velmi vyuzivany. V.
tarifu asovém tarifu je cestujici, ktery ma horsi spojen,
penalizovén i vy3§im jizdnym, coz nemiizeme pripustit! V
ramci uvaiované modernizace odbavovacich strojki by bylo
mozné uvazovat o zapracovani nékterych prvki ¢asového
tarifu do zénové-relacniho tarifu (napfiklad pro cesty z okraje
velkého mésta do sousedni obce apod.)
- Rovnéz by mél byt zvazen jednotny model Vysvétleno Toto je chdpano jako namét, ktery jiz Liberecky kraj zvazuje. 17.7.2015|DSOJ oK
objednavky s rizikem trzeb na strané objednatele. Obchodni model smluv viak neni souéasti PDOU.
Dodavatel si logicky riziko trieb musi do ztraty
zapotist ve vétsim méfitku, nei je predpokladand
skuteénd ztréta, pokud nema smluvné zakotvena
pravidla pfi rasantnim poklesu trieb, zptisobeném
tieba sezénnimi vlivy. Timto jednotnym modelem
by mohl pfi déle 6
sjednoceni objednatel odpadnout problém tzv.
protarifovaci ztréty.
- Dale se domnivame, 7e by stalo za to uvaovato |Zapracovano Obdobny princip funguje napf. v Jihomoravském & Plzefiském 17.7.2015|DSOJ oK
sjednoceni objednatelti do jednoho subjektu, kde kraji a pokud bude vile objednateld, je mozné o podobném
by byli pfimérenym dilem zastoupeni Kraj, SML a principu jednat i v Libereckém kraji. Zminka zapracovana do
DSOJ, pfipadné i ostatni obce kraje, a ktery by kap. 7.2.
objednaval veskerou dopravni obsluznost v
z&jmovém uzemi.
obecné V pfipadé relace Liberec - Jablonec nad Nisoua _|Zapracovano. 17.7.2015|0PMUI PFipominky byly s dopravcem projednény. Ten
tramvajové dopravy mezi mésty jsou uvédéna respektuje vypoFadani.
statistickd data za rok 2014 (k 31.12.2014), ktera
sou viak zasadnim zp(isobem ovlivnéna provozem
nahradni autobusové dopravy (cca ze 2/3).
obecné Pro podzim roku 2015 je ve spolupraci DPMU a Vysvétleno Text v dokumentu PDOU obsahuje poznamku o tomto 17.7.2015(DPMU Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
KORID LK (KU LK) pfipravovan rozséhly prizkum prizkumu. respektuje vyporadant.
intenzity cestujicich na tramvajovych linkach €. 5 a
11,... Navrhujeme vy&kat s konkrétnimi zavéry a? do
provedent priizkumu a zapracovat tak do materialu
vystupy, které budou vychazet ze zjisténych
konkrétnich a aktudlnich dat.
obecné V materialu se také nékolikrat objevuje CEastecns Formulace upraveny tak, aby nevyznély jako zaméené proti 17.7.2015|0PMUI PFipominky byly s dopravcem projednény. Ten
konstatovani, ze rozsifovani MHD na ukor PAD je v a é v ze émi vefejné dopravy. respektuje vypoFadani.
rémci SWOT analyzy hrozbou. Jsme presvédéeni, ze
pro podobna tvrzeni musi byt podminky posuzovany
dle konkrétni pfiméstskeé lokality, nastaveni tarifnich
podminek & zpiisobu odbaveni.
2.31[Tab13 Nahradit tabulku s aktualizovanymi daty Zapracovéno Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
r jie vypoFadani.
2.3.1]str. 37 Doplnit do textu prvniho odstavce: ,,..... Déle je & 17.7.2015| DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
umos#nén doplitkovy prodej jizdenek u Fidice, platba respektuje vypoFadani.
SMS jizdenkou a postupné zavédéna moznost platby
jizdenek bezkontaktni bankovni kartou (od 1.7.2015
na tramvajovych linkach & 2 a 3).
2.3.1(Tab. 14 Silné stranky: Zapracovéno PFipominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Vétsina spojii bezbariérovych - doplnit respektuje vyporadani.
23.1[Tab. 14 Slabé stranky: Vysvétleno Ve srovnéni s Udaji z jinych subsystémd verejné dopravy 17.7.2015|0PMUI Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Nedostategné statistiky o pohybu cestujicich — nejsou data o vyuziti MHD dostateéné ani co do presnosti, respektuje vypoFadani.
napF. v tabulce 22, SWOT analyza IDOL jsou pFesnd ano co do frekvence
data o cestujicich uvadéna jako silng stranka — MHD
neni v IDOL? Navrhujeme pfeformulovat do
prileZitosti — moznost ziskavani dal3ich dat o pohybu
2.31(Tab. 14 Prilezitost Zapracovéno PFipominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Zavedeni viech spojii bezbariérowych — doplnit respektuje vypoFadani.
2.3.1{Tab. 14 Hrozby: Zapracovano Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015(DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
- Mo#né vystoupeni mést z IDOL — doplnit respektuje vyporadani.
2.3.2|Tab. 15 Nahradit tabulku s aktualizovanymi daty Zapracovano Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015(DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
T ktuje vyporadani.
2.3.2[Tab. 16 Silné stranky: Zapracovéno PFipominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Vétsina spojii bezbariérovych - doplnit respektuje vyporadani.
2.32|Tab. 16 Slabé stranky: Vysvétleno Ve srovnani s (idaji z jinych subsystéma vefejné dopravy. 17.7.2015|DPMUI PFipominky byly s dopravcem projednény. Ten
- Nedostategné statistiky o pohybu cestujicich — nejsou data o vyuziti MHD dostateéné ani co do presnosti, respektuje vypoFadani.
napF. v tabulce 22, SWOT analyza IDOL jsou pFesnd ano co do frekvence
data o cestujicich uvadéna jako silnd stranka — MHD
neni v IDOL? V Jablonci je nastup prednimi dvefmi
po celé obdobi provozu a povinnost check-in?
Navrhujeme peformulovat do pileZitosti—
mosnost ziskavani dalsich dat o phybu cestujicich.
2.3.2|Tab. 16 Slabé stranky: Vysvétleno Minény soubéhy linek MHD (dublovani tras ve stejnych 17.7.2015(DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
- Césteené i soubéhy v rdmci MHD (?) — minény ¢asovych polohach) respektuje vyporadani.
soubéhy mezi MHD a PAD (PAD je ve mésté
vétsinou trasovana jinak, nez linky MHD)
2.32[Tab. 16 Prilezitosti: Zapracovéno Pripominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMU Pipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Zavedeni viech spojii bezbariérovych — doplnit respektuje vyporadani.
2.3.2|Tab. 16 Hrozby: Zapracovéno Pripominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMUI Pipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Mo#né vystoupeni mést z IDOL — doplnit ' VYpoFAdani.
2.4.4|Tab. 22 Silné stranky: Nazor o & 4ni dat nesouvisi primo s 17.7.2015|DPMU Pipominky byly s dopravcem projednany. Ten
- Pfesné data o cestujicich — pokud jsou k dispozici, vlastnosti (silnou strénkou) respektuje vyporadani.
noicnn dnctateni 5
5.3|str. 84 Doporuéujeme konkretizovat az na zékladé Vysvétleno Tabulka 40 pracuje s aktualné schvalenou vyi rozpoétu pro r. 17.7.2015|DPMU Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
vyhodnoceni zévért z dopravniho prizkumu intenzit 2015. respektuje vyporadani.
cestujicich — fijen 2015 (viz.: na strané 166: * V r.
2015 probéhne ve spolupréci Libereckého kraje s
mésty Libercem a Jabloncem n.Nis. prizkum, na
jehoZ zakladé bude rozsah financnich nakladli pro
provoz tramvajové linky 11 potvrzen nebo




Kapitola | (str., odst.) | Namét / pfipominka (co a z jakého diivodu) Zapracova Zdivodnéni vypoFadani Datum Autor pripominky via i autora k Fadani
5.3[Tab. 40 Tabulku nutno aktualizovat, smlouva na linku & 11 |Zapracovéno Zapracovéna aktualizace. 17.7.2015(DPMUI Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
mezi LK a SML je jiZ uzaviena. r je vyporadani.
5.4|Tab. 41 Obce DSOJ pispivaji astkou 640,-K&/obyv/rok (ne |Zapracovano Pfipominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMUI Pipominky byly s dopravcem projednany. Ten
630) r e vypoFadani.
7.13[Tab. 63 Chybi pfestupni uzel Rychnov u Jablonce nad Nisou |Zapracovano Pripominka je opravnéna. 17.7.2015|DPMUI Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
r ie vyporadani.
7.1.4.8str. 135-136; |Na zakladé jakych dat je specifikovan navrhovany | Casteéné Doplnéna zminka o pfipravovaném prizkumu. 17.7.2015|DPMUI Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
P7-01-04  |model, rozdéleni spojt na standard a da respektuje vyporadani.
rozvrieni na soupravy a sélovozy. Doporuéujeme
konkretizovat az na zakladé vyhodnoceni zavérti z
dopravniho priizkumu intenzit cestujicich — Fijen
2015 (viz.: na strané 166: * V r. 2015 probéhne ve
spolupraci Libereckého kraje s mésty Libercem a
Jabloncem n.Nis. priizkum, na jehos zaklad& bude
rozsah finanénich nakladi pro provoz tramvajové
linky 11 potvrzen nebo upfesnén).
7.2|str. 139 Uplna Tarifni integrace MHD a PAD (vzajemné Vysvétleno Bude soucasti budoucich jednani o Uplné integraci. 17.7.2015|DPMLI PFipominky byly s dopravcem projednény. Ten
uznavani i papirovych jizdnich dokladt) - Samotny respektuje vypoFadani.
Tarif IDOL a jeho integrace je zalozena na principu
elektronického nosice jizdenky — BEK a evidence
cest jako podkladu pro rozi&tovani. V pfipadé
integrace i papirovych jizdenek je tfeba stanovit
nejen model clearingu, ale i fesit nklady na
oznacovaci zafizeni v pfiméstskych vozidlech.
7.2.2.1|Tab. 80 Linka 141 neni schopna nahradit v piné mife Vysvétleno Tab. 80 obsahuje naméty, se kterymi mohou objednatelé dale 17.7.2015(0PMU Pripominky byly s dopravcem projednany. Ten
nékteré spoje linek 102 a 118 vzhledem k odlignému pracovat. Stejné tak Ize pracovat i s trasami linek PAD. respektuje vyporadant.
trasovani (linka 102: napf. oblast Novoveského
, linka 118: napf.: lokalita ,Kino Oko*” a
10|P10-02-01  |Doplnit seznam projektd DPMLI v rémci IPRU Zapracovano Piidéno jako samostatné tabulka projekti v ramci IPRU 17.7.2015| DPMU Pfipominky byly s dopravcem projednény. Ten
Liberec - Jablonec n.Nis. r je vyporadani.
148 148
Celkem pFipominek 148
2 toho zapracovano 50
2 toho &asteéné zapracovéno 12
2 toho vysvétleno 69
2 toho nezapracovéno 17



