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2. ZAKLADNI INFORMACE

2.1 Predmét a cile studie

Pfedmétem studie proveditelnosti je navrh feSeni Zelezni¢niho spojeni Prahy, Mladé Boleslavi a
Liberce. Projektové varianty budou vychazet ze ZvlaStnich podminek pro zpracovani studie
proveditelnosti a budou dale upfesfiovany a rozpracovany dle navrhtd dopravni technologie a
technického feSeni.

Navrhy budou provéfeny analyzou a prognézou pfepravni poptavky a ekonomickych hodnocenim
tak, aby bylo dosazeno pozadovanych pFinosl projektu. Navrh bude také posouzen z hlediska
dopadu do Uzemi a vlivu na Zivotni prostfedi.

Mezi oCekavané cile navrzeného souboru staveb patfi:

» VyuZzitelné spojeni Prahy, Mladé Boleslavi, Liberce a Jablonce nad Nisou
 ZlepSeni dopravni obsluznosti pfiméstské oblasti v okoli Prahy

* Rychlé napojeni Libereckého kraje a Mladoboleslavska jihovychodnim smérem
* VyuZitelné propojeni v regiondlnich relacich Libereckého kraje

 ZlepSeni napojeni Mladé Boleslavi jako vyznamného zdroje nakladni dopravy

* Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezniéni infrastruktury

* ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjSi provoz nakladni dopravy

2.2 Vymezeni reSeného uzemi

Rozsah technického feSeni z hlediska stavebniho je vymezen stavajicimi Zelezni¢nimi tratémi:
. 070 v Useku Praha-Vysoc€any — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

. 030 v useku Turnov — Liberec

. 231 a 232 v useku Praha-Vysocany — Lyséa nad Labem — Milovice

. 071 v useku Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.

Stavebné budou feSeny téZ v nezbytné mire pfilehlé Useku ostatnich navazujicich tratich a Useky
novostaveb mezi Milovicemi a Cachovicemi, v Mladé Boleslavi, v okoli Turnova a v Gseku Turnov —
Liberec.

Z hlediska prepravni prognozy a provozniho modelu budou feSeny jak uvedené traté, tak traté
navazujici v rozsahu zausténych linek pro zohlednéni sitového efektu dopravy a dale tzemi pro
zohlednéni pfepravnich vazeb vSech méda dopravy, které v relevantnim rozsahu zahrnuje:

(@]

¢

(o]}

(@]

* Hlavni mésto Praha

* StfedocCesky kraj (okresy Praha-vychod, Mlada Boleslav, Mélnik, Nymburk)
Liberecky kraj

Kralovéhradecky kraj (okresy Ji¢in, Hradec Kralove)

2.3 Definice posuzovanych variant

VARIANTA AO

Ve varianté AO je navrZzena rekonstrukce tratové koleje v Useku Praha — Mladé Boleslav — Turnov
se zvySenim rychlosti pfevazné do 120 km/h, v ojedinélych pfipadech do 160 km/h. VSechny
Zelezni¢ni stanice v uvedeném Useku jsou rekonstruovany a jsou peronizovany nastupisti s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem. Na zékladé konstrukce grafikonu
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vlakové dopravy jsou zdvoukolejnény dil¢i Useky vyh. Skaly — odb. Remizek a odb. Tumovka —
Neratovice. Pro zajisténi pfimé obsluhy Zst. Mlada Boleslav mésto je navrZzena tzv. Dalovicka spojka.
V useku Praha — Mlada Boleslav mésto je trat’ elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.
V Useku Turnov — Liberec je zachovan stav shodny s variantou Bez projektu.

Navrzené Upravy umoZziuji zvySeni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — VSetaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Déle jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22. Z hlediska nakladni dopravy jsou zlep3eny
podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlad4a Boleslav mésto (elektrizace, zlepSeni
sklonovych poméru) a v useku VSetaty — Mlada Boleslav h. n. (elektrizace, moznost provezeni vlaku
délky 600 m).

VARIANTA Al

Varianta Al dopliuje variantu AO o vystavbu noveho jednokolejného useku Hodkovice nad
Mohelkou — odb. Simonovice a zdvoukolejnéni iseku odb. Simonovice — Liberec.

NavrZzené Upravy rozSifuji variantu A0 o dosaZeni systémové jizdni doby v Useku Turnov —
Liberec a zavedeni segmentu Sp Mlad& Boleslav — Turnov — Liberec.

VARIANTA BJl

Varianta Bj1 doplfiuje variantu Al o vystavbu nového jednokolejného Useku Bezdéc¢in — Mlada
Boleslav mésto.

NavrZzené Upravy rozSifuji variantu Al o zlepSeni moznosti vedeni nakladni dopravy se zdrojem a
cilem v zst. Mlada Boleslav mésto (vedeni nakladnich vlaki mimo zst. Mlada Boleslav hl. n.).

VARIANTA BD1

Varianta Bdl je modifikaci varianty Bjl spocivajici ve vystavbé noveho dvoukolejného useku
Bezdé&cin — Mladé Boleslav mésto a zdvoukolejnéni iseku Cachovice — Bezdéc&in a zvySeni rychlosti
na 120 km/h.

Navrzené Upravy rozsifuji variantu Al o zlepSeni moznosti provazeni nakladnich vlakd na z&asti
dvoukolejné trati Nymburk — Mlada Boleslav.

VARIANTA CO

. Varianta CO je rozSifenim varianty A0 o novostavbu dvoukolejné trati Lysa nad Labem -
Cachovice, zdvoukolejnéni trati Cachovice — Bezdé&¢in a novostavbu dvoukolejné trati Bezdécin —
Mlada Boleslav mésto.

NavrZzené Upravy umoZziuji zvySeni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — VSetaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do Zst. Mlada Boleslav mésto.
Z hlediska nékladni dopravy jsou zlepSeny podminky pro provoz v Useku Mlada Boleslav hl. n. —
Mlada Boleslav mésto (elektrizace, zlepSeni sklonovych pomérud) a v Useku VSetaty — Mlada Boleslav
h. n. (elektrizace, moznost provezeni vlaki délky 600 m). NavrZzené Upravy déle zlepSuji moznosti
provazeni nakladnich vlakl na z¢asti dvoukolejné trati Nymburk — Mlada Boleslav a umoznuji vedeni
nakladnich vlakd z Mladé Boleslavi pfimo ve sméru Lyséa nad Labem mimo Nymurk.

VARIANTA C1

Varianta C1 doplfiuje variantu CO o vystavbu nového jednokolejného Useku Hodkovice nad
Mohelkou — odb. Simonovice a zdvoukolejnéni tiseku odb. Simonovice — Liberec.

NavrZzené Upravy rozsifuji variantu CO o dosaZeni systémové jizdni doby v Useku Turnov —
Liberec a zavedeni segmentu Sp Mlada Boleslav — Turnov — Liberec.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 5/85
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VARIANTA C2EL
Varianta C2el doplriuje variantu C1 o pfimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni Zst. Turnov,
vystavbu nového dvoukolejného useku Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou a elektrizaci celého Useku

Praha — Liberec.
NavrZzené Upravy rozSifuji variantu C1 o mozZnost zavedeni expresni vrstvy Praha — Liberec.

‘ri
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3. VYCHOZI STAV

3.1 Dotéené trat'oveé useky
3.1.1 Usek Praha-Vyso éany — Vetaty — Mlada Boleslav hl. n.

Tratovy Usek Praha-VysoCany — V3etaty — Mlada Boleslav hl. n. je soucasti traté Praha-Vysocany
— Turnov, dle ProhlaSeni o draze oznacena cislem 480, dle tabulek tratovych pomérd oznacena
Cislem 537 a dle kniznich jizdnich Fadu oznaCené Ccislem 070. Jedna se o jednokolejnou
neelektrizovanou trat, zafazenou do kategorie celostatni drahy. Délka celé traté Cini 117,426 km,
délka uvedeného useku €ini 65,881 km.

Nt

Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnoty 90 km/h v Useku Praha-Vysocany — Praha-Satalice a
100 km/h v Useku Praha-Satalice — Mlada Boleslav hl. n. Zejména z duvodu smérovych je tratova
rychlost na mnoha mistech omezena. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m.

Tratova tfida zatiZzeni dosahuje hodnoty C4 (20,0t / 8,0 t) v Useku Praha-Vysocany — V3etaty, C2
(20,0 t / 6,4 t) v Useku VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. Normativ délky vlaku nékladni dopravy je
395 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 150 metrd a normativ délky zastavkovych
vlakl je 150 m.

Provozovani a organizovani draZni dopravy se na trati fidi predpisem SZDC D1.

Trat'ovy Usek Praha-Vyso €any — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n., tra t'ové parametry

Zafazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému | —

Oznadeni trati dle PoD 480

Oznaceni trati dle TTP 537

Oznaden trati dle KIR 070

Pocet tratovych koleji 1

Provoz obousmérny
Trakce nezavisla

kat. elektronické stavédlo (Praha-Vysoc¢any)

kat. elektronické stavédlo (odb. Skaly)

kat. elektromechanické (Praha-Satalice)

kat. elektronické stavédlo (Praha-Cakovice)

kat. elektronické stavédlo (MéSice u Prahy)

kat. elektromechanické (Neratovice)

kat. reléové (VSetaty)

kat. elektromechanické (Bysice)

kat. elektromechanické (Kropacova Vrutice)

kat. elektromechanické (Chotétov)

kat. TEST-C (Mladéa Boleslav hl. n.)

kat. AH s nav. bodem (Praha-Vysoc€any — odb. Skaly)

kat. AH (odb. Skaly — Praha-Satalice)

kat. AH (Praha-Satalice — Praha-Cakovice)

kat. AH s nav. bodem (Praha-Cakovice — Mé&Sice u Prahy)
kat. AH s nav. bodem (MéSice u Prahy — Neratovice)

kat. AH (Neratovice — VSetaty)

kat. RPB obousmérny (VSetaty — BysSice)

kat. telefon. dorozumivéani dle D1 (BySice — Kropacova Vrutice)
. kat. telefon. dorozumivani dle D1 (Kropa¢ova Vrutice — Chotétov)
. kat. RPB obousmérny (Chotétov — Mlada Boleslav hl. n.)

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

MNPRPWOWOOWRWWNNNMNDONDWOND W

Vlakové zabezpecovaci zafizeni

90 km/h (Praha-Vyso¢any — Praha-Satalice)
100 km/h (Praha-Satalice — VSetaty)

NejvysSsi tratova rychlost
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90 km/h (VSetaty — Mlada Boleslav hl. n.)

Zéabrzdné vzdalenost 700 m
o/vi Praha-Vysoc¢any — odb. Skaly 1171
o/ Vi odb. Skaly — Praha-Satalice 11/1
9/1 Praha-Satalice — Praha-Cakovice 0/ VI
9/l Praha-Cakovice — Mé&Sice u Prahy 0/VI
Rozhodny spad / tfida sklonu 7/ MéSice u Pr.ahy - l\jeratovice 1/V
/7101 Neratovice — VSetaty 371
1/1V-V VSetaty — BySice 7171
1/1V-V BysSice — Kropacova Vrutice 7111
1/1V-V Kropéacova Vrutice — Chotétov 711
9/1-I Chotétov — Mlad& Boleslav hl. n. 3/VI

C4 (20,0 t/ 8,0 t) Praha-Vysocany — VSetaty

Trida zatizeni C2 (20,0t/6.4 1) Vietaty — Miada Boleslav hl. n.

3.1.2 Usek Mlada Boleslav hl. n. — Liberec

Tratovy Usek Mlada Boleslav hl. n. — Liberec je soucasti traté Praha-VysoCany — Turnov, dle
ProhlaSeni o draze oznacené Cislem 480, dle tabulek tratovych poméri oznacend Cislem 537 a dle
kniznich jizdnich f&du oznacena Cislem 070 a traté Jaroméfr — Liberec, dle ProhlaSeni o draze
oznacena ¢islem 500, dle tabulek tratovych poméri oznacena cislem 508 a dle kniznich jizdnich
fadu oznacena Cislem 030. Jedna se o jednokolejné neelektrizovanou traté, zafazené do kategorie
celostatni drdhy. Délka celé traté Cini 117,426 km a 120,040 km, délka uvedeného uUseku c&ini
67,979 km.

Nt

Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnoty 100 km/h v iseku Mlada Boleslav hl. n. — Hodkovice
nad Mohelkou, 85 km/h v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou a
90 km/h v tseku Rychnov u Jablonce nad Nisou — Liberec. Zejména z davodu smérovych je tratova
rychlost na mnoha mistech omezena. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m.

Tratova tfida zatizeni dosahuje hodnoty C2 (20,0 t/ 6,4 t) v Useku Mlada Boleslav hl. n. — Bakov
nad Jizerou, C3 (20,0t / 7,2 t) v iseku Bakov nad Jizerou — Liberec. Normativ délky vlaku nakladni
dopravy je 395 m v Useku Mlada Boleslav hl. n. — Turnov a 359 m v Useku Turnov — Liberec, hormativ
délky vlaku osobni dalkové dopravy je 150 metr( v Useku Mlada Boleslav hl. n. — Turnov a 115 m
v Useku Turnov — Liberec a normativ délky zastavkovych vlakd je 150 m v useku Mlada Boleslav hl. n.
— Turnov a 90 m v useku Turnov — Liberec.

S

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Trat'ovy Usek Mlada Boleslav hl. n. — Liberec, tra  t'ové parametry
Zafazeni v siti SZDC celostatni draha
Zafazeni v siti evropského Zel. systému | —
480 (Mlada Boleslav hl. n. — Turnov)
500 (Turnov — Liberec)
537 (Mlada Boleslav hl. n. — Turnov)
508 (Turnov — Liberec)
070 (Mlada Boleslav hl. n. — Turnov)
030 (Turnov — Liberec)

Oznaceni trati dle PoD

Oznaceni trati dle TTP

Oznadenf trati dle KIR

Pocet tratovych koleji 1
Provoz obousmeérny
Trakce nezavisla
2. kat. TEST-C (Mlada Boleslav hl. n.)
3. kat. elektronické stavédlo (Mlada Boleslav-Debf)
Staniéni zabezpedovacf zafizent 1. kat. elektromechanické (Bakov nad Jizerou)
2. kat. elektromechanické (odb. Zaluci)
3. kat. elektronické stavédlo (Mnichovo Hradisté)
2. kat. mechanické (Loukov u Mn. Hradisté)
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. kat. reléové (PFiSovice)

kat. mechanické (Turnov)

kat. reléové (Sychrov)

kat. TEST 14 (Hodkovice nad Mohelkou)

kat. TEST 14 (Rychnov u Jablonce nad Nisou)

kat. elektronické stavédlo (Jefmanice)

kat. elektromechanické + TEST-C (Liberec)

kat. AH s nav. bodem (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav-Debf)
kat. AH s nav. bodem (Mlada Boleslav-Debf — Bakov nad Jizerou)
kat. telefon. dorozumivéani dle D1 (Bakov nad Jizerou — odb. Zalugi)
kat. RPB obousmérny (odb. Zalu¢i — Mnichovo Hradisté)

kat. RPB obousmérny (Mnichovo Hradisté — Loukov u Mn. Hradisté)
kat. AH (Loukov u Mn. Hradisté — PFiSovice)

kat. RPB obousmérny (PFiSovice — Turnov)

kat. AH s nav. bodem (Turnov — Sychrov)

kat. RPB obousmérny (Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou)

kat. RPB obousmérny (Hodkovice n/M — Rychnov u Jabl. n/N)

. kat. AH (Rychnov u Jablonce nad Nisou — Jefmanice)

. kat. AH s nav. bodem (Jefmanice — Liberec)

Tratové zabezpecovaci zafizeni

WONNONONNE®O®NONNNE®

Vlakové zabezpecéovaci zafizeni -
100 km/h (Mlada Boleslav hl. n. — Turnov)
100 km/h (Turnov — Hodkovice nad Mohelkou)
85 km/h (Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce n/N)
90 km/h (Rychnov u Jablonce n/N — Liberec)

Nejvyssi tratova rychlost

Zabrzdna vzdalenost 700 m
2/ MI. Boleslav hl. n. — MI. Boleslav-Debf 4 /1l
3/1 MI. Boleslav-Debf — Bakov nad Jizerou 4/1
3/1IV-V Bakov nad Jizerou — Mn. Hradisté 711
71V Mn. Hradisté — Loukov u Mn. Hradisté 6/1V
211V Loukov u Mn. Hradisté — PfiSovice 5/1
Rozhodny spad / tfida sklonu 21V PFiSovice — Turnov 6/l
o/vil Turnov — Sychrov 1371
0/ VI-Vll Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou 12711
0/1X Hodkovice n/M — Rychnov u Jabl. n/N 1471
0/1X Rychnov u Jabl. n/N — Jefmanice 1471
15711 Jefmanice — Liberec 0/IX

C2 (20,0t/6,4 t) Mlada Boleslav hl. n. — Bakov nad Jizerou

Trida zatizeni C3(20,0t/ 7,2 t) Bakov nad Jizerou — Liberec

3.1.3 Usek Praha-Vyso éany — Milovice

Tratovy Usek Praha-Vysocany — Milovice se sklada z traté Lysa nad Labem — Praha-Vysocany,
dle ProhlaSeni o draze oznacené Cislem 446, dle tabulek tratovych pomérd oznacené &islem 524A a
dle kniznich jizdnich fadl oznacena cislem 231 a z traté Lysa nad Labem — Milovice, dle Prohlaseni
o draze oznacena cCislem 445, dle tabulek tratovych pomért oznacena Cislem 524B a dle kniznich
jizdnich fadu oznacena Cislem 232. Trat 524A je dvoukolejnd, trat 524B je jednokolejna. Obé traté
jsou elektrizovany trakéni soustavou 3 kV ss. Traté jsou zafazeny do kategorie celostatni drahy a je
soucasti transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T. Délka celé traté ¢ini 29,102 km a 5,495 km,
délka uvedeného Useku ¢ini celkem 34,597 km.

v v s

Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnoty 90 km/h v Useku Praha-VysoCany — Praha-Horni
Pocernice, 100 km/h v Useku Praha-Horni Po€ernice — Lyséa nad Labem a 70 km/h v Useku Lysé nad
Labem — Milovice. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m.

Tratova tfida zatiZzeni dosahuje hodnoty D3 (22,5t / 7,2 t) v Useku Praha-Vyso€any — Lys& nad
Labem a C4 (20,0 t / 8,0 t) v Useku Lysa nad Labem — Milovice. Normativ délky vlaku nakladni
dopravy je 310 m v Useku Praha-VysoCany — Lysa nad Labem a 233 m v Useku Lysa nad Labem —
Milovice, normativ délky viaku osobni dalkové dopravy je 200 metrd v Useku Praha-Vyso€any — Lysa
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nad Labem a pro Usek Lysa nad Labem — Milovice neni stanoven a normativ délky zastavkovych
vlakl je 160 m v celém Useku Praha-Vysocany — Milovice.

Provozovani a organizovani draZni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Trat'ovy Usek Praha-Vyso €any— Milovice, tra t'ové parametry
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
TEN-T — hlavni sit nakladni dopravy, globalni sit osobni dopravy (jen
v Useku Praha-Vyso¢any — Lysa nad Labem)
446 (Praha-Vysoc¢any — Lysa nad Labem)
445 (Lyséa nad Labem — Milovice)
524A (Praha-Vysogany — Lysa nad Labem)
524B (Lysa nad Labem — Milovice)
231 (Praha-Vysocany — Lysa nad Labem)
232 (Lysa nad Labem — Milovice)
2 (Praha-Vysocany — Lysa nad Labem)
1 (Lysa nad Labem — Milovice)
pravostranny (Praha-Vysocany — Lysa nad Labem)
obousmérny (Lysa nad Labem — Milovice)
Trakce 3 kVss
. kat. elektronické stavédlo (Praha-Vysocany)
kat. elektronické stavédlo (odb. Skaly)
. kat. elektromechanické (Praha-Horni Pocernice)
kat. elektromechanické (Mstétice)
kat. elektromechanické (Celakovice)
kat. ETB (Lysa nad Labem)
kat. elektronické stavédlo (Milovice)
kat. AH s nav. bodem (Praha-Vysoc¢any — odb. Skaly)
kat. AH (odb. Skaly — Praha-Horni Pocernice)
kat. AH s nav. bodem (Praha-Horni Pocernice — Mstétice)
kat. AH s nav. bodem (Mstétice — Celakovice)
kat. AH s nav. bodem (Celékovice — Lysa nad Labem)
kat. AH (Lysa nad Labem — Milovice)

Zafazeni v siti evropského Zel. systému

Oznaceni trati dle PoD

Oznadeni trati dle TTP

Oznadenf trati dle KIR

Pocet tratovych koleji

Provoz

w

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Tratové zabezpecdovaci zafizeni

WWWwwwWwENNN®

Vlakové zabezpecéovaci zafizeni

90 km/h (Praha-Vyso¢any — Praha-Horni Pocernice)

Nejvyssi tratova rychlost 100 km/h (Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem)
70 km/h (Lysa nad Labem — Milovice)
Zéabrzdné vzdalenost 700 m
4/ VI Praha-Vysoc¢any — odb. Skaly 11/ 1-Iv
4/ VI odb. Skaly — Praha-Horni Pocernice 11/1-Iv
Rozhodny spad / tfida sklonu 1171 Praha-HoEnll’ Poéevrnif:e —.Mstétice o/vi
1171 Mstétice — Celékovice o/vi
10/ HI-IV Celéakovice — Lysa nad Labem 4/ VI
14 [ XI-XII Lysa nad Labem — Milovice 20/ VIII-IX

D3 (22,5t/ 7,2 t) Praha-Vysocany — Lysa nad Labem

Trida zatizeni C4 (20,0t/ 8,0 t) Lysa nad Labem — Milovice

3.1.4 Usek Cachovice — Mlada Boleslav m ésto

Tratovy Gsek Cachovice — Mlada Boleslav mésto je soudasti traté Nymburk hl. n. — Mlada
Boleslav mésto, dle ProhldSeni o draze oznacend Cislem 484 a 485, dle tabulek tratovych pomér(
oznacena Cislem 541A a dle kniznich jizdnich fadt oznacena c&islem 071 a 064. Jedna se o
jednokolejnou neelektrizovanou trat, zafazené do kategorie celostatni drahy. Délka celé traté &ini
32,807 km, délka uvedeného useku ¢ini 21,133 km.

v v,

Nejvy3si tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h v tiseku Cachovice — Mlada Boleslav hl. n. a
60 km/h v iseku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m
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v Useku Cachovice — Mlada Boleslav hl. n. a 400 m v GUseku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav
mésto.

Tratova tfida zatiZzeni dosahuje hodnoty C3 (20,0t / 7,2 t) v Gseku Cachovice — Mlad& Boleslav
hl. n. a C2 (20,0 t/ 6,4 t) v iuseku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto. Normativ délky vliaku
nakladni dopravy je 409 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 200 metrd a normativ
délky zastavkovych viakl je 60 m.

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Trat'ovy Gsek Cachovice — Mlad4 Boleslav m  &sto, tra tové parametry
Zafazeni v siti SZDC celostatni draha
Zafazeni v siti evropského Zel. systému | —
484 (Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.)
485 (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto)
Oznaceni trati dle TTP 541A

071 (Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.)
064 (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto)

Oznaceni trati dle PoD

Oznadenf trati dle KIR

Pocet tratovych koleji 1
Provoz obousmérny
Trakce nezavisla
2. kat. mechanické (Cachovice)
3. kat. elektronické stavédlo (Lusténice-Ujezd)
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kat. mechanické (Dobrovice)
2. kat. TEST-C (Mlada Boleslav hl. n.)
3. kat. elektronické stavédlo (Mlada Boleslav mésto)
3. kat. AH (Cachovice — Lusténice-Ujezd)
Tratové zabezpegovaci zaFizen 1. kat. telefon. dorozumivani dle D1 (Lusténice-Ujezd — Dobrovice)
1. kat. telefon. dorozumivani dle D1 (Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n.)
3. kat. AH (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto)

Vlakové zabezpecéovaci zafizeni -
80 km/h (Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.)

60 km/h (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto)
700 m (Cachovice — Mlad4 Boleslav hl. n.)

400 m (Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto)

Nejvyssi tratova rychlost

Zabrzdnéa vzdalenost

o/ 1-n Cachovice — Luéténice-Ujezd 3/1
i 2/ Lusténice-Ujezd — Dobrovice 1/1
Rozhodny spad / trida sklonu 5/71-IvV Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n. 5/IvV
12/ X1-XIII M. Boleslav hl. n. — MI. Boleslav mésto | 22/ VII-VIII

C3(20,0t/7,21) Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.

Trida zatizeni C2 (20,0 /6,4 t) Mlada Boleslav hl. n. — Miada Boleslav m&sto

3.2 Relevantni silni €éni sit’

Vymezena oblast kolem sledovaného Zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec se vyznacuje
relativné hustou silniéni siti. Vysadni postaveni zde zaujima dalnice D10 z Prahy do Turnova a
Ctyfpruhova komunikace 1/35 z Turnova do Liberce, které ve vzdjemné kombinaci tvofi hlavni silniéni
koridor spojujici Liberecky kraj s hlavnim méstem.

Dalnice D10 vedouci z Prahy prfes Mladou Boleslav do Turnova je soucasti hlavniho
mezinarodni tahu E65 (severojizni spojeni Svédského Malmd a fecké Chanii) a je zafazena do
doplfikové sité TINA. Pfedstavuje nejzatizené&jSi komunikaci ve sledovaném Uzemi, kterd ve vazbé
s napdjecimi komunikacemi nizsich tfid pfesahuje v nékterych mistech intenzitu 30 tisic vozidel za
den, zejména pak v blizkosti vétSich mést.

Silnice 1/35 je silnice 1. tfidy, v zajmovém Uzemi spojujici mésta Ji¢in, Turnov, Liberec a
Hradek nad Nisou, a patfi k hlavnim celostatnim tahim. V podstatné Casti je soucasti evropského

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 11/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




Pravodné-technick& zprava

- SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec Textova Cast
IN/E

systému jako silnice E442 a je rovnéz soucasti doplikové sité TINA. V Useku Turnov — Liberec —

> v s

Chrastava je silnice Ctyfpruhova a zde také dosahuje nejvysSich intenzit pohybujicich se v rozmezi
cca 20 az 30 tisic vozidel za den.

Havlitkiv Brod

Kromé& D10 a 1/35 predstavuji dilezité urbaniza¢ni €i spojovaci osy i dalSi komunikace,
zejména pak dalsi silnice |. tfidy, pfip. vyznamné silnice Il. tfidy. Z rozsahu zpracovavané studie jsou

»

v s

Silnice 1/13 v useku Frydlant — Liberec s intenzitou do 10 tis. voz/den, spojujici Liberec
s Frydlantskym vybézkem
Silnice 1/14 z Liberce smérem na Tanvald s intenzitou do 5 tis. voz/den, prochazejici

o vr

podhdfim Jizerskych hor a Krkono$

Silnice /10 z Turnova pfes Zelezny Brod, Tanvald a Harrachov jako pokracovani dalnice
D10, resp. E65, dale do Polska s intenzitou do 6 tis. voz/den

Silnice 1/65 plnici funkci pfivadéCe mésta Jablonec nad Nisou na patefni &tyfpruhovou
komunikaci 1/35 mezi Turnovem a Libercem, s intenzitou 8 tis. voz/den

Silnice 1/16 v Useku Mélnik — Mlada Boleslav — Ji€in, je dulezitou celostatni spojnici
protinajici mezinarodni tahy D6, D7, D8, D10 a budouci D35, ve sméru jihozipad-
severovychod spojuje Revniéov nedaleko Rakovnika s Trutnovem, v zajmovém Gzemi
komunikace vykazuje vysoké zatizeni v useku Ji¢in — Mlada Boleslav s intenzitou do 13
tis. voz/den, mezi Mladou Boleslavi a Mélnikem se intenzita pohybuje do 5 tis. voz/den

Silnice 1/38 v relaci Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Nymburk je ddleZitou a zatiZzenou
celostatni komunikaci probihajici ze severozdpadu na jihovychod, v Mladé Boleslavi
dochazi ke kfizeni s D10 a I/16 a spole¢né zde vytvari vyznamny silni¢ni uzel, intenzita do
10 tis. voz/den

Silnice 11/610 z prazskych Kbel pfes Mladou Boleslav do Turnova je soubéZnou
komunikaci s dalnici D10, tj. plvodni statni silnici €.10 nahrazenou novou paralelni délnici,
intenzita do 5 tis. voz/den

Silnice 11/268 v useku Novy Bor — Mimon — Mnichovo Hradisté je jednou z nejzatizené&jSich
komunikaci Il. tFidy v zajmové oblasti s intenzitou do 5 tis. voz/den

Silnice 11/272 v Useku Bezno — Benatky nad Jizerou — Lysa nad Labem s intenzitou do 5
tis. voz/den

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 12/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

— Silnice 11/283(284) z Turnova smér Semily (Lomnice nad Popelkou) s intenzitou do 5 tis.
voz/den

— Silnice 11/331 v Useku Podébrady — Nymburk — Lysa nad Labem — Brandys nad Labem —
Mélnik s intenzitou do 5 tis. voz/den propojujici vyznamnéjsi sidla v okoli hl.m. Prahy a
kopirujici trasu Zelezni¢ni trati €. 072, resp. 231
Pouze okrajové do feSené oblasti zasahuji dalSi vyznamné komunikace (zejména v blizkosti
prazské aglomerace):

— Délnice D8 Praha — Usti nad Labem
— Dalnice D11 Praha — Hradec Kralové
— Silnice I/9 Ceska Lipa — MéInik — Praha

MLADA BOLESLAV

Diferencovand silni¢ni sit v Mladé Boleslavi je sloZena z pateini sité a sité doplrfikové. Paterni
(zakladni) silniéni sit' slouzi pfevazné pro realizaci vnéjSich a radialnich dopravnich vztahu. Takova
sit ma z hlediska usmérnovani dopravy sbérnou funkci a slouzi nejen mistni, ale i tranzitni dopraveé.

Nt

Je zatiZzena vy3Simi intenzitami a je tvofena hlavnimi komunikacemi:
— dalnici D10 zajistujici pfedevsim tranzitni tok ve sméru sever-jih ve vychodni ¢asti mésta

— silnice 1/38 z Ceské Lipy, kterou lze povaZzovat za napajeci pro dalnici D10 a ktera je
hlavni dopravni osou ve sméru zdpad-vychod v severni ¢asti mésta

— silnice 1/38J pokradujici jako vétev silnice z Ceské Lipy ve sméru sever-jih ve vychodni
Casti mésta a ve sméru zapad-vychod v jizni ¢asti mésta, plynule napojena do 1/16 ve
sméru na Ji¢in a zajistujici spiSe mistni a radialni dopravu, méné pak tranzitni
Doplrikova (spojovaci) silniéni sit' slouzi pfevazné radialnim a mistnim vztahim. Je tvofena
vdemi ostatnimi komunikacemi. Vyznamné postaveni zde ma severojizni spojnice — tfida Vaclava
Klementa, spojujici Kosmonosy s historickym jadrem a prochazejici centrdini ¢asti mésta mezi
hlavnim sidli§tém a arealem Skoda Auto.

Hlavni viakové nadraZzi se nachazi na jihovychodnim okraji mésta jizné od Casti mésta
Cejetice. NadraZi je umisténo zcela mimo méstskou zastavbu a neni zde 7adna vazba na hlavni
silni¢ni tahy, které by umozZfiovaly rychly a pohodiny pfestup silnice-Zeleznice. Je pfistupné ulici
Nadrazni (mostem pFes feku Jizeru), kterou je dale napojeno na sit méstskych obsluznych

>~

komunikaci. NejblizSi hlavni komunikaci je silnice 1/38J (ul. T.G.Masaryka) vzdalena od nadrazi 2 km.

PFiznivéji situovana je zastavka Mlada Boleslav mésto, ktera se nachazi pfimo v centru mésta
v dochazkové vzdalenosti od historického jadra, hlavniho sidlisté¢ a Skody Auto. V bezprostfedni
blizkosti sousedi s autobusovym néadrazim a spole¢né tak tvofi terminal hromadné dopravy
umoziujici pohodiny prestup. PFistup k termindlu je mimourovniové nadjezdem z hlavni tfidy Vaclava
Klementa.
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Zakladem turnovské stavajici silnicni sité jsou hlavni pratahy dalnic a silnic 1. a Il. tfidy, které
zajistuji jak mistni dopravu, tak i tranzit méstem a vykazuji nejvySSi intenzity. Uzemi obce je
rozdéleno fekou Jizera na dvé stejné vyznamné Casti.

s w7z

Zapadni ¢ast mésta je obsluhovana silnici |. tfidy 1/10, ktera za méstem ve sméru z Zelezného
Brodu plynule pfechazi v dalnici D10 na Mladou Boleslav. Patefi vychodni ¢asti je silnice Il. tfidy ¢.
283 ze Semil a Lomnice nad Popelkou. Propojeni vSech hlavnich komunikaci a pritah méstem
z jihovychodu na severozapad zajistuje Ctyfpruhova komunikace 1/35 Ji¢in — Liberec, ktera je navic
jednou ze dvou moznosti pfevedeni dopravy pres Jizeru. Druhou mozZnosti je 300m vzdaleny most,
ul. Palackého, ktery slouzi zejména mistni dopravé a vzhledem k absenci dalSich mostu je i pomérné
zatizen. Mimo lavky jsou tyto jediné dva mosty v Useku nékolik kilometr( pfed i za Turnovem.

Mezi dalSi z dopravniho hlediska vyznamné komunikace, které mohou plinit i sbérnou funkci,
patfi napf. MK ul. Bezru€ova, Nadrazni, Husova a kvili mostu i jiZ zminéna ulice Palackého.

Vlakové nadraZi se nachazi na okraji mésta, avSak s péSi dostupnosti do centra a jinych
vyznamnych ¢&asti mésta a s blizkou vazbou na hlavni komunikaci 1/35. PFfistup k nadrazi je
mimouroviové, v jeho blizkosti se nevyskytuje Zadny arovriovy pfejezd.
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LIBERECKO

Rozvoj silni¢ni sité na Liberecku byl vyrazné pfeduréen horskym a podhorskym reliéfem
krajiny s dominantami Jizerskych hor, Cernostudniéniho hfebene a Jizerské hornatiny. Zakladni sit
ma radialni charakter a tvofi pomysiny trojuhelnik Liberec — Jablonec nad Nisou — odbocka
z rychlostni“ silnice Rychnov u Jablonce n.N. Hrany tohoto trojuhelniku tvofi:

— Ctyfpruhovd komunikace 1/35 Turnov — Chrastava probihajici v severojiznim sméru a
prochazejici centrem Liberce

— silnice 1/65, kterda odbocuje z 1/35 mezi Hodkovicema nad Mohelkou a Rychnovem u
Jablonce n.N. a sméfuje dale do centra Jablonce n. Nisou, a tedy je pfivadé&em Jablonce
n.N. nejen k ,rychlostni“ silnici smér Turnov, ale i k drdze smér Turnov

— silnice 1/14 spojujici, v soub&hu s tramvajovou trati, Liberec s Jabloncem, prochéazi celym
Jabloncem n.N. a tvofi tak jeho hlavni patefni komunikaci, za Jabloncem pokracuje na
Tanvald a dale podkrkonoSim
Patefni sit v Liberci je, mimo /35, tvofena nepravidelnym systémem dalSich sbérnych
komunikaci. Mezi hlavni tahy patfi mj. jizni propojeni 1/35 a 1/14 a rovnéz severojizni pokracovani
silnice 1/14. V Jablonci nad Nisou je hlavni osa 1/14 dopinéna skupinou sbérnych komunikaci na
severu mésta.

Ackoliv zakladni spojeni mezi Libercem a Jabloncem n.N. zajiStuje vySe uvedena silnice 1/14
pfes Prose¢ nad Nisou, z hlediska dosaZenych intenzit je vyznamnéjSi druhé dostupné spojeni mezi
témito mésty - mistni komunikaci z Rynovic pfes LukaSov a Kunratice a dale do Liberce. Intenzita
pres Prosec Cini cca 4 tis. voz/den, kdeZto spojeni pfes Kunratice pouziva az 10 tis. vozidel denné.
Z hlediska zafazeni komunikaci do kategorii zaujimé vySSi postaveni 1/14, MK pfes Kunratice je vSak
dopravné vyznamnéjsi.

Jednoznacnou vyhodu Ize spatfovat v pfiznivéem umisténi vlakového i autobusového nadrazi
v centru Liberce v bezprostfedni blizkosti hlavniho tahu 1/35 a s jednoduchym pfestupem na MHD Vv¢.
tramvaje. VSechna kfiZzeni v blizkosti nadrazi jsou mimouroviova.
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3.3 Souvisejici investice

» Optimalizace trati Praha-Vyso€any — Lysa nad Labem

» Optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&C&in

» ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 1. stavba

» ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba

Vystavba zastavky Neratovice — Sidlisté

« Rekonstrukce ZST Mala Skéla

« Rekonstrukce ZST Turnov

* Rekonstrukce SZZ Loukov u Mnichova Hradisté

» Doplnéni GSM-R v Useku Lys& nad Labem — Milovice

» Vystavba PZS v km 92,486 a rekonstrukce PZS v km 91,356 a 93,735 trati Praha — Turnov
» Vystavba PZS v km 15,850 (P4635) v trati Mlad4 Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto
* Vystavba DOK v tratovém Useku Bakov nad Jizerou — Turnov

» Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Mlada Boleslav hl.n.

» Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Turnov

» Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Liberec

* Vybudovani vytahu v Zst. Mladé Boleslav mésto, v€etné demontéze ploSiny

» Odkanalizovani haly oprav MEO Mlada Boleslav — Debf

» Sanace svahu v km 144,278-145,080 trati Jaromérf — Liberec

» Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka (obsahuje i soubézny
most trati Praha — Turnov, ul. Konévova)

» Sanace svahu naspu v km 133,950 - 133,984 v useku Sychrov - Hodkovice nad Mohelkou;

» ZvySeni stability skalnich masivi na tratich Chotétov — Mlad4 Boleslav a Mlad4 Boleslav —
Mlada Boleslav mésto

3.4 Cizi investice

* Silniéni okruh kolem Prahy 520 ,Bfezinéves — Satalice” (2029)
Silnice 1/38 Lusténice — Ujezd (2025)

Silnice 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice (2025)

Dalnice D10 MUK Kosmonosy (2022)

Silnice 1/35 Turnov — Ulibice (2030)

* Silnice 1/65 Radelsky Mlyn — Jablonec nad Nisou (2024)

« Silnice 1/35 MUK Radelsky Mlyn (2021)
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4. VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta bez projektu obecné pfedpoklada ponechani vychoziho technického stavu jednotlivych
prvkd infrastruktury feSeného Useku a jejich udrzovani v provozuschopné kvalité (za konstantniho
zatizenilvyuzivani) po dobu hodnoceni projektu (2025 aZz 2054). Re&i zejména nutné opravy
stavajicich draznich zafizeni a objektll pro zajiSténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu a
zajisténi bezpe€ného uzivani a pohybu osob.

Rozsah varianty bez projektu je totoZzny s rozsahem navrhovanych investi¢nich praci a neuvadi
useky, které nejsou projektem dotceny.

Dot&enymi tratémi jsou:
« Cislo trati dle prohlaseni o draze 480 00 Odb. Skaly — Turnov , celkova stavebni délka traté je
91,990 km, tratové zatizeni C2 (20 t/ 6,4 t), max. rychlost 100 km/h

« Cislo trati dle prohlageni o draze 500 00 Jarom &F — Liberec , stavbou dotéeny Gsek Turnov —
Liberec , stavebni délka dot¢eného uUseku 00,000 km, tratové zatizeni C3 (20 t / 7,2 t), max.
rychlost 100 km/h

« Cislo trati dle prohlaseni o draze 445 00 Lysa nad Labem — Milovice , celkova stavebni délka
traté je 5,928 km, tratove zatizeni C4 (20 t / 8 t), max. rychlost 70 km/h

« Cislo trati dle prohlaseni o draze 484 00 Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. , stavbou
dotéeny Usek Cachovice — Mlada Boleslav hl. n. , stavebni délka dotéeného useku je 0,000
km, tratové zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 100 km/h

4.1 Obecny rozsah provad énych praci
4.1.1 Odbo ¢ka Skaly — Praha-Satalice (mimo); 12,424 — 13,686

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni€niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Useku a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vloZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany

k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.
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NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupiste,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou

ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.
VSechna sypana nastupisté budou pfebudovana na nastupisté s pevnou nastupni hranou
Rekonstrukce bude probihat v letech dle tabulky Opravné prace.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 2 mostni objekty v km 12,44 a v km 12,412.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

PREJEZDOVE KONSTRUKCE
V provéfovaném Useku se nenachazi prejezdové konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci
v dopravnich budovéach, pfipadné opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datové technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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4.1.2 Praha-Satalice — Praha- Cakovice (mimo); 13,686 — 18,553

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Useku a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a

7 x 7

pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou

ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.
VSechna sypana nastupisté budou pfebudovana na nastupisté s pevnou nastupni hranou
Rekonstrukce bude probihat v letech dle tabulky Opravné préce.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 6 propustkl a zadny mostni objekt.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvaZzovany v c&ase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 6 pfejezdovych konstrukci
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STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vymeéna stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce..
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.3 Praha- Cakovice — M &Sice u Prahy (mimo); 18,553 — 26,207

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.
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Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 15 propustkd a 2 mostni objekty.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 5 pfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hladskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezniénich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.4 MéSice u Prahy - Neratovice (mimo); 26,207 — 33,935

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 13 propustkd a 1 mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 22/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v ¢€ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 6 pfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpefovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.5 Neratovice — VSetaty (mimo); 33,935 — 38,815

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
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Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektd a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 4 propustky a 3 mostni objekty.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely v Useku v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikt vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probé&hnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. Ze Zst. Neratovice
bude také rekonstruovéan telefonni kabel v€etné koncovych zafizeni ve sméru Zst. Neratovice — Zst.
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Kralupy nad Vltavou do prvni obsazené dopravny a ve sméru Zst. Neratovice — Zst. Celakovice do
prvni obsazené dopravny.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezniénich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.6 VSetaty - BySice (mimo); 38,815 — 42,678

Zelezni¢ni stanice VSetaty je soucasti soub&zného projektu, ktery bude realizovany pied
posuzovanou stavbou. Z téchto divodu neni Zst. VSetaty zohledriovana v ekonomickém hodnoceni
nulové varianty

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrZzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

Rekonstrukce Zst. VSetaty je pfedmétem soubé&Zzného projektu a nebude tedy jako celek
uvazovana v ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.
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NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupiste,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 2 propustky a Zadny mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 3 stavajici prejezdové konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je releovy
poloautoblok s kontrolou volnosti traté. Vzhledem ke technologickému stafi ,releovych poloautoblokd*
bude provedena nahrada za zabezpec€ovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikt vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafri a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak€ni vedeni

V Zelezni¢ni stanici VSetaty bude trakéni vedeni rekonstruovano jako soucast soubé&zného
projektu. V posuzovani ekonomického hodnoceni varianty bez projektu se toto neprojevi.

Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a

vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)
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POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.7 BySice — Kropa €ova Vrutice (mimo); 42,678 — 50,632

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 14 propustkd a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonoveé, dle ur€eni kfizeni s pozemni
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komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 8 stavajicich pifejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je telefonické
dorozumivani, v ramci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zafizeni.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce..
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datové technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.8 Kropa €ova Vrutice - Chot étov (mimo); 50,632 — 60,338

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé

generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
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k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych tuseka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 17 propustk(l a 2 mostni objekty.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE
Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.

v

Prejezdové konstrukce jsou uvaZzovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 7 stavajicich prejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je telefonické
dorozumivani, v rdmci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zarizeni.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.
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Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.9 Chot étov — Mlada Boleslav hl.n. (mimo); 60,338 — 71,862

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 23 propustkd a 7 mostnich objekta.
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Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 4 stavajici prejezdove konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.10 Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav-Deb ¥ (mimo); 71,862 — 77,440

Zelezniéni stanice Mlada Boleslav hl.n. je sougasti soub&Zného projektu, ktery bude realizovany
pfed posuzovanou stavbou. Ztéchto davodd neni Zzst. Mlada Boleslav hl.n. zohledfiovana
v ekonomickém hodnoceni nuloveé varianty

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)
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» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového loZe, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav hl. n. je pfedmétem soubé&zného projektu a nebude tedy jako
celek uvazovana v ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 15 propustk(l a 4 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvaZzovany v case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 4 stavajici prejezdoveé konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vymeéna stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.
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PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.11 Mlada Boleslav-Deb F — Bakov nad Jizerou (mimo); 77,440 — 81,613

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a

7 x 7

pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrZzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prfejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a uUpravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
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ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 8 propustkll a 5 mostnich objekta.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 1 stavajici prejezdova konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vymeéna stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpecovacim
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zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.12 Bakov nad Jizerou — Mnichovo Hradist & (mimo); 81,613 — 88,676

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vloZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a uUpravach spodku je
pFedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového rostu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 11 propustk(l a 4 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvaZzovany v c&ase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 6 stavajicich pfejezdovych konstrukci
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STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti*.

V Useku Bakov nad Jizerou — Odb. Zalugi je stavajici tratové zabezpe€ovaci zafizeni
telefonické dorozumivani, v ramci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zafizeni.

Déle je stavajici tratové zabezpecCovaci zafizeni v daném Useku releovy poloautoblok bez
kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(“ bude provedena
nahrada za zabezpec€ovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datové technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.13 Mnichovo Hradist & — Loukov u Mnichova Hradist €& (mimo); 88,676 — 96,128

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

» Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
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k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych tuseka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 8 propustkl a 1 mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE
Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.

v

Prejezdové konstrukce jsou uvaZzovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni

komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 10 stavajicich pfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je releovy

s v

poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblokd
bude provedena nahrada za zabezpec€ovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikt vymen.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu
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SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologické vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.14 Loukov u Mnichova Hradist é - P¥iSovice (mimo); 96,128 — 99,037

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)
» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vloZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany

k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vymeénén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZe, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poskozené prvky nastupist.
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MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 5 propustkd a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 2 stavajici prejezdove konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéch, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datové technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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4.1.15 PFiSovice — Turnov (mimo); 99,037 — 124,528

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Useku a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a

7 x 7

pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 4 propustky a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 3 stavajici prejezdové konstrukce
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STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je releovy

poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(*
bude provedena ndhrada za zabezpelovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.16 Turnov — Sychrov (mimo); 124,528 — 131,787

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.
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V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych tuseka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 7 propustkd a 5 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunel vtomto Useku km 131,140 — km 131,780 a bude rekonstruovan na zékladé obdrzenych
adaju.
PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 7 stavajicich pfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

Ze 7st. Turnov bude také rekonstruovan telefonni kabel v€etné koncovych zafizeni ve sméru
Zst. Turnov — Zst. Libuf do prvni obsazené dopravny a ve sméru Zst. Turnov — Zst. Mala Skala do
prvni obsazené dopravny.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu
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SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologické vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.17 Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou (mimo); 131  ,787 — 137,063

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)
» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany

k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poskozené prvky nastupist.
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MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 7 propustkd a 12 mostnich objekta.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunel v daném Gseku v km 133,265 — km 133,342 bude rekonstruovan na zakladé obdrzenych
adaju.
PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v ¢€ase obnovy Kkoleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 2 stavajici prejezdové konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném UuUseku je releovy

s vr

poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(*
bude provedena nahrada za zabezpec€ovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymen.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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4.1.18 Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou (mimo); 137,063 —
143,270

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstruk&ni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a

J N

pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 6 propustkd a 11 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 1 stavajici prejezdova konstrukce
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STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je releovy

poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(*
bude provedena ndhrada za zabezpelovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.19 Rychnov u Jablonce nad Nisou — Je Fmanice (mimo); 143,270 - 149,380

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.
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V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych tuseka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 6 propustkd a 10 mostnich objekta.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 2 stavajici prejezdové konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
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Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.20 Jefmanice — Liberec (mimo); 149,380 - 159.203

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
prehledl a planad jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vloZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a uOpravach spodku je
pFedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 20 propustk(l a 7 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachézi.
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PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v ¢€ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 8 stavajicich pfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpefovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich dsecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologick& vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.21 Cachovice — Lust énice-Ujezd (mimo); 11,370 — 16,533

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
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Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektd a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

Rekonstrukce Zst. Cachovice je pfedmétem soub&Zného projektu a nebude tedy uvazovana v
ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 1 propustek a 5 mostnich objekta.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu
Tunely se v daném Useku nenachézi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE
Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C€ase obnovy Kkoleje.

v

Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 6 stavajicich prfejezdovych konstrukci

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu
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SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéle a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologické vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.22 Lust énice-Ujezd — Dobrovice (mimo); 16,533 — 21,006

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekd se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)
» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladl pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekd a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zzivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupidt byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany

k vyznamnym opravam nad ramec béZzné adrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loZze, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

Rekonstrukce 7st. Lusténice-Ujezd je pFedmétem soub&zného projektu a nebude tedy
uvazovana v ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a uUpravach spodku je
pfedpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZzovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poskozené prvky nastupist.
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MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 7 propustkd a 2 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 4 stavajici prejezdove konstrukce

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéch, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni€énich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datové technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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4.1.23 Dobrovice — Mlada Boleslav hl.n. (mimo); 21, 006 - 29,372

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

* Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce

B91 S/2 (B 03)

» Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro zelezniéni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Useku a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a planu jednotlivych zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho

s

demontazi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a

7 x 7

pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

Rekonstrukce Zst. Dobrovice je pfedmétem soub&zného projektu a nebude tedy uvazovana v
ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Upravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich bloku
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 21 propustkd a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochéazet k ¢asteénym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném Useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 53/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vymeéna stoZarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Déle opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou V dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani€nim zabezpecovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

4.1.24 Lysa nad Labem (mimo) — Milovice

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Useklu se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

 Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W21, prazce
B91 S/2 (B 03)

» Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z ndkresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vloZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatiZzeni uvaZovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V rdmci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového lozZe, budou
sanovany konstrukeni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.
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Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastdvkadch a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Opravach spodku je
predpokladana Uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z nastupistnich blok
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich néstupist v mistech, kde nebude uvaZovdna vyména kolejového roStu, budou
ponechany stavajici vysky nastupnich hran a budou pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objekt a propustka.

V provéfovaném useku se nachazi celkem -- propustkd a -- mostnich objektd.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu

Tunely se v daném Useku nenachazi.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v c&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nédhrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafri a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovéach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trak éni vedeni
V daném Useku neni vedena Zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezniénich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datovéa technika pro Ustfedni ovliadani, kamerovy systém)
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POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vuvedenych letech dle tabulky. Objekty souvisejici se staniénim
zabezpeCovacim zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opuSténi
téchto objektl (pouze v nezbytné nutném rozsahu).

4.2 Casovy ramec

Varianta bez projektu je sledovana od roku 2025 po dobu hodnoticiho obdobi investice 30 let,
tedy do konce roku 2054. Na zakladé informaci o stavajicim stavu jednotlivych prvkud infrastruktury
resp. jejich kvalité bude sestaven predpokladany plan Cinnosti, které zabezpecli provozuschopnost
infrastruktury v poZadované kvalité a stavajicim rozsahu po dobu hodnoticiho obdobi.

Dle stavu jednotlivych prvkd infrastruktury a konzultaci se spravci bude sestaven modelovy plan
¢innosti pro posuzované obdobi. Tento plan nezachycuje opravné prace vzniklé nahodile nebo vyssi
moci (poskozeni vlivem povodni, poZaru, mimofadnymi udalostmi apod.).

Dle vySe uvedeného predpokladaného scénafe zajisténi provozuschopnosti stavajici
infrastruktury bude odbornym odhadem stanovena cena nezbytnych praci a materialu pro zajisténi
provozuschopnosti v letech 2025 — 2054.
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5. PROJEKTOVE VARIANTY

5.1 Navrhové parametry

ReSené Useky stavajicich trati, vyjma stanic Lysa nad Labem a V3etaty, nejsou zafazeny do
systému TEN-T. Kromé& useku Lysa nad Labem — Milovice jsou vSechny feSené Useky soucasti
kategorie celostatnich drah a jako na takové se na né vztahuje Smérnice SZDC é&. 30 ,Zasady
rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému®.

V souladu se zdkonem o drahach &. 266/1994 Sb. jsou feSené Useky stavajicich trati, vyjma
useku Lysa nad Labem — Milovice, soucasti evropského Zelezniéniho systému a jako na takové se na
né vztahuji poZadavky Technické specifikace interoperability subsystému infrastruktura pfijaté
narizenim Komise EU/1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014.

Usek traté Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Liberec je soucast systému trati AGTC

souvisejicich objektech” pod pofadovym gislem C59/1.
5.1.1 Smérnice SZDC €&. 30
» Zavedeni vySSi tratové rychlosti na dostate¢né dlouhych Usecich tak, aby bylo moZzné zvySenou
rychlost efektivné vyuzit.
» Dosazeni poZzadované tratové tridy zatiZeni.
» Zavedeni prostorové prichodnosti podle prijezdného prifezu Z-GC.

* ZajiSténi pozadované kapacity drahy pfi souCasném stanoveni optimalizovaného rozsahu
Zelezni¢ni infrastruktury.

* Vybaveni Zelezni€nich stanic a zastavek mimouroviiovymi a bezbariérovymi nastupisti.

» Dosazeni potiebné uziteCné délky dopravnich koleji v Zelezni€nich stanicich v zavislosti na
dopravné technologickém posouzeni.

 ZlepSeni stavu Uroviovych kfiZzeni trati s pozemnimi komunikacemi.

* Instalace nového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie s cilem dalkového ovladani ucelenych
tratovych Useka.

5.1.2 TSI infrastruktura

Pro usek Skély — Turnov — Liberec byl pfidélen dopravni kod P5/F3, ktery urCuje nasledujici
vykonnostni parametry.

Pro osobni dopravu:

 Vztazny obrys vozidla UIC GA

* Hmotnost na napravu 20 t

* Tratova rychlost 80—120 km/h
 VyuZzitelna délka nastupist 50-200 m

Pro nékladni dopravu:

* Vztazny obrys vozidla UIC GA
* Hmotnost na napravu 20 t

» Tratova rychlost 60—-100 km/h
» Délka vlaku 500-1050 m
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Pro Gsek Cachovice — Mlada Boleslav hl. n. byl pfidélen dopravni kéd P5/F2, ktery uréuje
nasledujici vykonnostni parametry.

Pro osobni dopravu:

 Vztazny obrys vozidla UIC GA

* Hmotnost na napravu 20 t

 Tratova rychlost 80—-120 km/h
 VyuZitelna délka nastupist 50-200 m

Pro néakladni dopravu:

 VztaZzny obrys vozidla UIC GB
* Hmotnost na napravu 22,5 t

» Tratova rychlost 100-120 km/h
» Délka vlaku 600-1050 m

Pro Usek Mlada Boleslav hl. n. — Mladéa Boleslav mésto byl pfidélen dopravni kod P6/F2, ktery
ur€uje nasledujici vykonnostni parametry.

Pro osobni dopravu:

 VztaZny obrys vozidla UIC G1

* Hmotnost na npravu 12 t

* Tratova rychlost bez uréeni

» VyuZitelna délka nastupisté bez uréeni

Pro n&kladni dopravu:

* Vztazny obrys vozidla UIC GB
* Hmotnost na ndpravu 22,5 t

» Tratova rychlost 100-120 km/h
» Délka vlaku 600-1050 m

5.1.3 Dohoda AGTC

Dohoda AGTC stanovuje nasledujici technické parametry.

» Pocget tratovych koleji neni pro existujici traté stanoven, nové traté se stanovuji jako
dvoukolejné.

» LoZzna mira vagonua UIC B (cilovy stav existujicich trati), UIC C1 (nové traté).

» Minimalni tratova rychlost 100 km/h (sou¢asna hodnota existujicich trati), 120 km/h (cilova
hodnota existujicich trati a nové traté).

» Hmotnost na napravu 20-22,5 t.
» Maximalni podélny sklon je stanoven pouze pro nove traté v hodnoté 12,5 %o.

» Minimalni uz. délka stani¢nich koleji 600 m (sou¢asna hodnota existujicich trati), 750 m (cilova
hodnota existujicich trati a nové traté).

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 58/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

5.2 Z&akladni popis
5.2.1 Usek Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n.

TRATOVE USEKY

Cely usek Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. je feSen shodné pro vSechny varianty AO, Al,
Bj1, Bd1, CO, C1, C2el. V celém Useku je uvazovana rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho spodku
s pfipadnou Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, zejména z divodu
zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich Gprav geometrické polohy koleje a také z divodu
soucasného technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku.

Trat je zdvoukolejnéna ve dvou Usecich vyh. Skaly — odb. Remizek délky 11,4 km (cca km 12,1 —
km 23,5) a odb. Tumovka — Neratovice délky 3,7 km (cca km 30,1 — km 33,8). Poloha pfidavané
koleje je volena s ohledem na moZnosti zastavéného Uzemi. Zbylé Useky zlstavaji v jednokolejném
usporadani.

V Useku vyh. Skaly — Bysice je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé. K posunu tratové koleje
mimo stavajici drazni pozemky z duvodu zvySeni rychlosti dochazi na nékolika lokalnich mistech
v oblasti odb. Remizek, odb. Tdmovka a mezi zastavkou Kojetice u Prahy a stanici Neratovice o
celkové délce cca 2,2 km.

V Useku BySice — Chotétov je trat vedena s vyuzitim dil€ich posund v mistech smérovych
obloukl s nedostatenym polomérem. VyznamngjSi pfelozka je navrzena v Useku z. KoSéatky —
BysSice o délce cca 1,9 km.

V Useku Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé.

VYH. SKALY

Uprava konfigurace vyhybny je vynucena zausténim dvou tratovych koleji ze sméru od
Zst. Praha-Satalice. Upravy jsou navrzeny ve zhlavi smér Praha-Satalice/Praha-Horni Pogernice, kde
dochézi k rozpletu tfikolejné trati do dvou dvoukolejnych trati. S ohledem na uspofadani zausténych
trati je v navazujicim Useku vyh. Skély — odb. Remizek uvazovan levostranny provoz.

ZST. PRAHA-SATALICE

Ve stanici je navrZena dvojice hlavnich koleji a jedna kratka predjizdna kolej pro nakladni viaky.
Nastupisté délky 90 m jsou umisténa u hlavnich koleji. Nastupisté u koleje €. 2 je vnéjsi, nastupisté u
koleje €. 1 je ostrovni pFistupné pomoci podchodu.

Zapojeni vleCek je zachovano ve stavajici podobé&, manipulacni kolej je nové zapojena pouze na
Cakovickém zhlavi.

7ST. PRAHA-CAKOVICE

Ve stanici jsou navrZzeny Ctyfi dopravni koleje — dvojice hlavnich koleji, pfedjizdné kolej v liché
kolejové skupiné a predjizdna kolej umisténd mezi hlavnimi kolejemi. Nastupisté délky 200 m jsou
umisténa u hlavnich koleji a u nulté koleje. Nastupisté u koleje €. 2 je vnéjSi, nastupisté mezi kolejemi
€. 0 a1 je ostrovni pfistupné pomoci podchodu.

Pocet manipula¢nich koleji byl vyrazné redukovan, zistala zachovana pouze jedna oboustranné
zapojena manipulaéni kolej. Zapojeni vlecky ,Avia a.s.” je zachovano ve stavajici podobé, ,Méstska
vle¢ka Praha-Cakovice* je z diivodu uvaZzovaného vyhledového vyuZiti pro osobni dopravu zadsténa
do dopravni koleje €. 2 vyhybkou pro rychlost 80 km/h do odbocné vétve. Stavajici lavka pres
kolejisté bude zruSena.

V satalickém zahlavi stanice je navrzena nova zastavka Praha-Cakovice, Havrafak s dvojici
vnéjSich nastupist délky 90 m. Néastupisté jsou pfistupna pres lavku pro pésSi a cyklisty navrzenou
pfiblizné v prostoru stavajiciho prejezdu P2657.
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ODB. REMIZEK

Odbocka vytvari pfechod mezi dvoukolejnou a jednokolejnou trati pomoci jednoduché vyhybky
pro rychlost 120 km/h.

ZST. MESICE U PRAHY PREDMESTI

Ve stanici je navrzena jedna hlavni a dvojice predjizdnych koleji v liché kolejové skupiné.
Zelezni¢ni stanice prestane slouZit potfebam osobni Zelezni¢ni dopravy, tuto funkci pfevezme nové
navrzena zastavka Mésice u Prahy cca v km 25,6. Stavajici aroviiova nastupisté ve stanici budou
odstranéna.

Pocet manipula¢nich koleji byl rozSifen o kolej €. 7 (nyni dopravni) s funkci odstavné nebo
vSeobecné vykladkové a nakladkové koleje. Manipulacni kolej €. 9 bude nové zapojena pouze do
neratovického zhlavi stanice. Zapojeni vle€ek je zachovano ve stavajici podobé.

Upravy se tykaji hlavni koleje a obou zhlavi.

ODB. TUMOVKA

Odbocka vytvari prechod mezi jednokolejnou a dvoukolejnou trati pomoci jednoduché vyhybky
pro rychlost 120 km/h.

ZST. NERATOVICE

Ve stanici je pro traté Praha-VysoCany — Turnov a Kralupy nad Vitavou — Neratovice navrzeno
sedm dopravnich koleji — dvojice hlavnich koleji, dvé predjizdné koleje v sudé kolejové skupiné a tfi
predjizdné koleje v liché kolejové skupiné. Dvé ostrovni nastupisté délky 200 m jsou umisténa mezi
hlavnimi kolejemi €. 1 a 2 a sousednimi pfedjizdnymi kolejemi €. 3 a 4. Nastupisté jsou pfistupna
pomoci podchodu. Nastupisté pred vypravni budovou u koleji €. 6 a 8 je délky 170 m (délka nastupni
hrany u koleje €. 8 je 120 m).

Pocet manipulacnich koleji byl mirné redukovan. Obé zapojeni vleCkového arealu ,Spolana a.s.
Neratovice" jsou zachovana pfiblizné ve stavajici podobé.

Obvod stanice pro trat Celakovice — Neratovice je upraven pro rychlost 50 km/h. Spojeni obvodu
s hlavnim obvodem stanice je nové feSeno dopravnimi kolejemi. Z prostorovych davodi byla
zkracena deponovaci kolej €. 12.

Pfejezdy na mésicko-UzZickém zhlavi a pfes zhlavi vle€kového kolejisté je navrzen k nahrazeni
nadjezdem.

ZST. BYSICE

Ve stanici je navrZzena jedna hlavni kolej a trojice predjizdnych koleji, jedna v liché a dvé v sudé
kolejové skupiné. Pfedjizdné koleje €. 3 a 4 jsou urCeny pfevazné pro nakladni vlaky a jejich délka a
umisténi odpovidaji stavajici poloze a velikosti Zst. BySice, pfedjizdna kolej €. 2 byla vysunutim
vrutického zhlavi cca o 1 km ve sméru stani€eni vyrazné prodlouzena a vznikl tak Usek pro ¢aste¢né
letmé kFizovani v délce cca 1,7 km. Dvojice vnéjSich nastupist délky 200 m je umisténa za pfejezdem
P2678, pfistupna jsou pomoci chodnik( vedenych od tohoto prejezdu.

Rozsah manipula¢nich koleji a zapojeni vle€ek je zachovano ve stavajici podobé.

ZST. KROPACOVA VRUTICE

Ve stanici je navrZena jedna hlavni kolej a dvojice predjizdnych koleji, krat3i v liché kolejové
skupiné a delSi v sudé kolejové skupiné. Nastupisté délky 90 m je umisténo mezi hlavni koleji €. 1 a
pfedjizdkou koleji €. 3. Nastupisté je ostrovni a pFistupné pomoci podchodu.

Pocet manipulacnich koleji byl zredukovan pouze na jednu kusou kolej v liché kolejové skupinég,
zapojenou do sousedni dopravni koleje ve sméru VSetaty.
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ZST. CHOTETOV

Ve stanici je navrzena jedna hlavni kolej a dvojice predjizdnych koleji, kratSi v liché kolejové
skupiné a del3i v sudé kolejové skupiné. Vnéjsi nastupisté délky 90 m je umisténo u hlavni koleje.
Pocet manipula¢nich koleji byl redukovan, zlstala zachovana pouze dvojice kusych

manipulaénich koleji v liché kolejové skupiné. Vlec¢ka ,,ZZN Polabi a.s.” je nové zapojena ve sméru
Mlada Boleslav.

VYH. STRANOV

Za UcCelem zkapacitnéni tratového Useku Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. byla navrZzena
jednoduché vyhybna s jednou predjizdnou koleji vlevo od hlavni koleje. Na mladoboleslavském zhlavi
vyhybny je navrZzena kratka odvratna manipulacni kolej.

ZST. MLADA BOLESLAV HL. N.

Ve stanici je navrzeno osm dopravnich koleji, z nichz pét je vybaveno nastupni hranou. Dvé
ostrovni nastupisté délky 200 m jsou umisténa mezi kolejemi ¢. 1 a 3 a kolejemi €. 2 a 4. Nastupisté
jsou pfistupna pomoci podchodu. U koleje €. 8 je umisténo vngjsi nastupisté délky 90 m. Zelezni¢ni
stanice je v navrhu prodlouzena az k mimouroviiovému kfizeni s ulici Konévova, kde je umisténo
nové krajni turnovské zhlavi. Mezi stavajicim turnovskym zhlavim a novym zhlavim vznikl novy
staniéni obvod ,Cejetice” se &tyfmi dopravnimi kolejemi. Zadsténi trati Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.
zUstalo zachovano pfiblizné v sou¢asné podobé.

Pocet manipulacnich koleji v liché kolejové skupiné byl vyrazné redukovan. Zastala zachovéana
pouze trojice oboustranné zausténych manipulaénich koleji. V sudé kolejové skupiné je nové
navrzena trojice kusych manipulacnich koleji pro odstav souprav, pfipadné jejich provozni oSetfeni.

NOVE ZASTAVKY

V uvedeném U(seky jsou navrZeny nové zastavky Praha-Kbely-Jilemnicka, Praha-Cakovice-
Havrandk a Praha-Tfeboradice. Déle je navrZzen posun zastavky Praha-Kbely-Mladoboleslavska
(puvodné Praha-Kbely) a MéSice u Prahy (pavodné Zelezni¢ni stanice).

5.2.2 Usek Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

TRATOVE USEKY

Variantni feSeni Useku Mladé Boleslav hl. n. — Turnov se tyk& pouze poduseku odb. Dalovice —
Mnichovo Hradisté, ktery je ve variantach AO, Al, Bjl, Bdl, CO, C1 feSen jako jednokolejny a ve
varianté C2el jako prfevazné dvoukolejny. Navazujici podusek Mnichovo Hradisté — Turnov je (s
vyjimkou odboc¢ky spojky trati v Zst. PFiSovice) feSen shodné pro vSechny varianty (pouze s tim
rozdilem, Ze ve varianté C2el je Usek elektrizovan).

V jednokolejné varianté poduseku Mlada Boleslav hl. n. — Mnichovo Hradisté je trat vedena
pfevazné ve stavajici stopé. Rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou Upravou
drazniho télesa zejména z duvodu zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich Gprav geometrické
polohy koleje (a také z divodu soucasného technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku) se tyka
pouze tratovych Usekd Mlada Boleslav hl. n. — odb. Dalovice a odb. Zalu¢i — Mnichovo Hradisté a
dopraven. Ostatni Useky zlGstanou ve stavu shodném s variantou bez projektu.

V pfevazné dvoukolejné varianté poduseku Mladé Boleslav hl. n. — Mnichovo Hradisté je trat’ také
vedena prevazné ve stavajici stopé, tratové rychlosti jsou shodné s jednokolejnou variantou. V celém
useku je uvazovana rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou Upravou drazniho
télesa ve dvoukolejnych uUsecich. Trat neni zdvoukolejnéna ve dvou kratkych uUsecich Mlada
Boleslav hl. n. — odb. Dalovice délky 1,9 km (cca km 73,5 — km 75,4) a Bakov nad Jizerou —
odb. Zalu¢i délky 1,4 km (cca km 82,9 — km 84,3). Zbylé Useky jsou navrzeny ke zdvojkolejnéni,

poloha pfidavané koleje je volena s ohledem na mozZnosti zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 61/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

V celém invariantnim Useku Mnichovo Hradisté — Turnov je uvaZovana rekonstrukce koleje
vCetné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati, zejména
z davodu zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje a také
zdavodu soudasného technického stavu Zelezniéniho swvrsku a spodku. Usek zUstava
v jednokolejném usporadani.

Trat je vedena prevazné ve stavajici stopé. K posunu tratové koleje mimo stavajici drazni
pozemky z divodu zvySeni rychlosti dochazi v oblasti HoSkovic, kde je navrZzeno zvétSeni poloméru
sméroveého oblouku vyZadujici prelozku trati (do polohy dale od obce) vdélce cca 1,5 km
(cca km 90,8 — km 92,3), a v tratovém Useku Loukov u Mnichova Hradisté — PfiSovice, ktery je veden
v noveé stopé (blize dalnici D10, s novym mostem pies Feku Jizeru) v délce cca 1,9 km (cca km 96,7 —
km 98,6).

Ve varianté C2el je v prostoru Zst. PfiSovice umisténa odbocCka nové navrzené spojky trati Praha-
VysoCany — Turnov a Jaroméf — Liberec umozniujici bezuvratovou jizdu (tj. mimo zst. Turnov) v relaci
Mlada Boleslav — Liberec, tzv. Ctvefinska spojka.

ZST. MLADA BOLESLAV-DEBR

V jednokolejné varianté Useku Dalovice — Mnichovo Hradisté je ve stanici navrZzena jedna hlavni
a dvojice predjizdnych koleji, kratSi v sudé kolejové skupiné a delSi v liché kolejové skupiné. U vSech
dopravnich koleji je navrzena néstupni hrana délky 110 m. Nastupisté u koleje &. 2 je vnéjsi,
néstupisté mezi kolejemi €. 1 a 3 je ostrovni pfistupné pomoci podchodu.

Zapojeni uéelového kolejisté SZDC je zachovano ve stavajici podob&, manipulacni kolej &. 4 ale
nové neni zausténa do bakovského zhlavi. Vle¢ka ,TREX — MB Debf* neni v navrhovém stavu
zausténa do mladoboleslavského zhlavi, ale v opacném sméru do koleje &. 3. Pro vykladku a
nakladku zboZi je navrzena nova kusa manipula¢ni kolej zapojena na mladoboleslavském zhlavi.

Ve dvoukolejné varianté Useku Dalovice — Mnichovo Hradisté je ve stanici navrZena dvojice
hlavnich koleji a jedna predjizdnd kolej v liché kolejové skupiné. U vSech dopravnich koleji je

navrzena nastupni hrana délky 110 m. Nastupisté u koleje &. 2 je vnéjsi, nastupisté mezi kolejemi &. 1
a 3 je ostrovni pfistupné pomoci podchodu.

Zapojeni vle€ek a feSeni manipulacnich koleji je obdobné jako v pfedchozi variantg.

ZST. BAKOV NAD JIZEROU

Ve stanici je v jednokolejné varianté Useku Dalovice — Mnichovo Hradisté navrZzeno pét
dopravnich koleji — dvojice hlavnich koleji (jedna pro trat Praha — Turnov a jedna pro odbo¢nou trat
Bakov nad Jizerou — Ceskéa Lipa), pfedjizdna kolej v liché kolejové skuping a dvojice predjizdnych
koleji v sudé kolejové skuping. Nastupisté délky 110 m jsou umisténa mezi hlavnimi kolejemi a u
predjizdné koleje €. 4. Nastupisté u koleje €. 4 je vnéjSi, nastupidté mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je ostrovni,
pFistupné pomoci podchodu. Prostorova rezerva umozniuje prodlouzeni ostrovniho nastupisté na
200 m. Odboc¢na trat je zalsténa do liché kolejové skupiny, zausténi umoziuje jizdu na tfi stani¢ni
koleje se dvéma nastupnimi hranami.

V nadvrhovém stavu je stanice bez manipulacnich koleji, zapojeni vieCky ,Depo Bakov nad
Jizerou"“ je zachovano ve stavajici podobé.

Ve varianté C2el je ve stanici ukoncen dvoukolejny Usek odb. Dalovice — Bakov nad Jizerou, coz
ovliviiuje podobu mladoboleslavského zhlavi. Trat Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa odbocuje z koleje
€. 1 dvoukolejného Useku trati Praha-Vyso€any — Turnov.

ODB. ZALUCI
Odboceni trati Bakov nad Jizerou — KopidIno je v dopravné zajisténo jednoduchou vyhybkou pro

s vr

rychlost 60 km/h. Ve varianté C2el vytvafi zarovenn odboCka prechod mezi jednokolejnou a
dvoukolejnou trati pomoci jednoduché vyhybky pro rychlost 100 km/h.
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ZST. MNICHOVO HRADISTE

Ve stanici jsou v jednokolejné varianté useku Dalovice — Mnichovo HradiSté navrZeny tfi dopravni
koleje — jedna hlavni a dvojice predjizdnych v sudé kolejové skupiné. Nastupisté délky 200 m jsou
umisténa u hlavni koleje a u koleje €. 2. Nastupisté u koleje €. 1 je vnéjSi, nastupisté mezi kolejemi €.
1 a 2 je ostrovni jednostranné, pristupné pomoci podchodu.

Pocet manipulacnich koleji byl redukovan, zistala zachovana pouze dvojice manipula¢nich koleji
v liché kolejové skupiné, které jsou nové zapojeny pouze jednostranné. Zapojeni vlecek je zachovano
ve stavajici podobé.

Ve varianté C2el je ve stanici ukon¢en dvoukolejny Usek odb. Zalu¢i — Mnichovo Hradisté, coz
ovliviiuje podobu bakovského zhlavi.

ZST. LOUKOV U MNICHOVA HRADISTE

Ve stanici je navrZzena jedna hlavni a dvojice pfedjizdnych koleji, kratSi v sudé kolejové skupiné a
delSi v liché kolejové skupiné. U hlavni koleje je navrzeno vnéjSi nastupisté délky 110 m. Prejezd
P2718 v mnichovohradiStském zahlavi je navrzen ke zruSeni, diky ¢emuZz mohlo byt dosazeno
vétSich uzite¢nych délek stanic¢nich koleji.

Pocet manipulaénich koleji byl redukovan, zustala zachovana dvojice manipulacnich koleji v sudé
kolejové skuping, které jsou nové zapojeny pouze jednostranné. Zapojeni vlecky , Truckpark Loukov”
je zachovéano ve stavajici podobé.

ZST. PRISOVICE

Ve stanici je navrZzena jedna hlavni a jedna predjizdna kolej, umisténa v liché kolejové skupiné. U
hlavni koleje je navrzeno vnéjsi nastupisté délky 110 m. Posunem loukovského zhlavi o cca 300 m
severovychodnim smérem doSlo ke zkraceni uzite¢nych délek stani¢nich koleji. Ddvodem je potfeba
ziskéani prostoru pro umisténi odbo&né vyhybky pro rychlost 120 km/h, kterou odbocuje nové
navrzena spojka trati Praha-Vyso¢any — Turnov a Jaroméf — Liberec. Spojka je navrZzena pouze ve
varianté C2el.

V navrhovém stavu je stanice bez manipulacnich koleji, vieCka ,INTERMA PfiSovice" je zapojena
pfimo do koleje €. 1.

ZST. TURNOV

NOVE ZASTAVKY
V uvedeném Useku je navrZzena nova zastavka Prepere.

5.2.3 Usek Turnov — Liberec

TRATOVE USEKY

Variantni feSeni GUseku Turnov — Liberec se tyk& pouze poduseku (PfiSovice) — odb. Ctvefin —
Hodkovice nad Mohelkou (bez), ktery je ve v3ech variantach kromé varianty C2el shodny s variantou
bez projektu. Navazujici podusek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec je feSen shodné pro varianty
Al, Bj1, Bdl, C1 a C2el (pouze s tim rozdilem, Ze ve varianté C2el je Usek elektrizovan). V ostatnich
variantach je feSeni shodné s variantou bez projektu.

Vv

Vyznamné &ast Gseku Turnov/PFiovice — odb. Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou je ve varianté
C2el vedena v nové stopé. Pfi vedeni ve stavajici stopé je v celém Useku uvaZzovana rekonstrukce
koleje vCetné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou uUpravou drazniho télesa v misté zdvoukolejnéni,
zejména z davodu zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje a
také z davodu soucasného technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Rekonstrukce se netyka

pouze Useku Turnov — odb. Ctvefin, ktery je shodny s variantou bez projektu.

Tratovy Gsek PFiSovice — odb. Ctvefin tvofi ve varianté C2el nova jednokolejnd spojka trati
Praha-VysoCany — Turnov a Jaroméf — Liberec, délky necelych 3,6 km, umozZziujici bezuvratovou
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jizdu (tj. mimo Zst. Turnov) v relaci Mlada Boleslav — Liberec, tzv. Ctvefinska spojka. Vyznamnou &ast
spojky tvofi dvojice estakad dlouhych 1,2 a 0,4 km pFevadéjicich trat pfes dalnici D10, silnici lll. tfidy
a Ctvefinsky potok, zbytek je umistén na zemnim télese, pfevazné naspu.

Tratovy Usek odb. Ctvefin — Hodkovice nad Mohlekou je ve varianté C2el navrzen jako
dvoukolejny v celé délce. Vyznamnou ¢ast tohoto Useku tvofi prelozka trati, ktera je vedena mimo
Zst. Sychrov a zastavku Sedlejovice, pfiCemz stavajici stopa je zcela opuSténa. Prelozka trati
pro tratovou rychlost 160 km/h je dlouha 4,1 km (cca km 128,7 — km 132,8), coZ znamena zkraceni o
cca 2 km oproti sou¢asnému trasovani. Soucasti prelozky je tunel Husa dlouhy 2220 m a déle most
pFes silnici 1/35 o délce cca 290 m. Ve zbytku Useku je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé.

Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (ktery je pro varianty Al, Bjl, Bdl, C1 a C2el feSen
shodné) tvori z velké &asti zcela novéa jednokolejna trat Hodkovice nad Mohelkou — odb. Simonovice
pro rychlost 160 km/h, kterd je ¢astecné vedena v tunelu. V nové stopé vede trat mimo Zst. Rychnov
u Jablonce nad Nisou a Zst. Jefmanice, pficemzZ stavajici trat zlGstavd zachovana pro potfeby
regionalni a nakladni dopravy. Novy Usek je dlouhy 6,5 km (cca km 135,9 — km 142,4), coZ znamena
zkraceni o témér 9 km oproti soucasné trati. Soucasti novostavby jsou tunely Javornik | a Il délky
1160 a 2717 m a dale most pfes silnici /35 o délce cca 320 m. Ve zbytku Useku je nova trat vedena
na zemnim té&lese. V tseku odb. Simonovice — Liberec je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé a je
navrzeno jeji zdvoukolejnéni. V celém Useku je uvazovana rekonstrukce koleje v&etné Zelezni¢niho
spodku s Upravou drazniho télesa z duvodu zdvoukolejnéni, zvySeni tratové rychlosti (a z toho
vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje) a také z divodu soucasného technického stavu
Zelezniéniho svrsku a spodku. Poloha pfidavané koleje je volena sohledem na moZnosti
zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu.

oDB. CTVERIN

Odbogka navrzena pouze ve varianté C2el slouzi k napojeni tzv. Ctvefinské spojky na trat
Jaroméf — Liberec. Propojeni trati zajistuji dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost 80 a
100 km/h. Ve sméru Liberec je trat dvoukolejna, ve sméru Turnov/Mlad4 Boleslav jsou obé vétve
jednokolejné.

ZST. HODKOVICE NAD MOHELKOU

Ve stanici jsou ve variantach Al, Bjl, Bdl, C1 navrZeny Ctyfi dopravni koleje — dvojice hlavnich
koleji (jedna pro novu trat Hodkovice nad Mohlekou — odb. Simonovice a jedna pro odbocnou
stavajici trat’ pfes Rychnov u Jablonce nad Nisou) a po jedné predjizdné koleji v kazdé kolejové
skupiné (kratSi v liché kolejové skupiné a delSi v sudé kolejové skuping). Nastupisté délky 140 m jsou
umisténa mezi hlavnimi kolejemi a u pFedjizdné koleje €. 3. Néastupisté u koleje €. 3 je vnéjsi,
nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2 je ostrovni, pfistupné pomoci podchodu.

Pocet manipulacnich koleji byl redukovan, zustala zachovana jedna manipulacni kolej v liché
kolejové skuping, které je zapojena pouze jednostranné do turnovského zhlavi. Zapojeni viecky
,KOVOSROT GROUP CZ a.s." je zachovano ve stavajici podobé.

Ve varianté C2el je ve stanici ukon&en dvoukolejny tsek odb. Ctvefin — Hodkovice nad
Mohelkou, coZ ovliviiuje podobu turnovského zhlavi. Obé nastupisté maji v této varianté délku 200 m.

ODB. SIMONOVICE

Odboc¢ka navrzena ve variantach Al, Bj1, Bd1l, C1 a C2el slouZi k napojeni nové trati Hodkovice
nad Mohelkou — odb. Simonovice na stavajici trat Jaromé&f — Liberec. Propojeni trati zajidtuji dvé
jednoduché kolejové spojky pro rychlost 80 a 100 km/h. Ve sméru Liberec je trat dvoukolejnd, ve
sméru Hodkovice nad Mohelkou jsou obé vétve jednokolejné.
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ZST. LIBEREC

NOVE ZASTAVKY

V uvedeném Useky jsou navrZzeny nové zastavky Minkovice a Liberec-Primyslova. Dale je
navrzen posun zastavky Pilinkov.

5.2.4 Usek Lysa nad Labem — Cachovice

TRATOVE USEKY

Usek Lysa nad Labem — Milovice — Cachovice je feSen pouze ve variantach CO, C1 a C2el.
Stavajici trat Lysa nad Labem — Milovice (s vyjimkou zst. Milovice) je z ddvodu zvySeni rychlosti a
vyFeSeni rozpletu trati na kostomlatském zhlavi Zst. Lysad nad Labem vedena ve zcela nové stopé,
pavodni trat bude opusténa. V pripadé Gseku Milovice — Cachovice se jedna o zcela novou trat. Cely
Usek je navrzen jako dvoukolejny a pro rychlost 160 km/h, nenachazeji se zde zZadné velké stavby
Zelezniéniho spodku.

ZST. LYSA NAD LABEM

Upravy zelezniéni stanice se tykaji pouze kostomlatského zhlavi a jsou zplisobeny zménou
zausténi Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Milovice. Pfedmétna Zeleznicni trat’ je nové dvoukolejna a
navic vedena ve zcela nové stop&. Odpojeni trati ve sméru do Zst. Milovice je ve srovnani se
stavajicim stavem odsunuto o nékolik stovek metrll na vychod, a to zejména z divodu zajiSténi
potfebného rozdilu nivelet pro mimoudroviiové vykfiZzeni trati s trati Kutna Hora hl. n. — Lysa nad
Labem a také v souvislosti se zvySenim tratové rychlosti (na 100 km/h). Zelezni¢ni traté jsou tak
vedeny v kratkém soubéhu, pfiemz jsou vzdjemné v tratovém uspofadani. Tratové usporadani je
navic doplnéno o dvojici jednokolejnych spojek, pro bezkolizni napojeni trati Lysa nad Labem —
Cachovice do sudé kolejové skupiny Zst. Lysa nad Labem (odpojeni se realizuje v obvodu Doubrava
cca v km 3,5) a napojeni trati Kutna Hora hl. n. — Lyséa nad Labem do liché kolejové skupiny stanice.

ZST. MILOVICE

_ Stanici tvofi dvojice hlavnich koleji, u kterych je navrzena dvojice vnéjSich nastupist délky 200 m.
Zelezni¢ni stanice mé& pouze jedno zhlavi (lyseckeé) tvofené dvéma jednoduchymi kolejovymi spojky
pro rychlosti 100-120 km/h a celad je umisténa na zvySeném zemnim télese v prostoru stavajici
stanice.

V navrhovém stavu je stanice bez manipulacnich koleji.

ZST. MILOVICE-BOZi DAR

Ve stanici je navrZzena dvojice hlavnich koleji a jedna kusé dopravni kolej umisténa mezi hlavnimi
kolejemi, ktera je uréend pro obrat a odstav souprav pasmovych osobnich vlakd relace Praha -
Milovice. Mezi hlavnimi kolejemi je dale navrZzeno oboustranné ostrovni nastupisté délky 200 m, které
je pristupné pomoci podchodu. Lysecké zhlavi stanice tvofi dvojice jednoduchych kolejovych spojek.

V navrhovém stavu je stanice bez manipulaénich koleji

NOVE ZASTAVKY
V uvedeném Useku je navrZzena nova zastavka Vanovice.

5.2.5 Usek Cachovice — MI. Boleslav hl. n. / Ml. Boleslav m  ésto

TRATOVE USEKY

Pro usek Cachovice — Mlada Boleslav hl. n. / Mlada Boleslav mésto existuji celkem tfi varianty
feSeni platné pro rizné projektove varianty. Nejobsahlejsi feSeni je shodné pro varianty CO, C1 a
C2el a tyka se celého useku. ReSeni pro variantu Bd1 je s vyjimkou rozsahu Uprav zst. Cachovice a
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absence elektrizace shodné s predchozim. Varianta Bjl feSi pouze podusek Bezdédin — Mlada
Boleslav mésto.

V Gseku Cachovice — Bezd&gin (feSen ve variantach Bd1, CO, C1 a C2el), ktery je v celé délce
navrzen ke zdvoukolejnéni, je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé. Poloha pfidavané koleje je
volena s ohledem na mozZnosti zastavéného Uzemi. V celém Useku je uvazovana rekonstrukce koleje
véetné Zelezniéniho spodku s Gpravou drazniho télesa v misté prelozek trati a z davodu
zdvoukolejnéni. K posunu tratové koleje mimo stavajici drazni pozemky z divodu zvySeni rychlosti
dochézi v mezistaniénim Gseku Cachovice — Lusténice-Ujezd, kde je navrzeno zvétSeni poloméru
dvojice protismérnych obloukl. Celkova délka prelozZky je cca 2,3 km.

v v

Tratovy usek Bezdécin — Mlada Boleslav mésto tvofi zcela nova trat umoznujici jizdu v relaci
Nymburk — Mlada Boleslav mésto mimo Zst. Mlada Boleslav hl. n. (tzv. Bezdécinska spojka). Ve
varianté Bjl je nova trat navrZena jako jednokolejna a ve variantach Bdl, CO, C1 a C2el jako
dvoukolejna (ve variantach Cx navic elektrizovana). Novy Usek vedeny v soubéhu s dalnici D10 je
dlouhy necelych 6 km, je navrZzen na rychlost az 160 km/h a nenachazeji se zde Zadné velké stavby
Zelezniéniho spodku.

Tratovy Usek Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n. je ve vSech variantach shodny s variantou bez
projektu.

7sT. CACHOVICE

Ve stanici jsou ve variantach CO, C1 a C2el navrZzeny tfi dopravni koleje, vSechny vybaveny
nastupni hranou délky 110 m. Nastupisté u koleje €. 1 je vné&jSi, nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4 je
ostrovni, pfistupné pomoci podchodu. Posunutim lusténického zhlavi severnim smérem o cca 400 m
dojde k vyraznému prodlouzeni uzite¢nych délek stani¢nich koleji.

Z manipulacnich koleji zlstala zachovana jedna kusa kolej v liché kolejové skupiné. Vlecka
LAUTOMOT Vikava“ je v navrhu oproti sou¢asnosti zapojena pouze jednostranné.

Ve varianté Bd1 je podoba stanice ovlivnéna zagatkem dvoukolejného tseku Cachovice — Mlada
Boleslav mésto. Posunutim luSténického zhlavi (které sestava z dvojice jednoduchych kolejovych
spojek) severnim smérem dochazi k vyraznému prodlouZzeni uZite€nych délek stanic¢nich koleji.
Uprava velelibského zhlavi stanice spogiva ve vlozeni $tihlé vyhybky pro rychlost 100 km/h, ktera si
vyzadala rekonfiguraci celého zhlavi.

Rozsah manipulaénich koleji a zapojeni vie¢ky ,AUTOMOT Vlkava“ z(istava ve stavajici podobé.

Prejezd P2791 pies velelibské zhlavi stanice je ve v3ech zminénych variantach navrzen
k nahrazeni nadjezdem v pfesunuté poloze.

7ST. LUSTENICE-UJEZD

Ve stanici je navrzena dvojice hlavnich koleji a jedna kratka predjizdna kolej pro nakladni viaky
v sudé kolejové skupiné. Zelezni¢ni stanic neni vybavena néastupisti. Potfebam osobni Zelezni¢ni

dopravy slouzi zastavka Lusténice sestavajici z dvojice vnéjSich nastupist délky 110 m, které jsou
umisténa v dobrovickém zahlavi stanice.

Z manipulaénich koleji ztstala zachovana jedna kusa kolej v sudé kolejové skupiné.

Pfejezd P2797 pres dobrovické zhlavi stanice je navrZzen k nahrazeni podchodem a nadjezdem
v pfesunuté poloze.

ZST. DOBROVICE-SYCINA

Ve stanici jsou navrzeny Ctyfi dopravni koleje — dvojice hlavnich koleji a po jedné predjizdné
koleji v obou kolejovych skupinach. Posunutim boleslavského zhlavi severozapadnim smérem o
cca 350 m dojde k vyraznému prodlouzeni uziteénych délek stani¢nich koleji. Zelezniéni stanice
prestane slouZit potfebdm osobni Zelezni¢ni dopravy, tuto funkci pfevezme nové navrZzena zastavka

Dobrovice sestavajici z dvojice vnéjSich nastupist délky 110 m, ktera jsou vysunuta do lusténického
zahlavi stanice.
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Rozsah manipula¢nich koleji &itajici po jedné oboustranné zapojené koleji v kazdé kolejové
skupiné zlstava zachovan. Zapojeni vle¢ky ,Cukrovary TTD Dobrovice* je zachovano v pfiblizné
stavajici podobé.

Prejezd P2800 v luSténickém zahlavi je navrZzen k nahrazeni nadjezdem.

VYH. BEZDECIN

V navrhovém stavu je do oblasti vyhybny Bezdé&cin umisténo odboceni nové budované
Bezdécinskeé spojky, ktera prebira ulohu hlavni trasy. Plvodni Usek Bezdécin — Mladé Boleslav hl. n.
poklesa na vyznamu a je do nové trati zapojen jednostrannou vyhybkou pro rychlost 100 km/h
umisténou v prostoru stavajici zastavky Neprevazka. V piipadé dvoukolejné trati Cachovice — Mlada
Boleslav mésto (varianty Bd1, CO, C1 a C2el) je vyhybka umisténa do 1. tratové koleje a odbocka je
vybavena odvratnou koleji, kolejova spojka neni z diivodu blizkosti Zst. Dobrovice-Syc¢ina do odbocky
umisténa. V pripadé jednokolejné trati Cachovice — Mlad& Boleslav mésto (varianta Bj1) je odbocka
bez odvratné koleje. Zastavka Nepfevazka je pfesunuta o cca 150 m jihovyhodnim smérem.

ZST. MLADA BOLESLAV PREDMESTI

Ve stanici je ve variantach Bjl, Bd1l, C0O, C1 a C2el navrzeno sedm dopravnich koleji — dvojice
hlavnich koleji, Ctvefice predjizdnych koleji v sudé kolejové skupiné a jedna kusa dopravni kolej
zausténa do boleslavského zhlavi stanice. Stanice neni vybavena nastupisti.

Manipulacni koleje sestavaji z dvojice kusych koleji na boleslavském zhlavi slouzici pro
odstupuijici lokomotivy od nakladnich viaka. Kolejisté vlecky ,SKODA AUTO a.s. Mlada Boleslav” je
do stanice napojeno celkem tfemi zapojenimi.

NOVE ZASTAVKY

V uvedeném Useku je navrZzena nova zastavka Dobrovice nahrazujici pfepravni funkci stavajici
zst. Dobrovice.

5.2.6 Usek MI. Boleslav m ésto — MI. Boleslav hl. n. / Odb. Dalovice

TRATOVE USEKY

Variantni feSeni Useku Mlada Boleslav mésto — Mlad& Boleslav hl. n. / odb. Dalovice spociva
v rozdilném pojeti podusekd Mlada Boleslav mésto — odb. Krasné Louka a odb. Krasna Louka odb.
Dalovice. V pfipadé prvniho poduseku se v pfipadé variant A0, Al, Bjl1, Bdl, CO a C1 jedna o Usek
soubéhu dvojice jednokolejnych trati (v tomto pfipadé dopravna Krasna Louka neni uvaZzovana), a
v pfipadé varianty C2el se jedn& o spole¢né vedeni dvoukolejné trati Mlada Boleslav mésto — Bakov
nad Jizerou s jednokolejnou trati Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl. n., ktera se v odb.
Krasna Louka od dvoukolejné trati oddéluje. Variantnost druhého poduseku spociva v rizném poctu
tratovych koleji, kdy v pfipadé variant AO, Al, Bj1, Bdl, CO a C1 je uvaZovano s jednou tratovou
koleji a v pfipadé varianty C2el je uvaZzovano s dvoukolejnym usporadanim.

Podoba tratového useku Mlada Boleslav mésto — odb. Krasna Louka je ovlivnéna uvazovanym
vyhledovym zakrytim trati rekonstruovanou tfidou Mjr. Frymla. Dvoukolejna trat / soubéh
jednokolejnych trati je veden v Uzkém zafezu z obou stran opatfeném zarubnimi sténami ve stavajici
stopé. Pfiblizné v km 74,7 pak trat pfechazi v estakadu, kterou trat' m. j. pfekonava ulici Ptacka.

Tratovy Usek odb. Krasna Louka — odb. Dalovice tvofi ve variantach A0, Al, Bjl1, Bdl, CO a C1
nova jednokolejnd a ve varianté C2el nova dvoukolejna spojka trati Nymburk hl. n. (resp. Mlada
Boleslav hl. n.) — Mlada Boleslav mésto a Praha-Vyso€any — Turnov, délky cca 1 km, umoziujici
bezuvratovou jizdu (tj. mimo Zst. Mlada Boleslav hl. n.) v relaci Mlada Boleslav mésto — Turnov, tzv.
Dalovicka spojka. Vyznamnou ¢ast spojky tvofi estakéda dlouha cca 0,6 km pres ulici Ptacka a feku
Jizeru s jejim inunda¢nim Uzemim, zbytek je umistén na zemnim télese, pfevazné naspu.

V jednokolejném invariantnim Gseku odb. Krasnd Louka — Mlada Boleslav hl. n. je trat vedena
pfevazné ve stavajici stopé. K posunu tratové koleje mimo stavajici drazni pozemky dochazi
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z dlvodu zvySeni rychlosti a zmény vySkového usporadani v oblasti mostu pres Feku Jizeru. Za fekou
vede trat' aZ po Zst. Mlada Boleslav hl. n. v soubéhu s trati Praha-Vysoany — Turnov. V celém Useku
je uvazovéna rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou Upravou drazniho télesa
v misté prelozek nebo pfizvednuti trati a dale z ddvodu zvySeni tratové rychlosti a ztoho
vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje. Dalsim vyznamnym objektem v Useku je estakada o
délce cca 300 m, kterou trat pfekonava ulici Ptacka.

ZST. MLADA BOLESLAV MESTO

Ve stanici jsou ve variantach A0, Al, Bj1l a Bdl1 navrzeny Ctyfi dopravni koleje, celkem se ve
stanici nachazi pét nastupnich hran délky 110-200 m. Stanice je rozdélena do dvojice obvodl —
zapadni obvod je tvofen trojici dopravnich koleji s dvéma nastupisti délky 200 m, vnéjSim u koleje
¢. 3 a ostrovnim mezi kolejemi €. 1 a 2. Vychodni obvod je tvofen ¢tyfmi dopravnimi kolejemi s jednim
ostrovnim nastupistém délky 110 m, umisténym mezi kolejemi &. 2 a 4. PFistup na néstupisté je
uvazovan z nadchodu resp. z vypravni budovy umisténé nad kolejiStém.

Skupiny variant A0, Al a Bjl, Bdl se od sebe vzajemné I[iSi pouze uspofadanim
bousovského/bezdédinského zhlavi, kdy v prvnim pfipadé prechazi stanice v jednokolejnou stavajici
trat’ a v druhém pfipadé ve dvoukolejnou novou trat.

V navrhovém stavu je stanice bez manipuladnich koleji, zapojeni vie¢ek ,SKODA AUTO a.s.
Mlada Boleslav* a ,SD Kovo Mlad& Boleslav mésto* je zachovano v pfiblizné stavajici podobé.

Ve variantach C0O, C1 a C2el je ve stanici navrZzeno Sest dopravnich koleji, celkem se ve stanici
nachazi sedm nastupnich hran délky 110-200 m. Stanice je rozdélena do dvojice obvodl — zapadni
obvod je tvofen trojici dopravnich koleji s dvéma nastupisti délky 200 m, vnéjSim u koleje €. 3 a
ostrovnim mezi kolejemi €. 1 a 2. Vychodni obvod je tvofen Sesti dopravnimi kolejemi s dvojici
ostrovnich nastupist délky 110 a 200 m. KratSi je umisténé mezi kolejemi €. 6 a 8, delSi je umisténé
mezi kolejemi €. 2 a 4. Koleje €. 4 a 6 jsou kusé. Pristup na nastupisté je uvazovan z nadchodu resp.
Z vypravni budovy umisténé nad kolejistém.

V navrhovém stavu je stanice bez manipuladnich koleji, zapojeni vie¢ek ,SKODA AUTO a.s.
Mlada Boleslav* a ,,.SD Kovo Mlada Boleslav mésto” je zachovano v pfiblizné stavajici podobé.

ODB. KRASNA LOUKA

Odboc¢ka navrzena pouze ve varianté C2el slouzi k napojeni (v tomto Useku) jednokolejné trati
Nymburk hl. n. (resp. Mlada Boleslav hl. n.) — Mlada Boleslav mésto na dvoukolejnou tzv. Dalovickou
spojku, ktera prebira dlohu hlavni trasy. Odboceni se realizuje jednoduchou vyhybkou pro rychlost
60 km/h umisténou do 1. tratové koleje. Odboc¢ka neni vybavena kolejovymi spojkami.

oDB. DALOVICE
Odbocka slouzi k napojeni tzv. Dalovické spojky na trat Praha-Vyso€any — Turnov.

Ve variantdch A0, Al, Bjl, Bdl, CO a C1 se odboceni realizuje jednoduchou vyhybkou pro
rychlost 100 km/h.

Ve varianté C2el zajistuji propojeni trati dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost 80 a
100 km/h. Ve sméru Turnov a Mlada Boleslav mésto je trat dvoukolejna, ve sméru Mlada
Boleslav hl. n. je trat jednokolejna.

NOVE ZASTAVKY
V uvedeném Useku neni navrzena zadna zastavka.
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5.3 Technické FeSeni vybranych profesi
5.3.1 Zelezni éni svrdek a spodek

ZELEZNICNi SVRSEK

Ve vyhledovém stavu se navrhuji konstrukce Zelezni¢niho svrdku a spodku na tfidu zatiZzeni
D4 UIC (8 t/m, 22,5 t/ndpravu) a prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prifez Z-
GC).

V modernizovanych Usecich je navrZzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v celé
délce tratovych a hlavnich stani¢nich koleji. UvaZovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi
tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu
,=U"“. V Usecich s tratovou rychlosti nad 120 km/h a v Usecich, kde je vyuzZivan nedostatek prevyseni
nad 1=130mm, budou pouZzity kolejnice tvaru 60E2.

V ostatnich dopravnich kolejich je uvaZzovan novy rost sestavajici z kolejnic tvaru 49E1 na
betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazca ,u“, pfip. ,d".
S ohledem na potfebu redukce investiénich nakladd je mozné vyuZit i regenerovany material.

V manipulaénich a vleCkovych kolejich je uvaZzovano sregenerovanym materialem
s rozdélenim prazct ,c“, pfip. ,d“ a tuhym upevnénim. Pokud to bude nezbytné nutné, bude
v nékterych stavajicich, rekonstrukci nedotenych, stani¢nich kolejich provedena alespor smérova a
vyskova Uprava geometrické polohy koleje a bude provedeno procisténi Stérkového loze.

VSechny rekonstruované tratové a stanicni koleje, v€etné vyhybek do nich vioZenych, budou
svafeny do bezstykové koleje pfi splnéni zasad predpisu SZDC S3/2 a dalSich souvisejicich
predpisu, v manipulaénich a vlec¢kovych kolejich muze byt kolej stykovana.

Kolejové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 31,5/63
mm. Stavajici kolejové loZze bude pfitom odtéZzeno a recyklovano, z toho ¢ast mize byt vyuzita do
podkladnich vrstev, pfip. pro zfizeni zapuSténého kolejového lozZe, zbytek bude uréen jako odpad a
odvezen na skladku. Tloustka kolejového loZe pod praZzcem bude v souladu s predpisem SZDC S3. V
hlavnich a pFedjizdnych dopravnich kolejich 350 mm pod loZznou plochou betonového praZzce v misté
neprevySeného kolejnicového pasu. V ostatnich staninich kolejich 300 mm a na vle¢kach 250 mm
pod loZznou plochou betonového prazce.

VSechny vyhybky vioZené do dopravnich koleji jsou nové tvaru 49 nebo 60 2. generace na
betonovych praZcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. V manipulacnich kolejich a na vle¢kach
se pripousti pouZziti vyhybek z vyzisku a na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim. Do hlavnich
koleji byly pfednostné vkladany StihlejSi vyhybky v zavislosti na konfiguraci kolejisté a mistnich
pomérech. V odbockach na Siré trati, resp. v mistech vétveni hlavnich smérd, byly vkladany
predevSim vyhybky s takovym polomérem oblouku, aby vozidlo pfi prujezdu vyhybkou nejvyssi
dovolenou rychlosti pokud mozno nedosahovalo maximalnich hodnot nedostatku prevySeni, coz
povede ke zvySeni komfortu cestujiciho a snizeni naméhani vlastni konstrukce vyhybky.

ZELEZNICNI SPODEK

Vzhledem ke stupni dokumentace nejsou k dispozici informace o stavajicim stavu drédzniho
télesa a jeho Unosnosti, jelikoz geotechnicky prizkum nebyl proveden, bude doplnén v dalSim stupni
dokumentace. Tratova tfida zatiZzeni na stavajicich dotCenych tratich pro jednotlivé mezistaniéni
Useky je stanovena v rozmezi C2 az C4 pro pfidruzenou rychlost max. 100 km/h.

Zelezni¢ni spodek bude navrzen vsouladu s pfedpisem SZDC S4, dle vysledkd
geotechnického prazkumu a zastizenych zemin v podlozi bude navrzena takova skladba
konstruk&nich vrstev, aby bylo dosazeno minimalni hodnoty modulu pretvarnosti:

- U preloZek pro rychlost < 160 km/h

0 40 MPa na zemni plani, resp. 80 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku
- na stavajicim télese pro rychlost < 160 km/h v hlavnich kolejich

o 30 MPa na zemni plani, resp. 50 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku
- na stavajicim télese pro rychlost < 120 km/h v hlavnich kolejich
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0 20 MPa na zemni plani, resp. 40 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku
- na stavajicim télese v predjizdnych kolejich
0 20 MPa na zemni plani, resp. 40 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku
- na stavajicim télese v ostatnich stanicnich kolejich a na regionalnich tratich
o 15 MPa na zemni plani, resp. 30 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku
Pro zajiSténi geometrickych parametrd koleje v oblasti pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku
na urovinove Zelezni€ni pfejezdy a na mostni objekty bude navrZzena zesilena konstrukce prazcového
podloZi.

Pro spravnou funkénost télesa Zelezni¢niho spodku a jeho stabilitu je nezbytné zajistit odvod
povrchovych a podzemnich vod. Stavajici odvodnéni drazniho télesa je zajistovano obvykle
podélnymi nezpevnénymi pfikopy. Ty jsou vS8ak na mnoha mistech Caste€né zaneseny rdznym
naplavenym materialem, bahnem, pfip. jsou zarostlé trdvou a kfovinami. Jejich funk&nost je tak
omezena a plynuly odtok vody miize byt v danych mistech narusen.

Vréamci rekonstrukce systému odvodnéni budou navrZzena oteviend i krytd podélna
odvodhovaci zafizeni, do kterych bude voda odvadéna ze sklonéné zemni plané. Na Siré trati bude
odvodnéni provedeno nejcastéji pomoci otevienych zpevnénych pfikopu (nebo pomoci reprofilace
stavajicich nezpevnénych pfikopl), pfip. ve stisnénych pomérech, pro minimalizaci trvalych zabora
nebo omezeni kubatury vykopu, pak pomoci trativodd nebo pFikopovych zidek. Kolejisté Zelezni¢nich
stanic budou odvodnény zpravidla systémem trativodd a svodnych potrubi.

Konstrukce vétSiny nastupist bude typ L bez konzolovych desek s nastupni hranou 550 mm
nad temenem kolejnice. V pfipadé zastavek umisténych v dvoukolejnych Gsecich s dvéma bocnimi
nastupisti bude pouzit typ SUDOP s konzolovymi deskami a nastupni hranou 550 mm nad temenem
kolejnice z divodu nutnosti umisténi odvodnovacich zafizeni pod plochu nastupisté.

5.3.2 Mosty a propustky

MosTyY

Stavajici mosty na trati jsou_zastoupeny prevazné klenbami jak kamennymi, tak cihlovymi a
Zelezobetonovymi. Dale pak ZB deskami, zabetonovanymi nosniky, ocelovymi trdmovymi
plnosténnymi konstrukcemi a ocelovym obloukem (trdm spojity).

V misté, kde bude trasa vedena v nové trase, budou vystavény nové mostni konstrukce. V
mistech stavajiciho vedeni trati, kde bude zvySena rychlost, budou stavajici konstrukce pfepocteny a
v pfipadé, Ze nevyhovi, budou nahrazeny novymi konstrukcemi.

Pro mosty jsou navrzeny nasledujici druhy sanaci a prestaveb dle druhu stavajici konstrukce:

» Kamenné, cihelné a Zelezobetonové klenby — Stavajici opéry a nosné konstrukce budou
injektovany a sanovany. Stavajici fimsy a €ela budou ubourana. Jako podklad pod izolaci bude
tvofit nova nasazena deska s fimsami.

+ ZB desky a zabetonované nosniky — Stavajici opéry, ¢ela a kfidla budou sanovana. Stavajici
nosné konstrukce budou nahrazeny novou Zelezobetonovou konstrukci s izolaci a fimsami.

» Ocelové tramové plnosténné konstrukce — Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna
konstrukce bude v zavislosti na aktualnim stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou
ocelovou konstrukci.

» Ocelové oblouky s tramem spojité — Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna
konstrukce bude v zavislosti na aktualnim stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou
ocelovou konstrukci.

PROPUSTKY

Skladba propustkt je v celém uUseku trati ruznoroda a jsou_zde zastoupeny vSechny typy
konstrukci od klenbovych, pres trubni, deskové kamenné a deskové ZB.

S ohledem na stavajici stav propustkd, hydrotechniku, Upravu Zelezni¢niho spodku a zvySeni
rychlosti budou propustky v jednotlivych variantdch upraveny v nasledujicim rozsahu:
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» Sanace stavajicich konstrukci
» Sanace stavajicich konstrukci s vyménou nosnych konstrukci
* Pfestavba objektd na nové konstrukce

PobcHoODY

V disledku plné peronizace dotéenych stanic a zajiSténi mimouroviiového pfistupu na
zastavkach jsou nové navrzeny pristupy na nastupiSté pomoci podchodl. Rozsah navrhovanych
podchodUl je uveden v nasleduijici tabulce.

5.3.3 Tunely

TUNEL KBELY

Tunel je navrzen ve vSech projektovych variantdch. Nachazi se v km 14,920 — km 15,100 Useku
Praha-VysoCany — Neratovice, délka tunelu je 0,180 km. Tunel se nachazi v misté stavajici
jednokolejné trati v oblasti ochrannych pasem vojenského letisté Praha-Kbely. Tunelovy objekt je
tvofen dvoukolejnym tunelem s osovou vzdalenosti koleji 4 000 mm. Tunel je navrzen pfevazné
v oblouku o poloméru 575 m. Mocnost nadloZi je minimalni. Tunel je v celé délce navrZzen jako
hloubeny.

TUNEL SYCHROV

Stavajici jednokolejny tunel je zachovan ve v3ech variantdch kromé varianty C2el. Nachazi se
v km 131,140 — km 131,780 Useku Turnov — Liberec, délka tunelu je 640 m. Tunel byl postaven roku
1859, roku 2015 byl opraven véetné rekonstrukce osténi tunelu. V rdmci projektovych variant, ve
kterych je tunel zachovan, se neuvaZuje s Upravou tunelu nad rdmec udrzby. Se zvySenim rychlosti
ani s Upravou geometrické polohy se neuvaZzuije.

TUNEL SEDLEJOVICE

Stavajici jednokolejny tunel je zachovan ve vSech variantdch kromé varianty C2el. Nachazi se
v km 133,265 — km 133,342 Gseku Turnov — Liberec, délka tunelu je 77 m. Tunel byl postaven roku
1859, roku 2015 byl opraven v¢etné rekonstrukce osténi tunelu. V rdmci projektovych variant, ve
kterych je tunel zachovan, se neuvazZuje s Upravou tunelu nad rdmec udrzby. Se zvySenim rychlosti
ani s upravou geometrické polohy se neuvazuje.

TUNEL HusA

Tunel je navrZzen pouze ve varianté C2el. Nachazi se v km 129,750 — km 131,975 Useku Turnov
— Liberec, délka tunelu je 2,225 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera podchazi
obec Husa v blizkosti dalnice D35. Tunelovy objekt je tvofen dvoukolejnym tunelem s osovou
vzdalenosti koleji 4 000 mm. Tunel je navrZzen pfevazné v oblouku o poloméru 6 000 m. Mocnost
nadloZi je do 70 m. Vzhledem k délce tunelu je uvaZzovano s konvencni razbou (NRTM). V oblasti
kifizeni s mistni komunikaci v oblasti Sedlejovic je vzhledem k nizkému nadloZi uvazovano
s hloubenym Usekem délky cca 50 m.

TUNEL JAVORNIK |

Tunel je navrzen ve vSech variantach kromé variant AO a CO. Nachazi se v km 138,320 —
km 139,480 (ve varianté C2el v km 136,220 — km 137,380) Useku Turnov — Liberec, délka tunelu je
1,160 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera podchazi masiv vrchu Javornik.
Tunelovy objekt je tvofen jednokolejnym tunelem. Tunel je navrZzen v protismérnych obloucich o
polomérech 3 000 m a 4 000 m. Mocnost nadloZi je do 30 m. Vzhledem k délce tunelu je uvazovano
s konvenéni razbou (NRTM). V oblasti kfizeni s mistni komunikaci v oblasti Skalniho udoli je
vzhledem k nizkému nadloZi uvazovano s hloubenym tsekem délky cca 300 m.
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TUNEL JAVORNIK Il

Tunel je navrzen ve vSech variantach kromé variant AO a CO. Nachazi se vkm 141,080 —
km 143,800 (ve varianté C2el v km 138,980 — km 141,700) useku Turnov — Liberec, délka tunelu je
2,720 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera podchazi masiv vrchu Javornik.
Tunelovy objekt je tvofen jednokolejnym tunelem. Tunel je navrZzen v protismérnych obloucich o
polomérech 1 200 m a 2 400 m. Mocnost nadloZi je do 150 m. Vzhledem k délce tunelu je uvazovano
s razbou plnoprofilovym tunelovacim strojem TBM.

5.3.4 Pozemni komunikace

V ramci zpracovani studie byla provedena analyza stavajicich drovnovych kfizeni traté
s pozemnimi komunikacemi. Na zakladé analyzy je moZné posoudit moZnosti a vhodnosti ndhrady
stavajicich Zelezni¢nich pfejezdd novymi mimouroviiovymi kfizenimi. Kritériem pro posouzeni
néhrady mimouroviovym kfizenim byl vysoky dopravni moment pfejezdu, vysSi tratova rychlost,
vicekolejnost piejezdu a nevhodnost stavebniho uspofadani. Podrobnosti jsou uvedeny v Pfiloze
€. 1. Navrzené nahrady Zelezniénich pfejezdl mimouroviovym kfizenim jsou nasledujici:

« P2657 (Praha - Cakovice, ul. K Sedlisti, téelova komunikace) — V souéasnosti neni piejezd
témé&F vyuzivan. Po vybudovani zastavky Praha-Cakovice-Havrariak bude nahrazen silniénim
nadjezdem, ze kterého budou vedena schodiSté vedouci na jednotlivAd nastupisté. Pro
bezbariérovy pfistup budou vybudovany chodniky podél télesa nasypu.

» P2662 (MéSice, ul. Hlavni, silnice Ill. tfidy) — Z ddvodu vysokého dopravniho momentu pfejezdu
a konfigurace terénu byl navrZzen podjezd.

» P2670 (Neratovice, ul. Mladeznicka, silnice SIl/101) — Pfejezd ve zhlavi stanice, navazuje na
vleCkovy prejezd, Sikmy Uhel kfizeni. Nahrazen silniénim nadjezdem mimo stavajici zastavbu,
prevazné na pozemcich drahy.

» P2685 (Stfizovice, ucelova komunikace) — V misté dojde k pfelozZce trati, tudiz bude mozno
vyuZit stavajici téleso trati a komunikace bude vedena po tomto télese a dojde k napojeni na
silnici 111/24428.

« P2791 (Cachovice, ul. U Doubravky, silnice Sl1/3322) — Ve variantach Bd a C byl navrzen
silniéni nadjezd, ktery bude umistén jiZzné od stavajici komunikace.

» P2792 (Bor, mistni komunikace) — Ve variantach Bd a C byl navrZen silni¢ni nadjezd.

« P2796 (Ujezd, silnice SI/38) — Ve variantach Bd a C pfejezd zruSen a nahrazen podjezdem v
km 19,5. V misté stavajiciho pfejezdu vznikne podchod pro pési a cyklisty.

» P2797 (LuSténice, ul. Nadrazni, silnice SII/275) — Ve variantdch Bd a C prejezd zruSen a
nahrazen podjezdem v km 19,5. V misté stavajiciho prejezdu vznikne podchod pro pési a
cyklisty.

» P2800 (Dobrovice, ul. Nadrazni, silnice Slll/2746) — Ve variantach Bd a C byl navrZen silni¢ni
nadjezd, ze kterého budou vedena schodisté vedouci na jednotlivA nastupisté. Pro
bezbariérovy pfistup budou vybudovany chodniky podél télesa nasypu.

» P2804 (Nepfevazka, silnice Sl11/01013) — Ve variantach Bd a C byl navrZen silni¢ni nadjezd, ze
kterého budou vedena schodisté vedouci na jednotliva nastupisté. Pro bezbariérovy pfistup
budou vybudovany chodniky podél télesa nasypu.

« P2706 (Vesela, ul. 5. kvétna, silnice SII/610) - Z duvodu vysokého dopravniho momentu
pfejezdu a prostorovych poméru byl navrzen nadjezd.

» P3098 (Doubi u Turnova, silnice SlII/2797) — Ve varianté x2 byl navrZzen nadjezd, v sou¢asnosti
je uhel kfizeni nevyhovujici.

« P3108 (Simonovice, ul. Simonovicka, SlII/2789) — Ve varianté x2 byl pod stavajici trati navrzen
podjezd a novou trat vedouci z tunelu komunikace pfekona po nové trase vedené nad portalem
tunelu. V misté bude umisténa i plocha pro IZS.
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Zachované pFejezdy budou rekonstruovany pievazné ve stavajici stop&. Upravy komunikaci

budou provedeny v nezbytné nutné mife. U prejezdl s nevyhovujicim uUhlem kfizeni bude vedeni
komunikace upraveno za u¢elem dosazeni Uhlu kfizeni min. 75°, pokud to mistni poméry dovoluji.

Pfedpokladané konstrukce prejezdu jsou:

» CelopryZové uloZeny na betonovych praZzcich a v zavérnych zidkach. Tato konstrukce bude
pouzita u silnic 1. az lll. tfidy a vyznamnéjSich mistnich komunikaci.

» Celoplodné betonové panely uloZzené na praZcich. Tato konstrukce bude pouzita u mistnich
komunikaci a silnic nizsiho dopravniho vyznamu.

V Usecich novostaveb Zelezni¢nich trati jsou navrZzeny pfelozZky a mimoudroviova kfizeni
dotéenych komunikaci. Vyznamnéjsi pfelozky jsou uvedeny nize:

» komunikace ul. Podébradova (Lysa nad Labem) — Komunikace bez Uprav, Zelezni¢ni trat
vedena na mostnim objektu.

» komunikace 11/332 (Milovice) — Silniéni podjezd, délka pfelozky 300 m.

« ul. CSA a Ostravska (Milovice) — Trat' v obci vedena na naspu, v misté k¥izeni s komunikacemi
bude trat vedena na mostnim objektu.

» Komunikace 111/3321 (Bozi Dar) — Komunikace bude vedena na silniénim nadjezdu.
» Komunikace 111/27212 (BoZi Dar) — Komunikace bude vedena na silniénim nadjezdu.
» Komunikace 111/3325 (Vanovice) - Komunikace bude vedena na silni€nim nadjezdu.

V ramci feSeni Zelezninich stanic a zastavek jsou stanoveny pfedpokladané plosné rozsahy
Uprav pfednadraznich prostort bez podrobnosti technického feSeni. Uréené plochy budou vyuZity pro
umisténi P+R, pfistupu k nadrazim a zastavkam, pfip. autobusovym stanim apod.

5.3.5 Zabezpe €ovaci zafizeni

KONCEPCE NAVRHOVANEHO RESENI

V ramci stavby budou navrZena zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu. Zafizeni budou umoZfiovat nasazeni dalkového ovladani i dalSich
nadstavbovych systému. V dopravnach pfipojnych trati budou zfizeny Gvazky na stavajici systémy
zabezpedovaciho zafizeni. Umisténi vnitfni ¢asti technologického zafizeni se pfednostné uvazuje do
samostatnych technologickych objektu.

Ve v8ech dopravnach se navrhuje zfidit nové staniéni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu
elektronické stavédlo (Fidici nebo fizené). Ve vSech tratovych Usecich se navrhuje zfidit nové tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo (s navétnim bodem na trati nebo bez
navéstniho bodu na trati v zavislosti na poZzadavcich dopravni technologie).

Pro indikaci volnosti Useku budou uzity pocitace naprav.

Navéstidla budou nova, svételna, schvalena pro provoz na siti SZDC. Hlavni navéstidla budou v
kolejich delSich nez 400 m umisténa min. 15 m od namezniku. Sefadovaci navéstidla ve funkci
oznacniku v provedeni stoZarové konstrukce budou zfizena na tratovych kolejich, kde je provoz
organizovan dle predpisu D1. V nékterych mistech budou zfizeny navéstni lavky nebo krakorce pro
zajisténi viditelnosti navéstidel.

Vyhybky a vykolejky budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky schvalenymi pro provoz na
siti SZDC. Vyhybky, které nebudou Ustfedné prestavované, budou uzamykany spoleéné s piislugnou
vykolejkou nebo vyhybkou tvofici bo¢ni ochranou a budou opatfeny zavornikem s elektrickym
dohledem.

Pfejezdy zfizované v obvodu stanice budou integrovanou ¢&asti SZZ s umisténim vlastni
technologie do prostor stavédlové Ustfedny a v misté pfejezdu nebude zfizovan reléovy domek, ale

pouze pristrojova skfif. Na Siré trati se predpoklada zfizeni samostatného autonomniho pfejezdu s
umisténim v reléovych domcich.
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V celé délce tratového Useku se navrhuje nova kabelizace. Nové kabely budou typu
TCEKPFLEZE s ohledem na navrhovanou trakci. Ve stanici budou uloZeny ve Zlabovych trasach
s minimélnim pozadovanym krytim.

Napéjeni zabezpeCovaciho zafizeni se pfedpoklada ze zalohovanych napéjecich zdroja. Hlavni
napajeni bude zajisténo z mistnich pfipojek NN a zalozni napajeni bude zajisténo z trakéniho vedeni,
pFip. bateriovych zdroju a pfipojek na dieselagregat.

DALKOVE OVLADAN| ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Na jednotlivych Usecich bude zfizeno dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni, umoznujici
sledovani a ovladani zabezpelovaciho zafizeni ze vzdalenych ovladacich pracovist pfi vyuZiti
pfenosovych telekomunikaénich zafizeni. Soucasti DOZ je také zpracovani pfenesenych informaci
pomoci vypocetni techniky

Od systému délkového ovladani se pozaduje umoznit kromé bézného ovladani zabezpecovaciho
zafizeni i ovladani v3ech nouzovych obsluh s nezbythou mirou bezpecénosti. Cilem feSeni je
minimalizovat nutnost obsazeni dalkové ovladanych dopraven pfi poruchach a nepravidelnostech v
provozu.

Zfizeni dispecerskych pracovist se pfepoklada v CDP Praha (usek Praha — VSetaty a Praha —
Milovice-Bozi Dar), v RDP Mladéa Boleslav (Usek VSetaty — Turnov a Cachovice — Mlada Boleslav) a
v RDP Liberec (Gsek Liberec — Turnov).

Pro pfipad poruchy dalkového oviadani budou ve vybranych stanicich zfizeny desky nouzovych
obsluh s fadi€i vyhybek, které zajisti stavéni jizd na pfivolavaci navésti na vybrané casti kolejisté.

VLAKOVY ZABEZPECOVAC

Soucésti stavby bude realizace systému ERTMS, zahrnujici zafizeni GSM-R a ETCS drovné L2.
Po aktivaci GSM-R se predpoklada jeho provoz jako jediného liniového radiového systému. V rdmci
vystavby ETCS arovné L2 budou na trati instalovany balizové skupiny a budou zfizeny pfislusné
RBC. Zfizeni systému ETCS bude probihat soubézné s postupnou vystavbou traté a jeho aktivace se
predpoklada po jednotlivych ucelenych Usecich.

Narodni vlakovy zabezpecova¢ nebude na Zadné €asti dotCenych trati zfizovan.
5.3.6 Sdélovaci za fizeni

Pfi pfedpokladané modernizaci vySe uvedenych trati budou tyto traté, Zelezni¢ni zastavky a
stanice jednotné vybaveny a doplnény potfebnym sdélovacim zafizenim a kabelovymi rozvody.

Na zakladé rozsahu kolejovych Uprav dojde k nahradé venkovnich sdélovacich rozvodu. Bude
vybudovana mistni kabelizace, rozvody rozhlasu pro cestujici, informacni zafizeni a kamerové
systémy. Na novych nastupistich budou nové rozmistény reproduktory rozhlasu, kamery a panely
informacniho zafizeni. Pro moznost dalkového dohledu a fizeni nového sdélovaciho zafizeni budou
stanice vybaveny novymi IP zapojovaci. Dale budou v jednotlivych Zelezninich stanicich provedeny
nové vnitini rozvody, technologické prostory budou vybaveny zafizenim EZS a dale budou upraveny
pfipadné doplnény radiové sité. V pfipadé pozadavku budou technologické prostory, typicky prostory
se zabezpecCovacim zafizenim, vybaveny autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS), pfip.
pouze zafizenim pro detekci pozéaru (EPS).

Na ZelezniCnich zastavkach je s ohledem na dalkového fizeni trati navrZzena instalace nového
dalkové ovladaného sdélovaciho zafizeni. Pfedpoklada se vybudovani rozhlasového, informacniho a
pfenosového zafizeni a pfipadné vybudovani kamerového systému. PFipojeni zastavek na Zelezni¢ni
telekomunikacni sit bude feSeno vypichem potiebnych viaken z nové pokladaného optického kabelu.

Podél vSech rekonstruovanych Useku bude polozen novy tratovy kabel a dvé HDPE trubky pro
instalaci optického kabelu. Do jedné z HDPE trubek se zafoukne novy opticky kabel s minimalni
dimenzi 72 vidken. Podél trati budou vybudovany nové zakladnové radiostanice BTS, které zajisti
pokryti signalem GSM-R.

VSechna pFejezdovéa zabezpecovaci zafizeni budou pfipojena na nové pokladany opticky kabel a
bude zavedena IP konektivita.
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5.3.7 Trakéni vedeni

Zadéanim studie proveditelnosti je poZadovano napajeni soustavou AC 25 kV. Trolejové vedeni je
navrzeno podle typovych podkladu ,Sestava TV“. Jizdni rychlost &ini 80 az 160 km/h. Vzhledem
k délkam napdjecich Usekl je v nékterych pfipadech navrzeno pouZziti soustavy 2 AC 25 kV
(2x25 kV) s negativnim napajecim vodi¢em a autotransformatory (viz kapitolu Napajeci stanice).

Vzhledem k tomu, Ze neni ziejmé, kdy bude realizovan prechod na soustavu AC 25 kV na trati
Kolin — Usti nad Labem, je navrh trakéniho vedeni a napajecich stanic proveden pro obé varianty (AC
i DC).

TRAKCNI SOUSTAVY
PouZita je trakéni soustava:

* AC 25 kV, TT s rychlym vypnutim,
* 2 AC 25 kV, TT s rychlym vypnutim.

ZAKLADY
Zé&klady jsou hloubené, hranolové (nosn€) nebo stupriové (kotevni), provedené dle TKP kap. 31.

STOZARY

Jako nosné na Siré trati jsou navrzeny ploché pfihradové stozary typu DS. Ve stanicich jsou
z ddvodu zamezeni vystupu vefejnosti na stoZar navrzeny nosné stoZary trubkové TS, resp. TBS.
Jako kotevni jsou navrzeny pfihradové stoZary BP. Na mostech a pfipadnych tunelech budou stoZary
vcetné uchyceni feSeny individualné.

Stozary budou vyuZity i pro zavé3eni budované drazni napajeci sit¢ 3 AC 22 kV, kterd bude
provedena zavésnymi tfifazovymi kabely.

VODICE
Pro hlavni koleje je pouZzito trolejové vedeni hlavni sestavy ,S" podle typové dokumentace:
trolejovy drat Ri 100 mm?, 10 kN
nosné lano Bzll 50 mm?, 10 kN

Na kolejich s rychlosti nad 120 km/h jsou pouZita pfidavna lana.

Pro vedlejSi koleje ve stanicich je pouZito vedeni vedlejsi sestavy ,S“ podle typové
dokumentace:

trolejovy drat Ri 80 mm?, 8 kN
nosné lano Bzll 50 mm?, 8 kN

Na Usecich se soustavou 2 AC 25 kV je pouZito negativni napajeci lano 1x nebo
2xCu 120 mm?, podle vysledkd energetickych vypocétli. Pro jeho uchyceni jsou pouzita bézna
sestaveni FS 6 Zesilovaci vedeni. Pro sniZeni impedance trakéniho obvodu je napdjeci lano
prednostné umistovano do vrcholu stoZaru nebo na konzoly smérem ke koleji.

Pro snizeni impedance trakéniho obvodu, spravné pusobeni ochran a snizeni induktivnich a
kapacitnich vliva stfidavé trakce na netrakéni zafizeni jsou dale pouzita zpétna lana, ktera vodivé
propojuji vSechny stozary a prostfednictvim ukolejnéni jsou spojena se zpétnym kolejnicovym
vedenim. Navrzena jsou lana Bzll 70 mm?, pfipadné AlFe 210 mm?2,

NAPAJENI A DELENI

PouZita jsou béZna sestaveni FS 7 Odpojovate a Napdjeci a zpétné vedeni. Pro snizeni
investi¢nich nakladl i nakladd na adrzbu bude vzhledem k charakteru provozu vhodné vazit nutnost
odpojovani jednotlivych koleji i umistovani elektrickych déleni ve stanicich. Cilem by mélo byt
odstranéni odpojovacl v provozu nevyuZzivanych a tim snizeni jejich poctu.
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U soustavy 2 AC 25 kV bude nutno u odpojovacu elektrickych déleni (¢. 401, 411) a pfiéného
spinani koleji (€. 3) pouzivat dvoupolové odpojovace, vychazejici konstrukéné z tfifazovych
usekovych odpojovacu distribuéni soustavy AC 22 kV a 35 kV.

ProtoZe obé koleje dvojkolejnych vioZzek pro letmé kfizovani vlakd budou napéajeny z pfilehlého
jednokolejného Useku jedinym napajeCem, budou zasadné provozovany pricné propojené. Bude-li AT
stanice umisténa na dvojkolejném Useku, bude spole¢nd pro obé koleje a soucasné s ni budou
umistény odpojovace pro paralelni spojeni obou vodi¢l soustavy 2 AC 25 kV. Principialni schémata
napajeni a déleni stanic na jednokolejném a dvojkolejném Useku soustavy 2 AC 25 kV jsou
zobrazeny na nasledujicich obrazcich Obrazek 1 a Obréazek 2.
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b --=--m==- negativni napéjeci veden
- usekovy odpojovaé jednopélovy

z_ tusekovy odpojovaé dvoupolovy

Obréazek 1 Principialni schéma NaD stanice s AT na jednokolejném Useku
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Obréazek 2 Principialni schéma NaD stanice s AT na dvoukolejném Useku

ODDELEN| NAPAJECICH USEKU

_ U napajecich stanic a pfiblizné uprostied mezi nimi budou zfizeny neutralni useky podle
CSN EN 50367, které zajisti oddéleni usekl napajenych z riznych fazi/rdznych napdjecich stanic.
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Podle jizdni rychlosti budou pouZity kratké nebo délené neutralni Gseky podle CSN EN 50367.
Spinaci stanice, kromé mist rozvétveni trati, nebudou vzhledem k moZnosti dalkového pfenastaveni
distan¢nich a rozdilovych ochran napaject pouzity. Neutrdlni Useky budou kryty navésti ,Vypni
proud” a ,Zapni proud".

ODDELEN| SOUSTAV, OCHRANA PRED BLUDNYMI PROUDY

Pokud nebude proveden piechod napajeni trati Kolin — Usti n/Labem na soustavu AC 25 kV,
vzniknou mista styku soustav DC 3 kV a AC 25 kV:

* v Zst. V8etaty u vSech variant,
* mezi Zst. Lysa nad Labem a Milovice navic u variant CO, C1, C2el.

V Zst. VSetaty bude nutno provést Uplné oddéleni nosnych konstrukci trolejového vedeni
kolejovych skupin napajenych rdznou soustavou. Oddéleni soustav, pfedevsim z hlediska oddéleni
zpétného kolejnicového vedeni, neni mozZzné provést ve stavajicich kolejovych spojkach. Proto bude
nutné provést L’Jpravu kolejiété aby styk soustav bylo mozno realizovat na dostatec":né dIouhé koleji.
zhlavi smér Mélnik i Lys& n/L je navrZzeno pfidat tfeti kolej dlouhou cca 1 km, na niz bude umistén
styk soustav béZného provedeni s uzemnénym neutralnim Usekem. S ohledem na jizdni rychlost Ize
pouzit neutralni Gsek s Usekovymi délici. Usek mize byt i deldi s ohledem na dynamicky graf rychlosti
a umisténi navéstidel. Principialni schéma stykové stanice VSetaty je uveden na nasledujicim
obrazku.

——— elektrizovana kolej AC /'/
——— elektrizovana kolej DC ',/
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Obrazek 3 Principialni schéma stykové stanice VSetaty

Mezi Zst. Lys& nad Labem a Milovice bude styk soustav béZného provedeni, vzhledem k rychlosti
je navrzen styk se dvéma elektrickymi délenimi.

Styky soustav budou kryty navéstmi ,Pfiprav se na stazeni sbérace“, ,Stdhni sbérac”, ,Zacatek
jednofézové/stejnosmeérné soustavy”, ,Zdvihni sbérac”.

Ve zpétném kolejnicovém vedeni budou pro zabranéni pfetoku zpétnych proudd z DC do AC
soustavy vloZeny dva izolované styky vzdalené vice neZ nejdelSi uvazovana souprava (cca 700 m).
Prvni styk bude vioZzen v misté neutralniho Useku, druhy smérem do trati napdjené DC soustavou.
Tento styk bude pfemostén polovodi¢ovou diodou dimenzovanou na trakéni odbér jednoho vlaku.
Dioda bude vybavena pfisluSnymi ochrannymi a signalizacnimi zafizenimi.

UKOLEJNENI

Ukolejnéni bude pfimé. Vzhledem k pouziti zpétného lana je ukolejnén pfiblizné kazdy 4. stoZzar,
kde je také proveden svod ze zpétného lana na kolej a mezikolejnicovy propoj. U AT stanice je
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provedeno spojeni kolejnicového zpétného vedeni se stfedem autotransformatoru lany CHBU
dimenzovanymi podle vykonu AT.

5.3.8 Napajeci a spinaci stanice

VSTUPNI PODKLADY

Vzhledem k tomu, Ze soucasti studie nejsou pfesné energetické vypocty, bylo pfi umistovani a
dimenzovani napajecich stanic nutno vychézet predevdim z norem, literatury a ze zkuSenosti.
Podkladem byl odhad intenzity provozu (dané propustnosti jednokolejnych a dvojkolejnych Useku),
rychlosti (dané stavajicim nebo novym trasovanim trati) a podélného profilu (soucasti Studie
proveditelnosi IKP, 2014).

Vzhledem k tomu, Ze neni zfejmé, kdy dojde k pfechodu na soustavu AC 25 kV na hlavni trati
Kolin — Ustni n/Labem, byly zpracovany obé varianty — ostrovni provoz pfedmétnych trati i napajeni
shodnou napéjeci soustavou jako hlavni trat.

PFiblizné délky Useku, rozhodnych pro napajeni a primérné sklony jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 1 Parametry Usekd rozhodné pro napajeni

Usek Délka Pocet koleji Primérny sklon
vyh. Skaly — Mlada Boleslav =~65 km, 1 kol., -7 %o km 10 — km 35
km 10 — km 75 2 kol. km 10 — km 25 5 %o km 40 — km 55
-7 %o km 65 — km 75
Lysa n/Labem — Mlada Boleslav | =35 km, 2 kol. 0
km 0 —km 35
Mlada Boleslav — Liberec (C2el) | =50 km, 2 kol. 8,5 %o km 95 — km 120
km 75 —km 125 | 1 kol. km 89 — km 99 -12 %o km 120 — km 125
1 kol. km 111 — km 117

Norma CSN EN 50388, tabulka D.1 udava tyto délky traté napajené jednim zdrojem v normalnich
provoznich podminkach (tj. dvojnasobky vzdalenosti napéjecich stanic):

Tabulka 2 Délky trati napajenych jednim zdrojem

Délka Vykon
napéj.
Soustava jednim vysoky stfedni nizky
zdrojem
min 15 15 20
25000 V - 50 Hz km | typ 25 30 35
max 30 35 40
min 20 30 30
2x25000V -50Hz km | typ 30 40 60
max 50 50 70

Na zadné z pfedmétnych trati se nepfedpoklada silnd nékladni doprava. Trat Lysa n/Labem —
Mlada Boleslav je navrhovana dvojkolejna, s rychlosti kolem 140 km/h a moZnosti hustého provozu,
ovSem je bez vyraznéjSich sklonl. V Useku Praha — Mlada Boleslav |ze ocekavat plné vyuZiti
propustnosti trati regionalni dopravu s letmym kfizovanim na dvojkolejnych vloZzkach. Sklonové
poméry jsou méné pfiznivé, rychlost v ptvodni ose je oviem kolem 80 km/h. Usek Mlada Boleslav —
Liberec bude dopravné zatizen malo, rychlost kolem 80 km/h, zato vSak Usek Turnov — Liberec je
sklonové narocny.

U vSech trati jednotlivé aspekty plsobi protichGdné a lze tedy uvazovat stfedni aZz nizky

spotfebovany vykon, tj. vzdalenost napajecich stanic 40 — 70 km u soustavy AC 25 kV, resp. 60 —
120 km u soustavy 2 AC 25 kV.
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PFi umistovani napajecich stanic je nutno dodrZet jejich vzdalenosti a dale uvaZzovat s pfivodnimi
linkami 110 kV (zakresleny v pfilohach). Nutné je i zhodnoceni pfipadné odstavky nebo poruchy
jedné napéjeci stanice. Zde je velmi dulezZité posoudit pravdépodobnost UpIné odstavky vzhledem ke
schématlim napajecich stanic s minimalné jednou zalohou dulezitych prvkd (2 nezavislé privody
110 kV, 2 — 3 trakéni transformatory). Pfi dosahované spolehlivosti se pak mlZze jevit poZzadavek na
zachovani pIného rozsahu provozu i pfi katastrofické porusSe napéjeci stanice jako neopodstatnény.

ROZMISTENI NAPAJECICH A SPINACICH STANIC — HLAVNI TRAT NAPAJENi DC

Vtomto pfipadé nelze poditat s napajenim z napéajecich stanic na hlavni trati Kolin — Usti
n/Labem. Provoz bude ostrovni. Do dalSiho upfesnéni energetickych vypoctl Ize napdjeci stanice
v prvnim pfiblizeni umistit takto:

Varianty AO, Al, Bj1, Bdl

Elektrizovan bude pouze usek Praha (vyh. Skaly) — Mlada Boleslav, dlouhy cca 65 km. Sklonové
naro¢né useky jsou umistény nevyhodné na jeho koncich. Vzhledem k zaloze napajecich stanic je
umistit jednu napajeci stanici v Mladé Boleslavi. V pfipadé volby soustavy AC 25 kV by bylo dale
nutno zbudovat 2 napajeci stanice blize Prahy (napf. Vetaty, Cakovice), nebot napajeni z Mladé
Boleslavi aZz k vyh. Skaly (65 km) v pfipadé vypadku napdjeci stanice blize Prahy nebylo mozné.
Druhou mozZnosti je volba soustavy 2 AC 25 kV a jedné napajeci stanice blize Prahy (optimalni
umisténi Neratovice). V tomto pfipadé by byl mozny provoz i pfi vypadku kazdé z obou napajecich
stanic.

Z ekonomickych divodu byla zvolena soustava 2 AC 25 kV a dvéma napajecimi stanicemi. Nutné
bude jeji dopInéni &tyfmi AT stanicemi na trati.

Obrazek 4 Schéma rozmisténi napajecich stanic (Kolin—-Dé&cin DC), var. A0, Al, Bj1, Bdl

Varianty CO, C1

Jedn& se o pFedchozi variantu rozSifenou o elektrizaci trati Lys4 nad Labem — Mlada Boleslav,
dlouhé 35 km. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dvojkolejnou trat, neni vyuZiti AT systému v zasadé
ekonomické. Celou trat Ize bez problémd napédjet z TT Mlada Boleslav, ovSem v pfipadé jejiho
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vypadku neni napdjeni z Neratovic (70 km), pfipadné VSetat (60 km) mozné. Je tedy nutné zfidit dalsi
napdjeci stanici Milovice (postaci s 1 transformatorem).
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Obrazek 5 Schéma rozmisténi napéjecich stanic (Kolin—-Dé¢in DC), var. CO, C1

Varianta C2el

Jedna se o predchozi variantu rozSifenou o elektrizaci trati Mlada Boleslav — Liberec, dlouhé po
stavbé prelozek 50 km. V kazdém pfipadé je nutno zfidit daldi napdajeci stanici (napf. Turnov,
Hodkovice n/M). V pfipadé umisténi v Turnove, které bylo zvoleno, Ize o¢ekavat ¢asteéné zalohovani
TT Mlada Boleslav smér Praha.

-
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pfibizng staneni

novi trakéni bansformowna

nova sutatransformatorovd stanios

.. negalivi napdjeci vedan! soustavy 2 AC 25 KV
VN vedenl 110 KV

sttwajicl wakdni ménima

v v/

Obrazek 6 Schéma rozmisténi napéjecich stanic (Kolin—-Dé¢in DC), var. C2el
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Na zakladé energetickych vypoctll a ekonomického porovnani bude nutno ovéfit, zda na
soustavé AC 25 kV lze pfi vypadku TT Turnov napajet z TT Mlad4 Boleslav aZz do Zst. Liberec, a
naopak, zda by prodlouzeni soustavy 2 AC 25 kV z Mladé Boleslavi az do Turnova neumoznilo
vynechat TT Milovice (zaloha TT Mlada Boleslav z TT Turnov).

ROZMISTENI NAPAJECICH STANIC — HLAVNi TRAT NAPAJENI AC

V tomto pripadé se pocita se zménou soustavy na hlavni trati Kolin — Usti n/Labem na stfidavou
soustavu. Podle energetickych vypoc¢td (SUDOP Praha, 2016) se predpoklada preména MR na TT
Kolin, Nymburk, Libochovany; vystavba TT V3etaty a zruSeni MR Stara Boleslav, Mélnik a HoStka.

Varianty AO, Al, Bj1, Bdl

Tyto varianty se fakticky nelisi od pfipadu, kdy zustane trat Kolin — Usti n/Labem elektrizovana
soustavou DC 3 kV s tim rozdilem, Ze pro napdjeni Ize vyuzit TT V3etaty. Bude tedy nutno vybudovat
jedinou napajeci stanici TT Mlada Boleslav — prakticky jen pro napdjeni v pfipadé vypadku TT
VSetaty. Nelze totiz oCekavat zalohu z TT Nymburk (Nymburk — VSetaty — Mlad4a Boleslav 75 km) a
tim méné z TT Libochovany. AT stanic se predpoklada pét.

Obrazek 7 Schéma rozmisténi napéjecich stanic (Kolin—-Dé¢in AC), var. A0, Al, Bjl1, Bdl

Varianty CO, C1

V této varianté se vyrazn & kladn & projevi p fechod trati Kolin — Usti n/Labem na soustavu AC
25 kV. V béZném provoznim stavu bude Usek odb. Skaly — Mlada Boleslav napajen z TT V3etaty,
Usek Lysé n/Labem — Mlada Boleslav z TT Nymburk. TT VSetaty Ize bud za timto Gu¢elem doplnit o
Cast 2 AC 25 kV (transformétor + rozvadéc), nebo pouZzit tzv. ,nepravy” systém 2 AC 25 kV, tj doplnit
pouze autotransformatory dostate€ného prachoziho vykonu na stavajici vyvody TT.

V pfipadé vypadku TT VSetaty nebo TT Nymburk bude situace néasledujici. Za podminky
vystavby SpS Mlada Boleslav a napajeciho vedeni Nepfevazka — Krnsko (mimo Zst. Mlada Boleslav)
vznikne prakticky okruzni sit Lysd nad Labem — V3etaty — Mlad4 Boleslav — Lys& nad Labem. P¥i
dobfe navrZzenych ochranach (smérové ochrany) a zapojeni (okruh nutno napajet z jediné faze) tak
lze oCekéavat, Ze i v pfipadé vypadku bude mozné zachovat alesport omezeny provoz v&etné napajeni
trati vyh. Skaly — V3etaty. Nebude tedy v Gbec nutna napajeci stanice Mlada Boleslav . Toto vSak
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bude nutné ovéfit presnéjsimi energetickymi vypoéty. V tseku Cakovice — Mlada Boleslav je pouZita
soustava 2 AC 25 kV s Sesti AT stanicemi pro zajiSténi dostate¢né prenosové schopnosti.

TT Nymburk - TT Vetaly 48 km
TT Vaetaly - TT Libochovany 57 km

ktni transtomovna,

Obrazek 8 Schéma rozmisténi napajecich stanic (Kolin—-Dé¢in AC), var. CO, C1

Varianta C2el

V této varianté musi byt doplnéna TT Turnov, kterou sou¢asné bude mozné vyuzit na napajeni
¢asti trati VSetaty — Mlada Boleslav a Lysa nad Labem — Mlad& Boleslav prostfednictvim SpS Mlada
Boleslav. Pfi vypadku TT Nymburk nebo TT VSetaty pak bude mozné tyto traté napajet celé. Pfi
vypadku TT Turnov bude nutno ovéfit energetickymi vypocty, zda bude mozZzné napdjet celou trat
VSetaty — Liberec ze VSetat (85 km), nebo jen po cca Zst. Turnov (60 km, pfed sklonové narocny
usek). Vzhledem k mensimu vyznamu, kratké vzdalenosti a slabému provozu vSak bude mozné i pfi

negativnim vysledku vypoctl pfipustit havarijni nebo vylukové nasazeni nezavislé trakce, pfipadné
nahradni dopravy po silnici R35 (25 km).

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 82/85

3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec Textova Cast

N/ Privodné-technicka zprava

TT Hymi
TT Vaataty - TT Lib

iburis - TT Waetaty 40 km
ty - TT Libachovany 57 km

Obrazek 9 Schéma rozmisténi napajecich stanic (Kolin—-Décin AC), var. C2el
5.3.9 Technicky popis napdjecich a spinacich stanic

Vykon a zapojeni napéjecich stanic (do ,T do ,V) bude nutno ur€it na zékladé vysledkd
presnéjsSich energetickych vypoétu a parametrd sité 110 kV (zkratovych vykonl, poZadavki na
nesymetrii). Na zakladé zkuSenosti Ize odhadnout, Ze vykon trakénich transformatori bude 12 — 16
MVA a prachozi vykon autotransformatord 3 — 5 MVA (. typovy vykon 1,5 — 2,5 MVA).

TRAKCNI TRANSFORMOVNA (TT) SOUSTAVY AC 25 KV

Rozvodna 110 kV venkovni vzduchem izolovana, trafa 1f 110/25 kV venkovni olejova, rozvadéc
25 kV vnitfni izolovany vzduchem / izolaci (bez SFs), vyvody kabelové, transformator kompenzace
25/<1 kV venkovni olejovy, kompenzace spinana (tyristorové spinace) s induktivnimi a kapacitnimi
hrazenymi stupni, vlastni spotfeba se zajiSténou siti 110 VDC a 230 V AC. Transformator 3f

Jo e

110/22 kV pro napdjeni drazni sité, rozvadéc 22 kV vnitfni izolovany SFe.

TRAKCNI TRANSFORMOVNA (TT) SOUSTAVY 2 AC 25 KV

Rozvodna 110 kV venkovni vzduchem izolovana, trafa 1f 110/2x25 kV venkovni olejova,
rozvadéc vnitfni 2x25 kV izolovany vzduchem /izolaci (bez SF¢) s elektrickou vazbou vypinac,
vyvody kabelové, transformator kompenzace 50/<1 kV venkovni olejovy, kompenzace spinana
(tyristorové spinace) s induktivnimi a kapacitnimi hrazenymi stupni, vlastni spotfeba se zajiSténou siti
110 V DC a 230 V AC. Transformétor 3f 110/22 kV pro napajeni drazni sité, rozvadéc 22 kV vnitfni
izolovany SFe.

SPINACI STANICE (SPS) SOUSTAVY AC 25 KV

Rozvadé¢ 25 kV vnitfni izolovany vzduchem / izolaci (bez SFe), vyvody kabelové, vlastni
spotfeba se zajiSténou siti 110 V DC a 230 V AC

SPINACI STANICE (SPS) SOUSTAVY 2 AC 25 KV

Rozvadéc vnitini 2x25 kV izolovany vzduchem / izolaci (bez SFe) s elektrickou vazbou vypinacu,
vyvody kabelové, vlastni spotfeba se zajiSténou siti 110 V DC a 230 V AC

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 83/85
3. dilci pinéni I€D: [16] 6959 | 03 [01]00]00| 002 | Zména:l:l




- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . . T_extgva c’ast
N/ Privodné-technicka zprava

AUTOTRANSFORMATOROVA (AT) STANICE

Autotransforméator 1f 2x25 kV venkovni olejovy, rozvadé¢ vnitini 2x25 kV izolovany
vzduchem / izolaci (bez SF¢) s elektrickou vazbou vypinacu, vyvody kabelové.

5.3.10 Napajeni netrak €nich odb éru

Napajeni netrakénich odbérl je navrzeno na zakladé pfisluSnych norem, tedy prfedevSim normy
CSN 376605 ed.2 a TNZ 342620. Z&kladni napajeni veskerych obvodd na této trase navrhuje z
pribézného vedeni 22kV podél trati. Napajecimi body tohoto vedeni budou vySe uvedené napajeci
stanice v pfipadé elektrizovanych Usekl. U neelektrizovanych usekd nebo pro doplnéni napéajeni na
vhodnych mistech, bude napajeni zrozvoden 22kV. Napétova soustava 22kV 50Hz IT. Kabel
propojujici jednotlivé napajeci body bude bud zavésny na trakénich stozarech, nebo poloZzeny v zemi.
Dulezité odbéry, tedy odbéry zabezpelovaciho zafizeni a dalSich zafizeni 1. a 2. stupné dudleZitosti,
budou doplnény o napajeni nn z distribu¢ni sité. Pokud by napajeni dllezitych zafizeni v nékterych
stanicich bylo vétsiho rozsahu, pak by v takové stanici vznikla transformovna 22/0,4kV napojena z
distribucni sité.

NEDRAZNI ZARIZENI

Jako specifickd moZnost pro tuto trat, se jevi nabijeni stojicich vozidel-elektromobild na parkovisti
prilehlém k pfislusné stanici nebo zastavce. V blizké budoucnosti se da oCekavat vysoky zajem o
nabijeni v mistech denniho parkovani elektromobild. Dimenzovani distribuéni soustavy bude pravé
v mistech velkych parkovist obvykle nedostate€né, protoZze obvykle neméa mistni soustava
dostate€nou kapacitu na podobny odbér. VySe uvedeny kabel a systém m& moznost napéjet i
pomérné velké vykony a bylo by tedy vhodné ho pouZit pro napajeni tohoto odbéru. Takové feSeni
v zasadé nemusi pfindSet vyrazné vysSi naklady na stavbu, nebot linka 22kV ma standardné
znacnou rezervni vykonovou kapacitu. Také pfipadné navysSeni prufezu kabelu investici také zasadné
neprodrazuje. SoucCasna legislativa ovSem neumoZnuje napdjet nedrazni zafizeni z liniového
drazniho vedeni. Pokud by toto vedeni nebylo definovano jako liniové drazni vedeni, ale jako lokalni
distribuéni soustava, pak by mohli i nedrézni zafizeni byt z tohoto vedeni napéjeno. Takova Uprava
by méla vliv na pfipojeni tohoto vedeni na distribuéni soustavu ohledné umisténi elektroméra a
zapojovaciho schéma. V elektrizovanych ¢astech trati je napajeni linky 22kV uvazovano z trakénich
transformoven, které jsou vykonové dostatecné kapacitni.

Vystavba a provoz dobijecich stojand nemusi byt investici SZDC, ale mtze byt pfedana jinému
subjektu, pfimo stojany a jejich infrastruktura tedy nebude v této studii uvaZzovana jako investice
SZDC.

DRUHE VEDENI 22KV

DalSi moznosti je napajeni téchto nedraznich obvodud z druhé linky vedené ve stejné stopé (linky
jsou oddéleny, tak aby nedoslo pfi poruSe jedné k poruse i druhé. Pfipadné doplnéni druhého kabelu
je by umoznilo rozdélit napéjeni na ¢ast pouze pro ucely drédhy a ¢ast pro smiSené odbéry. Takove
feSeni je, ale ekonomicky nékladnéjSi. Takové vedeni by zase umoZznilo zaloZzni napajeni pro dulezité
obvody ze druhého zaloZzniho zdroje, na tom prvnim nezavislém. Takové dllezita zafizeni jsou
napriklad zabezpe€ovaci zafizeni, pozarni zafizeni v tunelech, sdélovaci zafizeni nebo ohfev vymeén,
které vySe zminéné normy definuji jako zafizeni prvniho stupné dudleZitosti.

Pokud by se takoveé feSeni jevilo v dobé projektovani jako neefektivni, ale budouci pfedpoklad by
sméfoval k tomuto feSeni, pak je mozné proveést pfipravu tohoto feSeni, tedy napfiklad zavésy pro
kabely 22kV na obou stranach trakéniho vedeni (jeden neosazeny), zaloZeni chranicek pod trati,
prostorova rezerva pro kioskovou transformovnu na vhodném misté, projednani v DUR a podobné.
Takové dil¢i investice by byly pomérné malé, ale nasledné by umoznili snadnou dostavbu.

SOLARNI ELEKTRARNY

VySe uvazované dobijeci zafizeni pro elektromobily je vhodné kombinovat s instalaci solarni
elektrarny na zastfeSeni parkovisté. Elektromobily parkujici na téchto parkovacich mistech u stanic a
zastavek zde budou predevSim pfes den a tedy v dobé& vyroby solarni elektrarny. ZastfeSené
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parkovisté také pfinasi vy35i komfort parkovani. Z pohledu elektrického napdjeni pfinasi solarni
elektrarna usporu celkové odebrané energie. Pokud je spotfeba v misté odbéru, ¢astecné odpadaji
poplatky za distribuci elektfiny. Nicméné solarni elektrarna nesnizuje celkové pozadavky na pfivodni
vedeni, protoZe v pfipadé nepfiznivych podminek a také celou zimu je nutno zajistit piné napajeni
vSech odbérl. Prebyte€na energie téchto elektraren mize byt vyuzita pro napajeni draznich zafizeni.

Stejné jako dobijeci stojany tak i vystavba a provoz solarni elektrarny nemusi byt investici SZDC,
ale mGze byt predana jinému subjektu, elektrarna a jeji infrastruktura tedy nebude v této studii
uvazovana jako investice SZDC.

5.3.11 Dalkova Fidici technika

ReSeni dalkové Fidici techniky se bude fidit platnymi pfedpisy a smérnicemi pfislusného
provozovatele drahy SZDC s.o.

Pro jednotlivé elektrické stanice (TT, SpS, NTS, STS, TTS, PTS a TS) a dalSi vyznamna zafizeni
(ovladani usekovych odpojovacl a pod) budou zfizeny pfistupové body do nadfazené komunikaéni
sité SZDC s.o. s pfidélenou IP adresou dle pfisludné smérnice prislusnym odbornou sloZzkou SZDC
s.0. Protokol komunikace a vlastni hardwarové zafizeni pro komunikaci bude uréen pfislusnymi
smérnicemi, schvalenymi Technickymi podminkami a pfipadné prokazatelné schvélen pfisluSnou
odbornou slozkou SZDC s.o.

Dle rozsahu elektrické stanice nebo jiného vyznamného zafizeni bude zfizen systém SKR se
staniéni komunikaci s odd&lenymi protokoly a IP adresami, tento systém SKR je oddélen od
nadfazené komunikaéni sité SZDC s.o., tvofi jej autonomni systém a s nadfazenou komunikaéni siti
SZDC komunikuje vyhradné pres zafizeni DRT (typicky PC nebo PLC jako koncentrator dat). Systém
SKR tvofi typicky ochrany elektrickych zafizeni (typicky IED), prvky automatizace rozvoden (typicky
PLC, TouchScreen, promyslova PC) a zafizeni pro diagnostiku rozvoden (typicky DownRec).
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